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KARTA INFORMACYJNA DLA ZADANIA
pn.: ,Rozbudowa drogi powiatowej 2619S ul. Bielskiej w Cieszynie na odcinku ok. 1 km
wraz z gléwnymi skrzyzowaniami — z ul. Stawowa i ul. Wislanska”

1. Rodzaj sprawy.

Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: ,,Rozbudowa drogi powiatowej 2619S
ul. Bielskiej w Cieszynie na odcinku ok. 1 km wraz z gldéwnymi skrzyzowaniami — z ul. Stawowa
i ul. Wislanska” — PRZEDLOZENIE WYBRANEJ KONCEPCJI PROJEKTOWEJ
DO KONSULTACJI SPOLECZNYCH.

Potozenie odcinka ul. Bielskiej objetej opracowaniem projektowym na tle uktadu komunikacyjnego
miasta przedstawiono na Rys. 21-1370-DR-01 (Orientacja)

2. Cel opracowania.

Zaprojektowanie rozwigzania drogowego ktore:

e poprawi warunki ruchu (w tym przepustowos$¢) na analizowanym odcinku drogi przy uwzglednieniu
kosztow i realnosci inwestycji w najblizszych latach,

e poprawi czytelno$ci uktadu drogowego 1 w miar¢ mozliwosci wptynie na zmniejszenie ilosci zdarzen
drogowych na skrzyzowaniach, zwtaszcza na skrzyzowaniu ulic Bielska - Stawowa,

e zmniejszy ilosci miejsc potencjalnych kolizji np. poprzez: potaczenie skrzyzowan, wprowadzenie
ruchu okreznego lub zastosowanie skrzyzowan bezkolizyjnych, wydzielenie paséw dla relacji
0 wyraznie dominujacym natgzeniu ruchu,

o poprawi bezpieczenstwo ruchu wszystkich jego uczestnikoOw usuwajgc w miare mozliwosci przyczyny
zdarzen drogowych,

e zapewni separacje ruchu samochodowego od pieszego i rowerowego poprzez wydzielenie na calej
dtugosci inwestycji ciggow pieszych lub pieszo-rowerowych,

o bedzie w zakresie organizacji ruchu dostosowane do struktury kierunkowej ruchu i wielko$ci natezen,

o bedzie wymagato zajecia pod pas drogowy najmniejszej powierzchni dodatkowych terendw.

3. Zakres opracowania wynikajacy z umowy na prace projektowe.
e przeprowadzenie pomiarow ruchu kotowego i pieszego wraz z opracowaniem wynikow ruchu,
e analiza ruchu kotowego i pieszego,
¢ analiza danych o zdarzeniach drogowych,

e opracowanie wariantowej koncepcji przebudowy glownych skrzyzowan majacych bezposredni
wpltyw na warunki ruchu oraz wariantowej koncepcji przebudowy analizowanego odcinka
drogowego,

e opracowanie koncepcji organizacji ruchu dla kazdego z wariantow przebudowy ukladu
drogowego,

o okreSlenie dla kazdego z wariantdw zakresu budowy, przebudowy lub zabezpieczenia sieci
uzbrojenia terenu przy uwzglednieniu wariantu przebudowy uktadu drogowego,

e ocena warunkow ruchu na gltéwnych skrzyzowaniach dla proponowanych wariantow przebudowy
na rok oddania inwestycji do uzytkowania (przyjeto 2025) i horyzontu czasowego + 10 lat,

e analiza wariantow pod wzgledem wlasnosci gruntow i koniecznego pozyskania terendw dla
przysztego pasa drogowego,
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okreslenie dla kazdego z wariantow zieleni kolidujacej z zamierzeniem budowlanym wraz
Z planem wyrebu drzew i krzewow,

wskaznikowe okreslenie kosztow dla kazdego z wariantéw
wskazanie rozwigzania preferowanego przez autorow opracowania wraz z uzasadnieniem,

uzyskanie dla wybranego przez Zamawiajacego rozwigzania decyzji 0 Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji, decyzji wodnoprawnej na odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych do cieku wodnego i istniejacej kanalizacji deszczowe;j,

opracowanie dla wybranego rozwigzania projektow wykonawczych przebudowy lub
zabezpieczenia sieci kolidujacych z zamierzeniem budowlanym,

uzyskanie pozwolenia na realizacj¢ inwestycji w oparciu o Ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(tj. Dz. U. 22020 r. poz. 1363 z pdzn. zm.)

4. Prace poprzedzajace opracowanie koncepcji

Opracowanie koncepcji wariantowej poprzedzone zostato:

wykonaniem inwentaryzacji terenowej istniejacej infrastruktury drogowe;j i organizacji ruchu,
wykonaniem pomiarow geodezyjnych w zakresie wysoko$ciowym i sytuacyjnym,

zebraniem informacji n/t istniejacego uzbrojenia terenu i pozyskaniem w miar¢ mozliwosci
warunkow technicznych dla jego zabezpieczenia lub przebudowy,

przygotowaniem 1 przeprowadzeniem pomiaréw rtuchu kotowego oraz pieszego wraz
z opracowaniem i analiza wynikow,

zebraniem danych o zdarzeniach drogowych i przyczynach ich wystepowania jakie miaty miejsce
w ostatnich 5 latach

Pomiary ruchu.

Pomiary ruchu przeprowadzono w godz. 06:00- 18:00 w dniu 25.02.2021 (dzien tygodnia - czwartek).

Pomiary przeprowadzono metoda rejestracji obrazu z 14 odcinkéw drogowych za pomoca kamer
rozlokowanych wzdtuz ul. Bielskiej zgodnie ze schematem przedstawionym na Rys. 2.1, a nastgpnie
odczytu obrazu i notowania rgcznego, w interwatach 15 min. z uwzglednieniem struktury rodzajowe;j
i Kierunkowej ruchu zarejestrowanego przez kamere na odcinku znajdujacym si¢ w jej polu obserwacji.

Na tej podstawie okreslono natezenia:

— ruchu pieszego i rowerzystow na 14 odcinkach rozlokowanych pomiedzy kamerami przedstawionymi

na Rys. 4.1
— ruchu kotowego na nastgpujacych skrzyzowaniach i zjazdach przedstawionych na Rys. 4.2:
S1 - ulic : Bielska - Stawowa,
S2 - ulic : Bielska - Wislanska,

Zjazd 3.a, 3.b - ulic : Bielska - Stacja Paliw, Bielska -Stacja Diagnostyczna,
Zjazd 4 - ulic : Bielska - hurtownia z mat. budowlanymi i elektrycznymi,

S5 - ulic : Bielska - Sadowa:
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Opracowanie

Cieszyn. Bielska —_\/I EWIMAP

- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejagcym - R —

Zamawiajac

punkty obserwacyjne (ruch pieszych)
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umowny kierunek docelowy podrozy

Rys. 4.1. Lokalizacja kamer pomiarowych
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Numeracja skrzyzowan i zjazdow objetych pomiarem
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Rys. 4.2. Lokalizacja skrzyzowan i zjazdow objetych pomiarem




KONSULTACJE SPOLECZNE - CZESC OPISOWA str.5

W celu zobrazowania wielkosci natezenia ruchu kotowego wzdhuz objgtego opracowaniem projektowym
uktadu drogowego na planszy Rys. 21-1370-OR-02.2 przedstawiono uzyskane z pomiaréw wielko$ci
potokdéw ruchu kotowego w postaci wykresow strumieniowych dla:

— catego okresu pomiarowego,

— godziny szczytu porannego,

— godziny szczytu popotudniowego,
Wyniki obserwacji ruchu pieszych zarejestrowanych podczas 12 godzinnych pomiaré6w na 14 odcinkach
drogi z uwzglednieniem:

— pieszych poruszajacych si¢ wzdtuz pétnocnego czy potudniowego pobocza lub chodnika,

—rejonu przekraczania drogi, ktore odbywato si¢ na wyznaczonym przej$ciu (jesli nie bylo przejscia
wpisywano warto$¢ 0 pieszych) badz poza nim,

—ilosci pieszych w catlym okresie pomiarowym (suma na 12h) oraz w szczytowym okresie (nie
koniecznie byta to godzina szczytu ruchu kotowego),

przedstawiono w postaci zestawien tabelarycznych, na planszy Rys. 21-1370-OR-02.1

Whioski z pomiarow ruchu:

1. Na poszczegdlnych odcinkach drogi zarejestrowano nastepujace obcigzenie ruchem kotowych

Odcinek Wartosé¢ srednia Wartosé¢ z godziny Stosunek godziny
(pomiedzy z12h szczytu szezytu do wartosci
skrzyzowaniami) [P.u/przekroj] popofudniowego sredniej
[P.u/przekroj]
Stawowa (Centrum - 1) 870 1100 1,26
Bielska (Centrum - 1) 850 1000 1,18
Bielska (1 - 5) 1520 1900 1,25
Bielska (5-3) 1590 2050 1,29
Bielska (3-2) 1590 2060 1,30
Bielska (2-4) 1020 1380 1,35
Bielska (4-S52) 1010 1375 1,36
Wislanska (2-Ustron) 850 1040 1,22

2. Na gltownych skrzyzowaniach zarejestrowano nastepujace obciazenie ruchem kotowych

Skrzyzowanie Wartos¢ srednia Wartos¢ z Stosunek Udziat godziny
z12h godziny szczytu godziny szczytu

[P.u/skrz] popotudniowego szczytudo | popotudniowego

[P.ulprzekroj] wartosci | W natezeniu z 12h
Sredniej [%]
1 - Stawowa - Bielska 1620 2000 1,23 10,2
5 - Bielska - Sadowa 1610 2065 1,28 10,7
2 - Bielska -Wislanska 1730 2240 1,29 10,8

3. Analiza zmian obcigzenia uktadu drogowego dla kazdego skrzyzowania wskazuje, ze okres szczytu
przypada na godziny 14:15-16:30, przy wystepujgcych w nim rowniez znacznych wahaniach dla
poszczegolnych kwadransow. Poza wspomnianym okrvesem szczytowym ruch na analizowanym
odcinku drogowym i skrzyzowaniach spada o ok. 27% (co stanowi dos¢ duzg réznice i znaczgco
wplywa na poprawe warunkow ruchu).

Ponadto dokonana analiza kierunkowosci ruchu wskazuje na poranng dominacje potoku
wjazdowego do miasta i odwrotnie w okresie popofudniowym wyjazdowego.

4. Przyjmujgc, ze dla drog dwupasowych oraz trzypasowych, w ktorych pas Srodkowy jest
wykorzystywany do skretow, minimalny akceptowalny poziom swobody ruchu wynosi E dla
ktorego maksymalna liczba pojazdéow umownych poruszajgcych sie w przekroju drogi (lgcznie
W obydwu kierunkach) wynosi 2000 poj./przekroj/h, to na analizowanym odcinku centralnym
pomiedzy skrzyzowaniami nr 1 i 2 mamy do czynienia:
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— w okresie szczytowym: przekroczona wartos¢ o 2,5% (co mozna powiedzie¢ ze miesSci Sig
W granicach bledu statystycznego), ale jednoczesnie potwierdza wystepujgce utrudnienia
w ruchu w okresie godzin szczytu,

— w okresie poza szczytowym (czyli zasadniczo przez zdecydowanie wigkszq czes¢ dnia)
wystepuje zapas na przepustowosci na poziomie 20-22%.

5. Struktura kierunkowa ruchu na skrz. nr 1 Bielska - Stawowa wskazuje na zblizone do siebie

wielkosci potokow na gtownych relacjach ruchu (zwtaszcza jesli porownany relacje: Centrum -
Wista, Wista - Centrum z Centrum - Debowiec(S-52), Debowiec(S-52)-Centrum ), natomiast na
skrz. nr 2 Bielska - Wislanska wystgpuje duza relacja skretna na relacji Centrum - Wista —
Centrum, przy jednak wyraznie wigkszym potoku na relacji Centrum - Degbowiec (S 52) - Centrum.

Ruch pieszych wzdtuz ulic objetych opracowaniem jest bardzo maty i jego maksymalna godzinowa
wartos¢ waha si¢ od 2 do 9 pieszych. Tak niska wartos¢ ruchu pieszego z duzym
prawdopodobienstwem wynikata z wystepujgcych w tamtym czasie ograniczen wynikajgcych
Z COVID (wdrozona zdalna praca i nauka) oraz pory roku, w ktorej pomiar byt wykonany.
Niemniej jednak, nawet jesli by zalozy¢ podwojenie tych wartosci, to i tak ruch pieszych
wystepujgcy w tym rejonie okresli¢ nalezy jako niewielki. Podczas obserwacji ruchu nie
zarejestrowano rowerzystow, ale okolicznos¢ ta wynikata zapewne z pory roku i nie dawnego
okresu z silnymi opadami Sniegu, ktory jeszcze mogl zalegal na obszarach bedgcych
potencjalnymi generatorami takiego ruchu.

Po mimo wszystko, moze to swiadczy¢, ze ruch rowerowy na analizowanym odcinku drogowym
jest raczej znikomy (,, okazjonalny”).

Analiza zdarzen drogowych

Na podstawie informacji o zdarzeniach drogowych za ostatnie 5 lat (2015-2020) uzyskanej z Wydziatu
Ruchu Drogowego KP Policji w Cieszynie opracowano plansze z zestawieniem zdarzen drogowych,
uwzgledniajaca: lokalizacje, okres oraz przyczyny zdarzen.

Graficznie zestawienie zdarzen drogowych przestawiono na planszy Rys. 21-1370-OR-03

Tabelarycznie podsumowanie zdarzen wg ich rodzaju przedstawiono w Tab.4.1

Tab. 4.1.
Lokalizacja

Rodzaj zdarzen SK1 odc. 1-5 SK5 odc. 5-2 SK2
Wypadki 2 0 0 0 0
Kolizje 73 4 0 3 11

Suma: 75 4 0 3 11
Legenda:
SK1 - Bielska - Stawowa

odc. 1-5 - pomiedzy Stawowg a Sadowa

SK5

- Bielska - Sadowa

odc. 5-2 - pomiedzy Sadowg a Wislanskg

SK2

- Bielska - Wislanska

Z pozyskanych danych wynika, ze w 2 wypadkach jakie miaty miejsce na skrz. Bielska - Stawowa nie
byto ofiar $§miertelnych, a tylko 3 osoby byty ranne.

Tabelarycznie podsumowanie przyczyn zdarzen przedstawiono w Tab.4.2

Tab.4.2.
Lokalizacja

Przyczyna: SK1 odc. 1-5 SK5 odc. 5-2 SK2
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 14 0 0 0 7
niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy poj. 56 1 0 1 1
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 2 1 0 0 1
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 0 0 2 0
obiekty, zwierzeta na drodze 1 0 0 0 1
inna przyczyna 1 2 0 0 1

Suma zdarzen: 75 4 0 3 11
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Whioski z analizy wypadkowosci:

1.

2.

W analizowanym obszarze nie doszto w ostatnich 5 latach do cigzkich zdarzen drogowych,
W wyniku ktorych uczestnicy zdarzenia poniesliby smier¢,

Ze statystyk wynika, ze w ilosci zdarzen dominuje skrzyzowanie ulic: Bielska — Stawowa, na
ktorym zarejestrowano 80% wszystkich zdarzen drogowych jakie mialy miejsce na analizowanym
ciggu.

Wedtug informacji otrzymanej z Komendy Powiatowej Policji na skrzyzowaniu: Bielska -
Wislanska od 2017r (kiedy wprowadzono obecnq organizacje ruchu - rondo) nie zgloszono
zadnych zdarzen drogowych. Z duzym prawdopodobienstwem mozemy przyjgé ze jest to skutkiem
wprowadzenia na skrzyzowaniu zasady ruchu okreznego. Mozna wyciggngé taki wniosek
analizujgc przyczyny zdarzen, bowiem w latach 2015-2016 na 11 zdarzen 6 to bylo nieustgpienie
pierwszenstwa, co w potgczeniu z duzym (bo prawie 7%) pochyleniem podiuznym ul. Bielskiej (od
S52 w kierunku Centrum) i pierwszenstwem przejazdu na ul. Bielskiej, mogto skutkowaé kolizjami
w godzinach szczytu w zwigzku z wymuszeniem pierwszenstwa.

W obrebie skrzyzowania z ul. Sadowq nie zarejestrowano zadnych zdarzen drogowych. Fakt ten
nie swiadczy jednak o tym, ze nie dochodzi tam na przejsciu dla pieszych do sytuacji potencjalnie
mogqcych zagrazac¢ bezpieczenstwu pieszych, chociazby z uwagi na wystepujqgce 3 pasy ruchu,
jakie musi pokonac¢ pieszy oraz prosty odcinek najazdu (zwlaszcza od S-52).

Na skrzyzowaniu Bielska - Stawowa podstawowymi przyczynami zdarzen sq:

— niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy pojazdami (75% wszystkich zdarzen)-
przyczyng moze by¢ wystepujgcy duzy potok pojazdow skrecajgcych w lewo (w ul. Bielskg) na
wlocie od S-52, ktory to wlot jest podporzqdkowany poréwnywalnemu potokowi nadrzednemu
z wlotu ul. Stawowej do ul. Bielskiej i podczas hamowania przed wykonaniem skretu dochodzi do
najezdzania na tyt pojazdu, lub podobnie na podporzqdkowanym wlocie ul. Bielskiej od
Centrum, gdzie z uwagi na niedogodny kgt wiqczenia, kierowcy muszq spoglgdac przed
wilgczeniem sig prawie Wstecz €O powoduje, Ze nie obserwujq sytuacji przed sobg,
w konsekwencji czego dochodzi do najezdzania na poprzedzajgcy je pojazd, ktory zatrzymat sie
na linii STOP,

— nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (19% wszystkich zdarzen) - prawdopodobnie przyczyna
thwi w zlej ocenie odleglosci pojazdow nadjezdzajgcych z ul. Stawowej przez kierowcow
probujgcych wlgczyé sie bez zatrzymania z wlotow podporzgdkowanych. Utrudnieniem we
wiasciwej ocenie sytuacji moze by¢ w przypadku wlotu zachodniego ul. Bielskiej: kqt wlqczenia
oraz pochylenie (ostry podjazd) wiotu ul. Stawowej, ktore ogranicza postrzeganie
nadjezdzajgcego pojazdu z lewej strony.

5. Opis stanu istniejacego

Inwentaryzacje istniejacej organizacji ruchu na analizowanym ciggu drogi powiatowej (w tym na
skrzyzowaniach objetych przebudowsg) przedstawiono na Rys. 21-1370-OR-01

Na objetym opracowaniem projektowym obszarze przeplataja si¢ 3 drogi powiatowe:

—ul.
—ul.

Bielska - nr 2619S,
Stawowa - nr 2713S,

—ul. Wislanska - nr 2607S,
bedace gtownym potaczeniem Centrum Cieszyna z otaczajacymi go gminami, jak rdwniez stanowigcymi
glowny wyjazd w kierunku Bielska - Biatej droga S-52 czy w kierunku Ustronia, Wisty ulica Wislanska.

W stanie istniejagcym uktad drogowy tworza:
— trzy drogi powiatowe: ul. Bielska - nr 2619S, ul. Stawowa - nr 27138, ul. Wislanska - nr 2607S

— dwie drogi gminne: ul. Kwiatowa, ul. Sadowa,

— droga wewngtrzna: ul. Kepna (zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego —

klasa drogi publicznej — dojazdowa),

— skrzyzowanie typ. ,,T” ul Bielskiej z ul. Stawowa (o ostrym kacie wlaczenia podporzadkowanego

zachodniego wlotu ul. Bielskiej),

— skrzyzowanie typ. ,,T” ul Bielskiej z ul. Sadowa (wlaczenie ul. Sadowej pod katem prostym),
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— skrzyzowanie typu rondo na krzyzowaniu si¢ ul. Bielskiej i ul. Wislanskiej — tréjwylotowe,
0 $rednicy zewnetrznej Dz=30,00 m,

—w sgsiedztwie skrzyzowania ul. Bielskiej z ul. Sadowa, wyznaczone jest przejScie przez 3 pasy
ul. Bielskiej objgte sygnalizacja ostrzegawcza,

Wzdtuz ul. Bielskiej, ul. Stawowej i ul. Wislanskiej prowadzona jest komunikacja zbiorowa z niektérymi
przystankami zlokalizowanymi przy zatokach autobusowych o nie normatywnych parametrach
technicznych lub bez zatok autobusowych (autobusy zatrzymujg si¢ na jezdni).

Miejscami wystepuje chodnik, brak ciagglosci we wszystkich kierunkach, zty stan techniczny,
nienormatywne szerokosci.

Brak jest w catym obszarze inwestycji wyznaczonych lub wydzielonych ciagdéw rowerowych.

Ulice zasadniczo oswietlone sa w calym zakresie opracowania, latarniami zamontowanymi na stupach
zintegrowanych z siecia elektroenergetyczna.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z paséw drogowych odbywa si¢ w sposob grawitacyjny
poprzez wpusty deszczowe do istniejacych ciagdéw kanalizacji deszczowej lub bezposrednio na skarpe
rowow lub przylegly teren.

Nieruchomos$ci skomunikowane sg z drogami powiatowymi bezposrednio poprzez liczne zjazdy
indywidualne lub publiczne, w tym sporo zjazdow wystepuje w obrebie oddziatywania kluczowych
skrzyzowan.

6. Koncepcja wariantowa przebudowy ukladu drogowego
ZaloZenia projektowe

Przyjeto nastepujace parametry techniczne dla projektowanych elementéw uktady drogowego:
— klasa drogi (ul. Stawowa, ul. Bielska, ul. Wislanska) — G (Gtéwna),
— kategoria drogi ( ul. Stawowa, ul. Bielska, ul. Wislanska) — powiatowa,
— klasa drogi (ul. Sadowa) — L (Lokalna),
— klasa drogi (ul. Kwiatowa) - D (Dojazdowa),
— kategoria drogi (ul. Sadowa, ul. Kwiatowa) — gminna,
— klasa drogi (ul. Kepna) - D (Dojazdowa - zgodnie z zatozeniami w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego),
— kategoria drogi (ul. Kepna) — projektowana droga gminna,
— kategorie ruchu (cata inwestycja) — KR5 (na podstawie opracowanej prognozy ruchu),
— predkos¢ projektowa (ul. Sadowa, ul. Kwiatowa, ul. Kepna) - Vp=40 km/h,
— predkos¢ projektowa (ul. Stawowa, ul. Bielska, ul. Wislanska) — Vp=50 km/h,
— predkos¢ miarodajna (ul. Stawowa, ul. Bielska, ul. Wislanska) — Vm=60 km/h.

Poza parametrami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ktore zostaty przedstawione
powyzej, przy opracowaniu wariantowej koncepcji przebudowy uktadu drogowego przyjeto nastepujace
zatozenia i priorytety:
e po przeanalizowaniu uwarunkowan ruchowych i terenowych odstgpiono od zamiaru rozbudowy
centralnego odcinka ul. Bielskiej do przekroju 1x4 z uwagi m.in. na:

— ograniczenie zaj¢cia terenow pod rozbudowany pas drogowy wzdhuz ul. Bielskiej (rozbudowa
0 dodatkowy pas ruchu nie znajduje uzasadnienia, majac na uwadze wystgpujace znacznie
nizsze natezenie ruchu w okresie poza szczytowym - nizsze $rednio o 27%),

— ograniczenie ingerencji w glab posesji z uwagi na przebudowe zjazdow, ktora bylaby
bezwzglednie konieczna w momencie poszerzenia drogi 0 dodatkowy pas ruchu i planowane
obustronne normatywne chodniki o minimalnej szeroko$ci uzytkowej 2,0m (zgodnie
z warunkami technicznymi do tej szerokosci konieczne jest jeszcze doliczenie szerokos$ci
kraweznikow i obrzezy),

— liczne bezposrednie zjazdy indywidualne i publiczne, korzystanie z ktérych wymagatoby
przecinania 2-4 paséw ruchu, co zdecydowanie obnizyloby bezpieczenstwo ruchu,

e jesli to jest mozliwe i zasadne - nie zmienianie przyzwyczajen kierowcoéw (stad propozycja
utrzymania na skrzyzowaniu z Wislanska skrzyzowania o ruchu okreznym, réwniez z uwagi na
zerowg statystyke kolizji od momentu wprowadzenia ronda),
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zapewnienie pieszym bezpiecznych i uciaglonych na catej dtugosci inwestycji ciggdw po obydwu
stronach drog,

odejscie od propozycji Burmistrza Cieszyna w zakresie wyznaczenia na jezdni, przy jej krawedzi,
W poziomie jezdni, po obydwu stronach, jednokierunkowych paséw ruchu dla rowerzystow

i zaprojektowanie dla rowerzystow ciggdéw: zlokalizowanych poza jezdnig, wyniesionych ponad

poziom jezdni, wspolnych z pieszymi z uwagi na:

— niewielkie ilosci pieszych zarejestrowanych podczas pomiaroéw, a takze rowerzystow, przez co
na wspolnym ciagu nie beda oni dla siebie stanowi¢ wigkszej przeszkody,

— konfiguracje terenu (duze pochylenia podtuzne),

— przeplatanie si¢ ruchu kotowego na gtéwnym odcinku pomiedzy skrzyzowaniami ul. Bielskie;j
z ulicami Stawowa i Wislanska, co wptywato by na pogorszenie bezpieczenstwa rowerzystow,
a tym samym zmniejszenie atrakcyjnosci i akceptowalnosci trasy wsrod rowerzystow,

— liczne zjazdy indywidualne i publiczne wiaczone bezposrednio do drogi z posesji potozonych
przy niej, ktore sa generatorem dodatkowych manewréw (hamowanie, skrecanie)
zaburzajacych ptynno$¢ ruchu rowerowego i wplywajacych na obnizenie bezpieczenstwa
w ruchu komunikacyjnym dla wszystkich jego uczestnikow,

cigg pieszo-rowerowy, z uwagi na uzbrojenie terenu i warunki wydawane zwykle przez gestorow
sieci, jak: PSG, Tauron, Orange, 3S, Netia, itd., ktorzy zadaja, aby nad ich sieciami byla
nawierzchnia rozbieralna, wykonane beda z kostki betonowej niefazowanej,

niweleta ciggéw pieszo-rowerowych na szerokos$ci zjazdow z uwagi na uksztaltowanie terenu
i duze pochylenia istniejace zjazdéw (co jest konsekwencjg znacznie obnizonego terenu posesji
w stosunku do poziomu drogi) w celu ograniczenia ingerencji w glab terenow prywatnych
W zwiazku z koniecznos$cia przebudowy zjazdu na zwiekszonej dtugosci w glab posesji, zostanie
obnizona z kazdej strony tagodnie z 12cm do 2cm na dlugos$ci 3,0m przed kazdym zjazdem (tak

aby bylo to jak najmniej odczuwalne przez rowerzystow - szczegdly uwidoczniono na Rys. 1370-

DR-04 z przekrojami charakterystycznymi),

skomunikowanie ciggu pieszo-rowerowego na koncach inwestycji z drogami nie objg¢tymi
zakresem przebudowy bedzie si¢ odbywalo poprzez objete przebudowa zjazdy lub
jednokierunkowe taczniki dla rowerzystow,

zapewnienie w miar¢ mozliwosci rowerzystom w obrebie zatok przystankowych wydzielonych
ciggow nie kolidujacych z pasazerami korzystajacymi z komunikacji zbiorowej,

budowa zatok przystankowych w celu poprawy ptynnosci ruchu kotowego,

nie podwyzszanie niwelety drog gtownych (a w miar¢ mozliwosci nawet jej obnizenie) z uwagi na
liczne zjazdy 1 w ten sposob ograniczenie zakresu ingerencji w glab posesji w zwiazku

z dostosowaniem pochylenia zjazdu do standardow technicznych (glownie dotyczylo to

powigzania z terenem stacji paliw i stacji diagnostycznej (w przeciwnym wypadku konieczna
bytaby przebudowa tych obiektow),

W oparciu o przyjete zalozenia, wnioski z analizy zdarzen drogowych i pomiarow ruchu oraz
uwarunkowan terenowych opracowano 3 glowne warianty przebudowy skrzyzowan i odcinka
drogowego objetego zadaniem inwestycyjnych:

wariant 1 - ztozony z dwoch rond, jednego na potaczonym skrzyzowaniu ulic: Bielska - Stawowa-
Sadowa, drugiego przebudowanego do postaci ronda dwupasmowego w miejsce obecnego ronda
jednopasmowego na skrzyzowaniu ulic Bielska — Wislanska,

wariant 2 - polegajacy na przebudowie skrz. ulic Bielska - Stawowa w minimalnym zakresie
(skanalizowaniu wybranych wlotéw) i zaprojektowaniu na skrzyzowaniu ulic Bielska - Wislanska
wezta typu WB z jedng tacznica typu bezposredniego P1 na relacji Ustron-Centrum Cieszyna,
poprowadzong pod obecng jezdnig ul. Bielskiej,

wariant 3 - bedacy kompilacja dwoch poprzednich wariantow, polegajacy na budowie ronda na
zespolonym skrzyzowaniu ulic: Bielska - Stawowa- Sadowa i zaprojektowaniu na skrzyzowaniu
ulic Bielska - Wislanska wezta typu WB z jedng facznica typu bezposredniego P1 na relacji
Ustron-Centrum Cieszyna, poprowadzong pod obecng jezdnig ul. Bielskiej,

Po oméwieniu szczegotowych uwarunkowan dla kazdego z przygotowanych wariantow, majac
na uwadze zréznicowane uksztattowanie terenow przylegtych do drogi, wystepujaca strukture
kierunkowa ruchu okre§long na podstawie pomiaréw natezenie ruchu kolowego 1 pieszego,
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atakze w oparciu o wnioski z analizy zdarzen drogowych na obydwu skrzyzowaniach, na
spotkaniu z przedstawicielami Powiatu Cieszynskiego i Miasta Cieszyna do dalszych prac
projektowych obecni na spotkaniu, wspodlnie wytypowali rozwigzanie wg Wariantu 1
opisanego ponizej (przedstawianego do konsultacji spolecznych).

Koncepcje przebudowy uktadu drogowego dla wybranego Wariantu 1 przedstawiono na planszy Rys.
21-1370-DR-02, natomiast koncepcje organizacji ruchu na planszy Rys. 21-1370-R0O-04.1

Charakterystyka ogélna wybranego wariantu.

— potaczenie dwoch obecnie niezaleznych skrzyzowan ul. Bielska - Stawowa i ul. Bielska - Sadowa
w jedno czterowlotowe skrzyzowanie, zlokalizowane w miejscu zapewniajagcym niewielkie
pochylenia podtuzne na wszystkich wlotach, oparte na zasadzie ruchu okrgznego, z wydzielonym
poza rondem pasem bezposrednim dla relacji od ronda z Wislanska w kierunku ul. Stawowej (co jest
odpowiedza na wystepujacy duzy potok ruchu zarejestrowany podczas pomiarow na tej relacji),

— utrzymaniu obecnego rozwigzania z ruchem okreznym na skrzyzowaniu ulic Bielska - Wislanska (m.
innymi z uwagi na brak zdarzen drogowych w ostatnich latach i nie wielkie zajecie nowych terenow
pod przebudowe), przy jednoczesnej przebudowie ronda z jednopasowego o $rednicy Dz=30m do
dwupasmowego o $rednicy Dz=44m, w celu dostosowania proponowanej organizacji ruchu do
wynikow pomiaréw zaréwno pod wzgledem wielkosci natezen ruchu jak i1 jego struktury
kierunkowej,

—budoweg ciagu pieszo - rowerowego, wydzielonego poza jednia, przyleglego bezposrednio do jezdni
i wyniesionego ponad poziom jezdni, poprowadzonego po poinocnej stronie ul. Bielskiej oraz
wschodniej stronie ul. Wislanskiej, z wyprowadzeniem ciagu w kierunku: ul. Stawowej, zachodniego
wlotu ul. Bielskiej, ul. Sadowej,

—budowe ciagu pieszego, przyleglego bezposrednio do jezdni po potudniowej stronie ul. Bielskiej
i zachodniej stronie ul. Wislanskiej z wyprowadzeniem ciggu w kierunku: ul. Stawowej, zachodniego
wlotu ul. Bielskiej, ul. Sadowej,

— budowe zatok autobusowych w rejonie ktorych w przypadku ich lokalizacji na trasie projektowanego
ciggu pieszo rowerowego dokonano rozdzielenia ciggu rowerowego od peronu przystankowego na
ktérym oczekuja pasazerowie,

— przebudowe zjazdu ul. K¢pna na skrzyzowanie, z przebudowa na dtuzszym odcinku ul. Ke¢pnej,
— przebudowe skrzyzowania ul. Sadowa - Kwiatowa,

— przebudowe wszystkich zjazdéw indywidualnych i publicznych w obszarze inwestyc;ji.
Geometria i zaloZenia do organizacji ruchu
W oparciu o materiaty wyjsciowe i zatozenia projektowe zaprojektowano:

e Rondo jednopasmowe, czterowlotowe na skrzyzowaniu ul. Stawowa, ul. Bielska, ul. Sadowa
0 parametrach:

jezdnia o szerokos$ci 5,00 m,

Srednica zewnetrzna ronda: Dz=40,00 m,

pierscien wewnetrzny ronda o szeroko$ci 2,00 m,

wyspa centralna o $rednicy Dz=26,00 m,

wyspy nieprzejezdne na kazdym z wlotdow, z azylami dla pieszych i rowerzystow na wschodnim
wlocie ul. Bielskiej oraz na wlocie ul. Sadowej, o parametrach: promienie wyokraglen R=1,00 m;
minimalna szerokos¢ azylu wynosi 2,00 m,

- ,,bypass” na wlocie wschodnim (w kierunku ul. Stawowej) o szerokosci 4,50 m,
— szerokos$¢ wlotu: 3,50 m; 3,75 m; 4,00 m,
— szerokos$¢ wylotu: 4,50 m,

e Rondo trojwlotowe, dwupasmowe, z pasami rozdzielonymi ogranicznikami (szeroko$¢ 0,50m)
wbudowanymi w jezdni¢ na skrzyzowaniu ul. Bielskiej z ul. Wislanska o parametrach:

— jezdnia o szeroko$ci 2x5,00 m
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— $rednica zewnetrzna ronda: Dz=44,00 m,
— pierscien wewnetrzny ronda o szerokosci 2,00 m,
— wyspa centralna o $rednicy Dz=19,00 m,

— wyspy nieprzejezdne na kazdym z wlotow, z azylami dla pieszych i rowerzystow na wschodnim
wlocie ul. Bielskiej oraz na wlocie ul. Wislanskiej, o parametrach: promienie wyokraglen R=1,00
m; minimalna szerokos$¢ azylu wynosi 2,00 m,

— szeroko$¢ wlotu: 2 x3,50 m

— szeroko$¢ wylotu: 2 x3,50m, 4,50 m,

ciag pieszo-rowerowy o szerokosci uzytkowej 3,50 m (3,70m z uwzglednieniem krawegznika);
poprowadzony na catym odcinku ul. Bielskiej po p6inocnej stronie jezdni z wyprowadzeniami ciggu
w kierunku wlotow ul. Stawowej, ul. Sadowej i po stronie wschodniej ul. Wislanskiej, wraz
z wyprowadzeniem ruchu rowerowego na koncach opracowania na jezdnie,

cigg pieszy o szerokos$ci uzytkowej 2,00 m (2,20m z uwzglednieniem kraweznika), poprowadzony na
catym odcinku ul. Bielskiej po potudniowej stronie jezdni z wyprowadzeniami ciggu w kierunku
wlotow ul. Stawowej, ul. Sadowej i po stronie wschodniej ul. Wislanskiej,

skrzyzowanie ul. Wislanskiej i ul. Kepnej (projektowana droga gminna), jako skrzyzowanie zwykle
typu ,,T” z chodnikiem po stronie potudniowo - wschodniej i jezdnig poszerzong do 5,0 m zgodnie
zwymogami dla drogi publicznej klasy D (wg Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego zatozona klasa Dojazdowa),

skrzyzowanie ul. Sadowej i ul. Kwiatowej jako skrzyzowanie zwykte typu ,,T” bez chodnikéw
i jezdnig na wlocie poszerzong do 5,00 m zgodnie z wymogami dla drogi publicznej klasy D
(wg Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego zatozona klasa Dojazdowa),

przebudowe istniejacych zatok autobusowych oraz budowe zatok autobusowych w miegjscu
istniejacych przystankow z wydzielonym ciagiem rowerowym, poprowadzonym niezaleznie poza
wiatg przystankowa (wolnym od kolizji z pasazerami oczekujacymi na peronie przystankowym),

przebudowe i budowe zjazdow indywidualnych i publicznych,

Wybrany wariant zapewnia:

— poprawe ptynno$ci ruchu i poprawe bezpieczenistwa poprzez minimalizacje ilosci potencjalnych
punktéw kolizji na skrzyzowaniu ulic Bielska - Wislanska,

— popraweg bezpieczenstwa ruchu poprzez minimalizacje potencjalnych punktéw kolizji nie tylko
z uwagi na projektowane rondo ale rowniez poprzez integracje (polaczenie) skrzyzowan Bielska -
Stawowa i Bielska - Sadowa w jeden komunikacyjny uktad,

— wpisanie si¢ w strukturg kierunkowa ruchu i prawdopodobng sie¢ powigzan pomiedzy wlotami
skrajnych skrzyzowan do objetego przebudowa obszaru z uwagi na zapewnienie mozliwosci
przejazdu bez zmiany pasa na relacjach: Wista - Centrum Cieszyna (ulica Stawowg), S-52 - Centrum
Cieszyna (ul. Bielska),

— dhlugi odcinek przeplatania pomigdzy obydwoma rondami dla kierowcow ktorzy ewentualnie w inny
niz wczesniej opisany sposob beda cheieli dosta¢ si¢ do Centrum,

Dodatkowe uwarunkowania i ustalenia istotne dla planowanej inwestycji drogowe;j:

1.

Zaden z wariantéw, majac na uwadze spojnosé i kompletnos¢ proponowanych rozwigzan, nie jest
mozliwy do etapowania robdt (caly zakres inwestycji musi zosta¢ wykonany kompleksow0),
chociazby z uwagi na: konieczng do rozbudowy kanalizacj¢ deszczows, budowe o$wietlenia czy
wreszcie projektowane ciagi pieszo - rOWerowe.

Majac na uwadze znaczny spadek natezenia ruchu poza okresem szczytowym oraz wystepujace
liczne zjazdy publiczne i indywidualne, nie jest zasadnym przebudowa przekroju drogowego do 1x4
(czterech psow ruchu) na odcinku pomigdzy skrzyzowaniem ul. Bielskiej z ul. Stawowa
i ul. Wislanska, poniewaz pogorszylto by to bezpieczenstwo ruchu na tym odcinku drogowym.
Ponadto zidentyfikowano, ze to nie przedmiotowy odcinek ogranicza przepustowos¢ analizowanej
trasy, tylko skrzyzowania skrajne, a w szczegolnosci skrzyzowanie z ul. Wislanska.

Bioragc pod uwage konfiguracj¢ terenowa, liczne zjazdy, przeplatanie si¢ strumieni ruchu, ustalono,
ze dla zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa dla pieszych i rowerzystow lepszym
i bezpieczniejszym rozwigzaniem bedzie budowa wyniesionych nad paziom jezdni ciggdéw pieszych
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i pieszo - rowerowych po obydwu stronach ul. Bielskiej, niz wydzielenie w poziomie jezdni, przy
krawezniku, paséw jednokierunkowych dla rowerzystow. Dodatkowo takie pasy ruchu wymagatyby:

— poszerzenia jezdni o co najmniej 3,0m (w pelnej konstrukcji jezdni), a tym samym znaczne
zwigkszenie powierzchni zajecia terendw prywatnych pod pas drogowy oraz zakresu dowigzania
terenow przylegtych do przebudowywanej drogi,

—nie zapewniaja bezpieczenstwa rowerzystom, z uwagi na czgste wykorzystywanie takiego pasa
przez kierowcéw omijajacych pojazd skrecajacy w lewo, co zwigksza prawdopodobienstwo
kolizji z rowerzystom.

Uksztaltowanie terenu

W ramach opracowania projektowego, niwelety tras zaprojektowano w nawigzaniu do istniejagcego terenu,
z niezbednymi korektami wynikajacymi z wymogoéw zapewnienia odpowiednich parametrow
normatywnych.

Jezdni nadano spadki wynikajace z potrzeb bezpieczenstwa ruchu (zgodne z przepisami techniczno -
budowlanymi) oraz umozliwiajace sprawne odprowadzenie wod opadowych.

Pochylenie niwelet trasy w wybranym Wariancie miesci si¢ w przedziale 0,70% + 9,00%. W celu
wyokraglenia zataman niwelety zastosowano tuki pionowe o promieniach 300 m + 2000 m.

Jezdnie na odcinku prostym posiadaja przekroj daszkowy o pochyleniu 2%, natomiast na tukach
poziomych wymagajacych przechylki — jednostronny od 2% =+ 6%.

Chodniki, ciagi pieszo-rowerowe, S$ciezki rowerowe posiada¢ beda pochylenie poprzeczne
jednostronne 2% skierowane w strong jezdni lub zielencow.

Pokonanie réznic wysoko$ci pomiedzy terenem projektowanym, a istniejgcym zaprojektowano za
pomoca skarp o pochyleniu 1:1,5 (miejscami, w przypadku konieczno$ci ograniczenia zajetosci terendw
prywatnych, zostang zastosowane skarpy umocnione o pochyleniu 1:1).

Niweleta ciagéw pieszo-rowerowych przylegajacych do jezdni na szerokoSci zjazdéw z uwagi na
uksztaltowanie terenu i istniejace duze pochylenia zjazdéw (co jest konsekwencjg znacznie obnizonego
terenu posesji w stosunku do poziomu drogi) w celu ograniczenia ingerencji w glab terenéw prywatnych
w przypadku koniecznosci ich przebudowy na zwigkszonej dtugosci w glab posesji, zostanie obnizona
z kazdej strony lagodnie z 12cm do 2cm na dlugosci 3,0m przed kazdym zjazdem (tak aby byto to jak
najmniej odczuwalne dla rowerzystow — szczegdly w tym zakresie uwidoczniono na rysunku
z przekrojami charakterystycznymi Rys. 21-1370-DR-04),

Projektowane profile podtuzne poszczegolnych odcinkoéw drogowych przedstawiono na planszy
Rys. 21-1370-DR-03

Rozwigzania konstrukcyjne
Podloze i dolne warstwy konstrukcji.

Dla calego zakresu inwestycji, przyjeto na etapie opracowania koncepcji, wystepowanie podloza
zakwalifikowanego do grupy nosnosci G4. Rodzaj podtoza zostanie zweryfikowany na etapie
opracowania projektu wykonawczego, na podstawie wykonania rozpoznania geotechnicznego.

Okreslona kategoria ruchu (KR) na podstawie prognoz ruchowych wykonanych przez autorow
opracowania (prognoz¢ wykonano na lata: 2025 oraz 2035, 2045 1 2055) wynosi KR4.

Z uwagi na projektowane ronda, na ktorych odbywa si¢ spowolniony ruch oraz duze pochylenia
podiuzne, ostatecznie przyjeto kategori¢ ruchu KRS.

Na etapie koncepcji zatozono doprowadzenie poditoza do odpowiednich parametrow poprzez
stabilizacje podtoza w catym zakresie opracowania. Projekt wzmocnienia podloza zostanie wykonany na
etapie opracowania projektu wykonawczego, po wykonaniu rozpoznania geotechnicznego.

Nawierzchnie

Jezdnie beda posiada¢ nawierzchni¢ z mieszanek mineralno — asfaltowych. Nawierzchnie pier§cieni
ronda, zatok autobusowych oraz wsyp przejezdnych wykonane zostang z kostki granitowej, badz
nawierzchni betonowej. Nawierzchnie chodnikéw, wyznaczonych odcinkow drog dla rowerdw, zjazdow
oraz wysp nieprzejezdnych zaprojektowano z kostki betonowej o zréznicowanej kolorystyce.

Przewidziano nastepujaca kolorystyke nawierzchni z kostki betonowej:
- ciagi piesze i pieszo-rowerowe: kostka niefazowana koloru szarego,
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- drogi dla rowerow: kostka niefazowana koloru czerwonego,

- wyspy nhieprzejezdne: kostka fazowana koloru szarego,

- zjazdy: kostka fazowana koloru czerwonego.
Warstwy konstrukcyjne wykonane zostang z mieszanki mineralno asfaltowej, betonu cementowego oraz
z mieszanek niezwigzanych, o grubosciach poszczegdlnych warstw zgodnie z Katalogiem Typowych
Konstrukceji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.
Obramowania
Obramowanie jezdni ciagéw gtéwnych (drogi powiatowe) zaprojektowano z kraweznikow typu ciezkiego
(20x30 cm):

- betonowych — w ciagu drogi,

- kamiennych w rejonie rond.

Obramowanie jezdni pozostatych drég i zjazdéw za pomoca kraweznikow betonowych typu lekkiego
(15x30 cm oraz 12x25 cm). Obramowanie chodnikéw, drog dla rowerdéw, ciagdw pieszo-rowerowych
i opasek za pomoca obrzezy betonowych.

Jezdni¢ od chodnikéw ograniczono przy pomocy kraweznika wystajacego 12 cm ponad jezdnie,
od zjazdow przy pomocy kraweznika obnizonego wyniesionego 4 cm ponad jezdnig, natomiast od przejsé
dla pieszych i przejazdow rowerowych przy pomocy kraweznika obnizonego wyniesionego 2 cm ponad
jezdnieg.

Roéznice wysokosci pomiedzy kraweznikiem wystajacym a obnizonym wykonana zostanie przy
pomocy kraweznika sko$nego.

Posadowienie kraweznikow i obrzezy przewidziano jako typowe na tawie betonowej z oporem.

W miejscach tukéw wyokraglajacych nalezy zastosowaé krawezniki tukowe o promieniach zgodnych
z dokumentacja rysunkowa.

Przedstawione zalozenia materialowe, majg charakter wstgpny i moga ulec zmianie na etapie projektow

wykonawczych.
Projektowane przekroje charakterystyczne przedstawiono na planszy Rys. 21-1370-DR-04

Odwodnienie

Wody opadowe odprowadzane beda grawitacyjnie poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne
do projektowanych wpustow deszczowych, a nastepnie do projektowanych ciggow kanalizacji deszczowej
w kierunku odbiornikéw ktorymi beda:

- istniejgca i przebudowana w ostatnich latach (na odcinku wlotu ul. Bielskiej do skrz. z ul. Stawowa)
kanalizacja deszczowa Kd 500 wyprowadzona do rz. Bobrowki,

- projektowana kanalizacja deszczowa w ul. Stawowej wyprowadzona do potoku Boguniéwka.

Uzbrojenie terenu

W ramach opracowania konieczna jest przebudowa, badz zabezpieczenie istniejacych sieci
kolidujacych z zamierzeniem budowlanym lub budowa nowych, zgodnie ze szczegétowymi warunkami
technicznymi, jakie zostana pozyskane na dalszym etapie projektowym.

Obecnie na podstawie posiadanych wywiadéw branzowych zidentyfikowano, Zze konieczna bedzie
przebudowa, zabezpieczenie lub budowa nastepujacych sieci:
- wodociagowej o $rednicach: 150, 100, 63, 32,
- kanalizacji sanitarnej o $rednicach 200,
- kanalizacji deszczowej,
- gazociagu Sredniego ci$nienia o srednicach DN50 i DN63,
- os$wietlenia drogowego z dostosowaniem do nowej geometrii uktadu drogowego po przebudowie,
- napowietrznej i kablowej doziemnej nisko napigciowej nN,
- kablowej doziemnej $rednio napigciowej SN,
- sieci telekomunikacyjnych doziemnych i na powietrznych,
- kanahu technologicznego,
- przebudowa przepustow pod zjazdami do poses;ji (jesli wystepuja),
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- likwidacja dwoch przepustow pod ul. Wislanskg w zwigzku budowg nowych rowdéw i korytek
odwadniajacych skarpy oraz teren przyleglty do chodnikéw, ktére zostang podtgczone do projektowanej
kanalizacji deszczowe;j.

Gospodarka Zielenig

Teren opracowania pokryty jest roslinnoscig o zroznicowanym charakterze. Wzdtuz ul. Bielskiej
ro$nie gldwnie zielen przydrozna oraz towarzyszaca zabudowie mieszkaniowej, jednorodzinne;.

W sasiedztwie skrzyzowania ul. Bielskiej z Wislanska mamy do czynienia z zadrzewieniem na dzialce
0 uzytku rolnym. Rosng tu starsze drzewa owocowe i geste jednogatunkowe, réznowiekowe zadrzewienie
klonu pospolitego wyrostego z samosiewu.

Duze zageszczenie zieleni znajduje si¢ takze wzdtuz ulicy Wislanskiej na istniejacych skarpach. Stanowi
ono z jednej strony naturalng barierg izolacyjng dla gruntow rolnych, a zdrugiej dla zabudowy
mieszkaniowej. Sklada si¢ z jaworow, klonéw pospolitych , klonow polnych oraz jesionow.

Sktad gatunkowy zieleni jest niejednorodny. Mamy do czynienia ze starymi i mlodymi nasadzeniami
oraz licznym, réznowiekowym drzewostanem z samosiewu. Duza cze$¢ zieleni porastajacej teren
opracowania osiagneta znaczne obwody.

Zinwentaryzowano nastepujace gatunki drzew: klon pospolity i klon jawor, lipa drobnolistna, jesion
wyniosty, topola czarna i mieszance. W domieszce wystgpuja: jesion pensylwanski, §wierk pospolity
i klujacy, drzewa owocowe. Z krzewdéw wiodgcymi gatunkami sg: $nieguliczka i ligustr.

Przebudowa (rozbudowa) analizowanego uktadu drogowego bedzie wigzala si¢ z koniecznos$cia usunigcia
zieleni kolidujacej z przedsiewzieciem. Wstepnie oszacowano ze realizacja wybranego Wariantu bedzie
wymagata usuniecia ok.

e drzewa pojedyncze i wielopniowe 390 pni

e grupy krzewow i samosiejek drzew 900 m?
W ramach realizacji zadania przewidziano nasadzenia zastepcze m. innymi w kwartale po zachodniej
stronie ronda pomig¢dzy ulicami: Bielskg i Stawowa, oraz w obszarze wskazanym przez Urzad Miasta
Cieszyna, na podstawie uzyskanych na dalszym etapie projektowym warunkow.

Projektowane zagospodarowanie terenu w tym trasy projektowanych sieci, wycinke drzew i krzewow oraz

linie rozgraniczenia dla pasa drogowego drog powiatowych oraz gminnej przedstawiono na planszy
Rys. 21-1370-PZ-02

7. Analiza wlasnosciowo - prawna terenu pod inwestycje

Analizy wlasnosciowej terenéw na ktorych prowadzona bedzie inwestycja, dokonano na
podstawie pozyskanego z Osrodka Geodezyjnego w Cieszynie petnego wyciagu z bazy EGIiB aktualnego
na dzien 07.04.2021

W celu zabezpieczenia terenu dla przysztego pasa drogi publicznej, zajetosci dzialek pod linie
rozgraniczajace droge dokonano:

—z uwzglednieniem wymogdw ustawy o drogach w zakresie art. 34, ktory brzmi ,,Odleglos¢ granicy pasa
drogowego od zewngetrznej krawedzi wykopu, nasypu, rowu lub od innych urzadzen wymienionych
w art. 4 pkt 1 1 2 powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m, ....... ”

— oraz koniecznosci zabezpieczenia terenu pod przebudowe, budowe: kanalizacji deszczowej i Systemu
odwodnienia drogi, sieci o$wietleniowej, energetycznej i teletechnicznej oraz pod posadowienie
oznakowania pionowego (zwlaszcza drogowskazowe) i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W tej sytuacji na potrzeby okreslenia prawdopodobnego zajecia terenu nie tylko pod samg droge ale

rowniez na potrzeby budowanych czy przebudowywanych sieci zlokalizowanych wzdtuz

przebudowywanej drogi, przy wyznaczaniu linii rozgraniczenia na potrzeby koncepcji zalozono, ze
granica pasa bedzie zlokalizowana co najmnie;j:

e 0,75-1,0m na dziatkach w bezposrednim sgsiedztwie budynkow,

e 10-40m wzdluz podstawy nasypu lub krawedzi pobocza drogi, jesli konieczne bedzie
zabezpieczenie terenu dla poprowadzenia u podstawy skarpy przebudowywanych sieci lub budowy
odwodnienia drogi.
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W postaci tabelarycznej w Tab.7.1 dokonano zestawienia struktury rodzajowej wtasnosci z okresleniem nr
dziatek oraz powierzchni niezbednej do wykupu pod nowo projektowany pas drogi publiczne;j.

Opracowang w formie graficznej analize struktury wlasno$ciowej terenu pod nowoprojektowany pas drog
publicznych (powiatowej i gminnej) przedstawiono odrebnie na planszy Rys. 21-1370-PZ-03).

Na przedmiotowej planszy przedstawiono przewidywany zakres trwalego zaj¢cia dziatek lub ich czesci
pod nowo projektowany pas drogi powiatowej lub gminnej, ktory bedzie podlegatl przejeciu za
odszkodowaniem po wydaniu decyzji realizacyjnej (decyzja ZRID, ktéra bedzie wydawana w oparciu
0 ustawe o szczego6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych)
oraz przewidywane granice terenu podlegajacego ograniczeniu w korzystaniu z nieruchomos$ci w zwiagzku
Z obowigzkiem:

¢ budowy tymczasowych obiektow budowlanych,

¢ rozbidrki istniejacych obiektéw budowlanych nieprzewidzianych do dalszego uzytkowania,

e obowigzek budowy lub przebudowy sieci uzbrojenia terenu

e obowigzek budowy lub przebudowy urzadzen wodnych Ilub urzadzen melioracji wodnych

szczegbtowych,

e obowigzek budowy lub przebudowy innych drog publicznych,

e obowigzek budowy i przebudowy zjazdow,
gdzie prace prowadzone beda na dziatkach poza liniami rozgraniczajacymi pas drogowy - w tym wypadku
dziatki bedg podlegaty ustawowemu ograniczeniu w korzystaniu.
W postaci tabelarycznej wykaz dziatek podlegajacych ograniczeniu w korzystaniu z nieruchomosci
przedstawiono w Tab.7.2 (na obecnym etapie bez okreslenia powierzchni zajecia).
Zgoda na wejscie na dziatki znajdujace si¢ poza liniami rozgraniczajacymi pas drogowy uzyskana bedzie
z uwzglednieniem ustawy 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych.

UWAGA ! Przedmiotowe wykazy maja charakter wstepny (pogladowy), zar6wno pod wzgledem dziatek
zajetych pod pas inwestycji, powierzchni niezbednej do wykupu, jak i dziatek podlegajacych ograniczeniu
w korzystaniu. Docelowa zaj¢tos¢ terenu moze si¢ rozni¢ w rozwigzaniu finalnym z uwagi m.in. na
warunki techniczne dla przebudowy sieci, ktére zostang uzyskane w dalszym etapie procesu
projektowego, badz z uwagi na inne szczegotowe rozwigzania techniczne konieczne do uwzglednienia.
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Tab.7.1. Tabelaryczne zestawienie dziatek zajetych pod pas drogowy w Wariacie 1

Stan Prawny Nr dziaiki  (Obreb POW’?;?“’”H Uwagi
Skarb Panstwa 155 70 2293
2043 15 5910
40 38 9413
33 38 2370
Suma 19 986,0
Fowiat Cieszyhsk 2041 15 142
2042 15 287
4 73 5970 4
1415 35 2475
52 35 1904 2
11724 36 150
11725 38 45
11723 3B 337
Suma 11 313,6
Gmina Cieszyn a4 wykup na rzecz drogi
153 73 powiatowe] - ul Wislanska
335 75 wykup na rzecz drogi gminnej
' - ul. Kepna
455 wyk!.lp na rzecz d_rcugi
16/1 73 ' powiatowe] - ul Wiglanska
96 wykup na rzecz drogi gminne
' - ul. Kepna
11/ 38 1243
15 36 8438
Suma 14755
Gmina Cieszyn - wieczyste 38 36 33
uzytkowanie 26/6 36 1855
Suma 2171
WiasnosE osdb fizycznych 1242 15 107 4
lub prawnych 135/2 15 21026
15 3k 45
51 35 3465
11526 3B 183
43 38 1367 B
1457 15 5E6E3
2443 15 295
245 15 45
2445 15 195
2344 15 28
2352 15 4483
15/5 15 7.3
17 15 438
19742 15 535
2343 15 7106
3652 38 244 9
1 73 1276 4
541 73 332
542 73 737
oy wykup na rzecz drogi
g 73 powiatowe] - ul Wiglanska
M5 wykup na rzecz drogi gminne
- ul. Kepna
95 & wykup na rzecz drogi
16/3 73 ' p Ot owe - uI.WiéIaﬁskg _
1915 wykup na rzecz drogi gminng
' - ul. Kepna
28 15 1453
154/8 70 MN37
Suma 14 639,0
RAZEM WARIANT 1 47 631,1
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Tab.7.2. Tabelaryczne zestawienie dzialek podlegajacych ograniczeniu w  korzystaniu
z nieruchomosci w zwigzku z obowigzkiem przebudowy lub budowy sieci, zjazdu, itd. lub
nieodptatnemu zajeciu na czas realizacji inwestycji na terenie wod ptynacych

Stan Prawny Nrdziaiki  |Obreb Pom?;?hma
Skarb Paristwa A5 35
Suma 0.0
Fowiat Cieszynhski 4 73
1116 35
1115 35
19 35
Suma 0.0
Gmina Cieszyn 15/3 73
33 36
265 g
26/5 g
2644 36
37N 36
Suma 0.0
Witasnosc aosab fizycznych 1372 15
lub prawnych 43 b
14/7 15
243 15
24/5 15
2344 15
154 14
1942 15
1 73
3] 73
16/3 73
29 15
A7 35
30 15
32 14
31 15
19/8 15
197 15
162 15
= 72
A7 72
23 73
28 73
543 73
A1 73
A2 73
16/4 73
19 36
B0 35
Suma 0.0

17



KONSULTACJE SPOLECZNE - CZESC OPISOWA

str.18

8. Zestawienie rysunkow

el
— o

Orientacja

Plan sytuacyjny

Profile podtuzne

Przekroje konstrukcyjne

Inwentaryzacja istniejacej organizacji ruchu
Natezenia ruchu pieszego - stan istniejacy
Natezenia ruchu kotowego - stan istniejacy
Zestawienie zdarzen drogowych z lat 2015-2020
Koncepcja organizacji ruchu - Wariant 1

Projekt zagospodarowania terenu

Struktura wlasno$ciowa terenu - granica pasa drogowego -
Wariant 1

1 ark.
3 ark.
2 ark.
1 ark.
1 ark.
1 ark.
1 ark.
1 ark.
4 ark.
3 ark.
1 ark.

21-1370-DR-01
21-1370-DR-02
21-1370-DR-03
21-1370-DR-04
21-1370-OR-01
21-1370-OR-02.1
21-1370-OR-02.2
21-1370-OR-03
21-1370-OR-04.1
21-1370-PZ-02
21-1370-PZ-03
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