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1. Wykaz skrotéw uzytych w opracowaniu.

Skrot

Business&Biodiversity

Wyjasnienie
Platforma dostepna na:
http://ec.europa.eu/environment/biodiversity/business/index_en.htm

CNG Sprezony gaz ziemny
CTW Czyste Technologie Weglowe
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GloS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
GPZ Gtéwny Punkt Zasilania
GUS Gtéwny Urzad Statystyczny
IPCC Intergovernmental Panel on Climate Change — Miedzynarodowy Panel w sprawie Zmian
Klimatu
JST Jednostka samorzadu terytorialnego
KOBIZE Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami
NFOSIGW Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
nN Niskie napiecie
OZE Odnawialne Zrédta Energii
PEM Pola elektromagnetyczne
PMS Paristwowy Monitoring Srodowiska
POP Program Ochrony Powietrza
POS Program Ochrony Srodowiska
PROW Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich
PSG Polska Spétka Gazownictwa
PWIS Paristwowy Wojewddzki Inspektor Srodowiska
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
SN Srednie napiecie
S00S Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko
UE Unia Europejska
WFOSIGW Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
WN Wysokie napiecie
WPOS Wojewddzki Program Ochrony Srodowiska




2. Wprowadzenie, cel i zakres opracowania

Sledzac $wiatowe statystyki dotyczace tempa przyrostu pojazdéw elektrycznych, biorgc pod uwage
stan jakosci powietrza, stwierdzi¢ mozna, iz wszystkie kraje europejskie (w tym Polske), czeka epoka
nisko i zeroemisyjnego transportu. Postepujac zgodnie z Swiatowymi trendami oraz wytycznymi Unii
Europejskiej Powiat Cieszyniski sporzadzit Strategie Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Cieszyriskiego

na lata 2020-2035.

Opracowanie przedmiotowego dokumentu dofinansowano ze srodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD Il — transport niskoemisyjny -
Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu
Cieszynskiego jest takze odpowiedzig na koniecznos¢ realizacji celéw wynikajgcych z Planu Rozwoju
Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych oraz Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Gtéwnym celem przedmiotowego dokumentu jest stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci w powiecie cieszynskim. Jako cele szczegdétowe okreslono:
e Stworzenie systemu wdrazania i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych w powiecie
cieszyniskim
e Rozwdj infrastruktury i zakup pojazdow elektromobilnych
e Rozwodj oferty transportowej w powiecie cieszynskim.
Przyjete w dokumencie cele i kierunki dziatan, wpisujg sie w wytyczne Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktére ukierunkowano na dziatania takie jak:

e rozwdj transportu publicznego w oparciu o technologie elektromobilne,

e wdrozenie dziatarh umozliwiajgcych ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza,

e rozwdj infrastruktury rowerowej i elektrorowerowej,

e wykorzystanie technologii informacyjno-komunikacyjnych wspomagajgcych interaktywnos¢

i wydajnos¢ infrastruktury lokalnej i jej komponentéw sktadowych — smart city.

Konieczno$s¢ opracowania iwdrozenia przedmiotowe] strategii wynika ze zdiagnozowanych
przestanek, ktére wskazujg na potrzebe:

e ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza,

e poprawy klimatu akustycznego,

e kontynuacji zrdwnowazonego rozwoju gospodarczego w oparciu o nowoczesne technologie,

e redukcji zuzycia energii na realizacje zadan przewozowych,

e koordynacji dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury transportowej.
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Zakres opracowania obejmuje m.in. informacje na temat:

e charakterystyki JST,

e stanu jakosci powietrza,

e obecnego systemu komunikacyjnego,

e istniejgcego systemu energetycznego,

e planowanych dziatan z zakresu wdrazania elektromobilnosci.
W prace nad dokumentem wtgczeni zostali przedstawiciele spotecznosci lokalnej, lokalni decydenci
oraz przedstawiciele podmiotéw zwigzanych z organizacjg i funkcjonowaniem infrastruktury
transportowej powiatu cieszyriskiego. Wnioski przeprowadzonych prac diagnostycznych
i konsultacyjnych oraz zaproponowane kierunki wprowadzania zmian, zostaly zaprezentowane

w kolejnych rozdziatach.
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3. Zrédta prawa

Ramy prawne oraz zakres opracowanej strategii okreslajg m.in.:
e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2021, poz. 110 t.j.),
e Ustawa o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. 2020, poz. 1233 t.j.),
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

4. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

W celu realizacji zamierzen polityki lokalnej na terenie powiatu opracowano dokumenty,
ktore wyznaczajg perspektywicznie cele rozwojowe. Niniejsze dokumenty wraz z celami strategicznymi

zestawiono ponizej.

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu cieszyriskiego
Program Ochrony Srodowiska dla powiatu cieszyiskiego wskazuje cele polityki powiatu wpisujgce sie
w zakres niniejszej strategii. Sg to:

e Znaczgca poprawa jakosci powietrza na obszarze powiatu cieszyriskiego zwigzana z realizacjg

kierunkéw dziatan naprawczych,

e Realizacja racjonalnej gospodarki energetycznej tgczacej efektywnos¢ energetyczng

z nowoczesnymi technologiami,
e Poprawa i utrzymanie dobrego stanu akustycznego srodowiska.

Strategia Rozwoju Powiatu Cieszynskiego na lata 2017-2025

»Strategia Rozwoju Powiatu Cieszynskiego na lata 2017-2025" przyjeta uchwatg Rady Powiatu Nr
XXXVII/236/17 z dnia 28.11.2017r. wskazuje cele polityki powiatu wpisujgce sie w zakres niniejszej
strategii:
e Cel operacyjny 1.4. Wspétdziatanie samorzagdéw w dazeniu do osiggniecia standardéw jakosci
Srodowiska:
o Projekty:
= 1.4.1. Ograniczanie niskiej emisji w oparciu o Program ochrony powietrza dla
stref  wojewddztwa  $lgskiego, w  ktorych  stwierdzone  zostaty
ponadnormatywne poziomy substancji w powietrzu
e Cel strategiczny 3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu
o Cel operacyjny 3.1. Poprawa infrastruktury drogowej powiatu cieszyriskiego
=  Projekty:
e 3.1.1. Ciggta poprawa stanu technicznego drég na terenie powiatu
cieszynskiego




5. Charakterystyka powiatu

Potozenie

Powiat cieszynski potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa $lgskiego, przy granicy z Czechami
i Stowacja. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego z 2019r., powierzchnia powiatu wynosi
730 km? i zamieszkuje go 178 191 mieszkaricow. Gesto$¢ zaludnienia wynosi ok. 244 mieszkaricow

na 1 km?.

Specyficzne dla powiatu jest zrdznicowane uksztattowanie terenu i wynikajaca ztego faktu
roznorodno$é charakteru poszczegdlnych jego czesci. Powiat cieszyniski rozcigga sie od doliny Olzy na
zachodzie, doliny Biatej i doliny Soty na wschodzie, do wsi Jaworzynka na potudniu i jeziora
Goczatkowickiego na pétnocy. Obejmuje obszar Beskidu Slgskiego, Pogérza Cieszyriskiego oraz kotlin:
Ostrawskiej i Oswiecimskiej. Granica powiatu od strony potudniowej i zachodniej pokrywa sie z granica
panstwa. Historyczng i jednoczesnie administracyjng stolicg regionu jest Cieszyn — najstarsze jego
miasto. Powiat skupia 12 gmin: 3 miejskie, 2 miejsko-wiejskie i 7 wiejskich. Wszystkie gminy powiatu
naleza do Euroregionu Slgsk Cieszyrski, stanowigc zarazem trzon tego euroregionu po polskiej stronie®.

Potozenie gmin na tle powiatu cieszyriskiego
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Legenda: miasto na prawach powiatu gmina migjska gmina miejsko/wiejska gmina wiejska

zrédto: administracja.mswia.gov.pl

1 7a: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn 2016
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Potozenie powiatu cieszyriskiego na tle wojewddztwa slgskiego
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Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski wg Jerzego Kondrackiego obszar powiatu lezy
w obrebie:
1. Megaregion Region Karpacki
e Prowincja Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym
o Podprowincja Podkarpacie Pétnocne
o Zewnetrzne Karpaty Zachodnie
=  Makroregion Kotlina Ostrawska
=  Kotlina Oswiecimska
=  Pogodrze Zachodniobeskidzkie
= Beskidy Zachodnie
v Mezoregion Wysoczyzna Konczycka,
v' Dolina Gérnej Wisty
v' Pogoérze Slaskie
v" Beskid Slaski
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Klimat

Klimat powiatu cieszynskiego charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem. Powiat cieszynski
potozony jest w obrebie dwdch dzielnic klimatycznych — podkarpackiej i karpackiej. Dzielnica karpacka
cechuje sie mocno zréznicowanym pietrowym uktadem elementdéw klimatycznych. Opady sg znacznie
zréznicowane przestrzennie, co wynika z uksztattowania terenu oraz ekspozycji stokdow. Najnizsze
sumy roczne notowane sg w Istebnej (1091 mm) i Wisle-Centrum (1174 mm) za$ najwyzsze na
Kubalonce (1310 mm), w Wisle-Malince (136 mm) i Przystopie (1 00 mm). Maksymalne sumy
miesieczne notowane sg w czerwcu oraz lipcu i wahajg sie od 135 mm (Istebna) do 185 mm (Przystop).
Wiatry nawigzujg do ogdlnej cyrkulacji atmosferycznej, ktéra w obrebie dolin, kotlin i grzbietéw ulega
modyfikacji. Dominujg wiatry potudniowe, potudniowo-wschodnie oraz pdtnocno-wschodnie.
Dzielnica podkarpacka cechuje sie $rednimi rocznymi opadami od 998 mm (Goleszéw), 932 mm
(Cieszyn) do 809 mm (Kaczyce). Maksymalne sumy miesieczne notowane sg w czerwcu i lipcu, zas
minimalne w lutym oraz marcu i wahajg sie od 38 mm (Kaczyce) do 6 mm (Goleszéw). W ciggu roku
dominujg wiatry wiejace z sektora zachodniego (SW, W, NW) stanowigce tgcznie 37% oraz wiatry
potudniowe (15%) o $rednich predkosciach od 2 do 3 m/s. Liczba dni z przymrozkami na terenie catego
powiatu wynosi 100-150, z pokrywa sniezng 80-100, a dtugos¢ okresu wegetacyjnego trwa 210-220

dni?.

Demografia

Liczba ludnosci powiatu wg stanu na dzien 31.12.2019 r. wynosi 178 191 mieszkancéw. Powierzchnia
wynosi 730 km? co daje zageszczenie ludnosci na poziomie 244 oséb na 1 km?2. Liczba mieszkaficéw
powiatu na przestrzeni ostatnich 10 lat wzrosta 0 2225 osdéb. Zmiany liczby ludnosci oraz tendencje

zmian przedstawiono ponize;j.

Tabela 1. Liczba ludnosci powiatu w latach 2010-2019 wg pfci (GUS).

rok mezczyzni kobiety ogotem
2010 84865 91101 175966
2011 85250 91337 176587
2012 85624 91500 177124
2013 85893 91586 177479
2014 86129 91579 177708
2015 86195 91367 177562
2016 86336 91527 177863

2 7a: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn 2016
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2017 86534 91717 178251
2018 86511 91628 178139
2019 86525 91666 178191

Zrédfo: GUS, opracowanie wtasne

Rysunek 1. Tendencja zmian liczby ludnosci powiatu w latach 2010-2019 z uwzglednieniem pfci.
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Zrédfo: GUS, opracowanie wtasne

Sytuacja spoteczno-gospodarcza
W tabeli ponizej podano podstawowe parametry charakteryzujgce sytuacje spoteczno-gospodarcza

powiatu cieszynskiego.
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Tabela 2. Wskazniki spoteczno-gospodarcze w powiecie cieszyriskim (stan na 31.12.2019 r., GUS).

242 243 243 243 243 244 244 244 244

1. Gestos¢ zaludnienia 0s/1km?2 241
2. Spadek/wzrost liczby ludnosci osoba 151 621 537 355 229 -146 301 388 -112 52
3. Przyrost naturalny %o 18,3 3,5 3,0 2,0 1,3 -0,8 1,7 2,2 -0,6 0,3
4. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym osoba 112411 112374 112028 111417 110580 109447 108591 107856 106945 105909
5. | Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym osoba 34464 34177 33941 33788 33675 33498 33618 33729 33626 33738
6. Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym osoba 29091 30036 31155 32274 33453 34617 35654 36666 37568 38544
7. Udziat liczby ludnosci w wieku % ludnosci ogétem 63,9 63,7 63,4 63,1 62,7 62,3 61,5 60,9 60,5 60,0
produkcyjnym
8. Udziat liczby ludnosci w wieku % ludnosci ogStem 19,6 19,5 19,3 19,1 19,0 19,0 18,8 18,9 18,9 18,9
przedprodukcyjnym
9. Udziat liczby ludnosci w wieku % ludnosci ogotem 16,5 16,5 17,0 17,6 18,2 18,8 19,5 20,0 20,6 21,1
poprodukcyjnym

Zrédto: GUS, opracowanie wtasne
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Rysunek 2. Liczba ludnosci powiatu wedtug grup zdolnosci do pracy.

== Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym

Zrédfo: opracowanie wtasne

Rysunek 3. Prognoza liczba ludnosci powiatu wedfug grup zdolnosci do pracy.
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Zgodnie z ogdlnokrajowg tendencjg, struktura produkcyjnosci ulega niekorzystnym zmianom. Liczba
0sob w wieku przedprodukcyjnym maleje. Sytuacja ta nie sprzyja korzystnym zjawiskom
demograficznym. Powiat cieszynski znajduje sie w niekorzystnej sytuacji demograficznej zmierzajace;j
do coraz wiekszego obcigzenia demograficznego. Na rysunku 3 przedstawiono prognoze zmian

struktury produkcyjnosci do roku 2035, ktéra wskazuje, iz niekorzystne tendencje bedg sie pogtebiad.

Prognoza liczby ludnosci

Na podstawie najnowszej prognozy liczby ludnosci dla ludnosci sporzadzonej przez GUS
dla powiatéw do roku 2050, opracowano graficznie tendencje wzrostu liczby mieszkanicow. Zgodnie
z zatozeniami prognozy, jezeli tendencja utrzyma sie na obecnym poziomie to do roku 2035 liczba

mieszkancow powiatu spadnie o okoto 1100 osdb.

Rysunek 4 Prognoza liczby ludnosci dla powiatu cieszyriskiego do roku 2035 wedfug GUS.
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6. Stan jakosci powietrza

Metodologia obliczenia wskaznikow zanieczyszczen
Baza emisji zanieczyszczen zostata opracowana w oparciu o wiedze na temat lokalnej sytuacji
w dziedzinie energii i emisji gazéw cieplarnianych i innych substancji szkodliwych: CO,, CO, SO,, NOx,
PM10, PM2,5 oraz B(a)P. W inwentaryzacji wyliczono wielko$¢ rocznej emisji zanieczyszczen w okresie
od 1 stycznia do 31 grudnia 2019r. Inwentaryzacja emisji substancji szkodliwych w powiecie
cieszynskim spetnia nastepujace warunki:

e Odzwierciedla sytuacje lokalng (zostata sporzadzona na podstawie danych dotyczacych

zuzycia/produkcji energii, mobilnosci itp. na terytorium zarzagdzanym przez dany samorzad),
e Pozwala na odtworzenie jej w przysztosci (sposéb opisania Metodologii i Zrédet danych),
e Przedstawia mozliwg do przyjecia wizje rzeczywistosci.

Proces zbierania danych, ich zrédta oraz metodologia zostaty dobrze udokumentowane.

W zakres inwentaryzacji wchodzg emisje bezposrednie ze spalania paliw w budynkach, instalacjach
oraz sektorze transportu oraz emisje posrednie towarzyszace produkcji energii elektrycznej, ciepta

i chtodu wykorzystywanych przez odbiorcéw koncowych zlokalizowanych na terenie gmin powiatu.

W powiecie wyznaczono nastepujgce sektory, dla ktérych przeprowadzono analize zuzycia energii oraz

emisji dwutlenku wegla:

e Budownictwo mieszkaniowe, e Transport drogowy,
e Budynki uzytecznosci publicznej, e Transport publiczny,
e Oswietlenie drogowe, e Przemyst.

e Przedsiebiorstwa i ustugi,

Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:

e Dwutlenku wegla CO2, e Pytu PM10,
e Tlenku wegla CO, e PyluPM2,5
e Tlenku siarki SO2, e Benzo(a)pirenu B(a)P.

e Tlenkdow azotu NOx,

Zrédta danych
Na potrzeby inwentaryzacji wykorzystano dane na temat:
e zuzycia energii elektrycznej na terenie powiatu z podziatem na sektory — dane spétki Tauron
Dystrybucja S.A.,

e zuzycia gazu — dane spotki PSG Sp. z o.0.,




e procent zuzycia wegla i pochodnych na terenie powiatu z podziatem na sektory — dane
z Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej dla poszczegdlnych gmin powiatu,

e procent zuzycia oleju opatowego na terenie powiatu z podziatem na sektory — dane z Planéw
Gospodarki Niskoemisyjnej dla poszczegdlnych gmin powiatu,

e procent zuzycia biomasy na terenie powiatu z podziatem na sektory — dane z Plandow
Gospodarki Niskoemisyjnej dla poszczegdlnych gmin powiatu,

e zuzycia paliw transportowych (benzyna silnikowa, olej napedowy, gaz LPG) — pomiary ruchu
prowadzone przez GDDKiA w roku 2015 przeliczone na rok 2019 zgodnie z instrukcjag GDDKIA
»,Zasady prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na
sieci drogowej do celdw planistyczno-projektowych”,

e informacje nt. linii komunikacyjnych przebiegajgcych przez teren powiatu od przedsiebiorcéw

prowadzacych dziatalno$¢ przewozu osdb.

Wskazniki emisji
Wskazniki emisji okreslajg, jaka ilos¢ CO,, CO, SOz, NOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P przypada na jednostke
zuzycia poszczegdlnych nosnikow energii. Wielkos¢ emisji wylicza sie mnozac odpowiedni wskaznik

emisji przez zuzycie danego nosnika.

Inwentaryzacje emisji przeprowadzono w oparciu o standardowe wskazniki emisji KOBIiZE oraz
Europejskiej Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA Report No 13/2019”,
natomiast wartosci opatowe dla typowych paliw zgodne sg z dokumentem ,,Wartosci opatowe (WO)
i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji

za rok 2018” Krajowego Osrodka Badania i Zarzagdzania Emisjami.

Krajowe wskazniki emisji oraz europejskie wskazniki emisji zmieniajg sie z roku na rok ze wzgledu na
zmiany w ,mieszance” paliw iinnych Zrddet energii wykorzystywanych do produkcji energii
elektrycznej. Zmiany te sg zwigzane z zapotrzebowaniem na ciepto/chtéd, dostepnoscig odnawialnych
zrédet energii, sytuacjg na rynku energii, importem i eksportem energii. Zaleca sie wykorzystanie tych
samych wskaznikow emisji w przypadku ewaluacji zatozenn dokumentu. W przeciwnym razie na efekty

tych inwentaryzacji moga wptynaé czynniki, na ktére samorzad lokalny nie ma wptywu?.

3 Wskazniki zawarte w tabelach opracowano w oparciu o wytyczne dostepne na stronach:
https://www.kobize.pl/pl/article/2018/id/1292/wartosci-opalowe-wo-i-wskazniki-emisji-co2-we-w-roku-2016-
do-raportowania-w-ramach-systemu-handlu-uprawnieniami-do-emisji-za-rok-2019
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019
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Tabela 3. Wskazniki emisji CO2 przyjete w opracowaniu.

energia ciepto . olej benzyna olej LPG
. gaz wegiel drewno o
elektryczna sieciowe opaftowy silnikowa  napedowy  Transport
95,48 94,9 s61 | 9469 | 774 | 1120 693 | 741 | 631

zrédfo: Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok
2019” Krajowego Osrodka Badania i Zarzqdzania Emisjami. KOBIiZE

Tabela 4. Wskazniki emisji CO.
energia elektryczna  ciepfo sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno

8,7 8,7 26,0 4600,0 57,0 4000,0

zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Tabela 5. Wskazniki emisji pytu SO.
energia elektryczna  ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno

820,0 820,0 0,3 900,0 70,0 11,0

Zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Tabela 6. Wskazniki emisji pytu NOx.
energia elektryczna  ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno
209,0 209,0 51,0 110,0 51,0 50,0

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Tabela 7. Wskazniki emisji pytu PM10.
energia elektryczna  ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno
7,7 7,7 1,2 404,0 1,9 760,0

zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Tabela 8. Wskazniki emisji pytu PM2,5.
energia elektryczna  ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno
3,4 3,4 1,2 398,0 1,9 740,0

Zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Tabela 9. Wskazniki emisji B(a)P.
energia elektryczna ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno
0,0 0,0 0,0 230,0 0,1 121,0

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.

Na potrzeby sporzadzenia inwentaryzacji emisji za paliw transportowych wykorzystano standardowe
wskazniki emisji Europejskiej Agencji Srodowiska EMEP/EEA air pollutant emission inventory

guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA.
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Tabela 10. Wskazniki emisji CO, SOz, NOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P dla paliw transportowych.

Standardowe wskazniki emisji paliwo motocykle osobiun:,)i:icl)(?;,busy samochody dostawcze S::Ji;ni(;i::vdey autobusy ciggniki

benzyna silnikowa 497,7 84,7 152,3 - - -

co olej napedowy - 3,33 7,4 7,58 7,58 7,58
LPG - 84,7 - - - -
benzyna silnikowa 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 -

SO, olej napedowy - 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 6,64 8,73 13,22 33,37 33,37 -

NOXx olej napedowy - 12,96 14,91 13,00 13,00 13,00
LPG - 15,20 - - - -
benzyna silnikowa 2,20 0,03 0,02 0,94 0,94 -

PM10 olej napedowy - 1,10 1,52 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 2,20 0,03 0,02 0,94 0,94 -

PM2,5 olej napedowy - 1,10 1,52 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 0,0000084 0,0000055 0,000042 - - -

B(a)P olej napedowy - 0,0000214 0,0000158 0,000051 0,000051 0,000051

LPG - 0,0000002 - - - -

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA
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Metodologia obliczen

Gtéwne obliczenia emisji dwutlenku wegla przeprowadzono w oparciu o wzor:
Emisja X = zuzycie energii [G)] * wspétczynnik emisji [gX/GJ]

W celu oszacowania emisji zwigzanych z transportem drogowym wykorzystano dane na temat ruchu
pojazdéw pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad w roku 2015. Dane te zostaty nastepnie przeliczone zgodnie z metodyka
GDDKiA zawartg w opracowaniu ,Zasady prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego
na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno-projektowych” celem jak
najwierniejszego przedstawienia wynikéw zblizonych do stanu zroku 2020. Szczegéty metodyki
zawiera opracowanie ,Zasady prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres
2008-2040 na sieci drogowej do celdw planistyczno-projektowych” dostepne na stronie internetowej
GDDKiA: http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu. W przypadku transportu
publicznego, do obliczen wykorzystano trasy komunikacyjne majg swéj przebieg w granicach powiatu

oraz dane zawarte w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej dla gmin powiatu.

7. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji — wyniki

W rozdziale przedstawiono wyniki inwentaryzacji:

e Dwutlenku wegla CO; z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

e Tlenku wegla CO z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

e Tlenku siarki (1V) SO, z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

e Tlenkdw azotu NOx z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

e Pytu zawieszonego PM10 z podziatem na rodzaj paliw i sektory,
e Pytu zawieszone PM2,5 z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

e Benzo(a)pirenu B(a)P z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki inwentaryzacji.
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Emisja dwutlenku wegla CO2 w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii
Catkowita roczna emisja dwutlenku wegla CO; wynikajaca ze zuzycia paliw i energii wynosi 1070345,6 tCO,. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie emisji ma

wegiel, ktéry odpowiada za 29,9% emisji CO, oraz paliwa transportowe, ktdre tagcznie odpowiadaja za 32,3% catej emisji CO, w powiecie.

Tabela 11. Emisja CO; w powiecie wg rodzajow paliw.

Emisja CO2 na terenie powiatu [tCO2/rok]

energia elektryczna ciepto sieciowe gaz wegiel  olej opatowy drewno sti)len?I:Z\r/‘vaa olej napedowy LPG Transport Suma:
Suma: 135129,5 77332,0 124033,5 | 320397,2 5097,1 63322,5 141901,3 177313,3 25819,3 1070345,6
Procentowo: 12,6 7,2 11,6 29,9 0,5 5,9 13,3 16,6 2,4 100,0

Rysunek 5 Emisja CO2 w powiecie wg. rodzajow paliw.
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Emisja dwutlenku wegla CO, w powiecie z podziatem na sektory
Catkowita roczna emisja dwutlenku wegla CO, we wszystkich sektorach powiecie wynosi 1070345,6 tCO,. Najwiekszy udziat w facznym bilansie majg sektor

budownictwa mieszkaniowego, ktéry odpowiada za 42,6% emisji CO, oraz sektor transportu odpowiadajacy za 32,3% catej emisji CO, w powiecie.

Tabela 12. Emisja CO2 w powiecie wg sektordw.

Emisja CO2 na terenie powiatu [tCO2/rok]

Suma: Procentowo:

Budownictwo mieszkaniowe 455957,5 42,6
Uzytecznosc publiczna 37312,6 3,5
Oswietlenie 6212,7 0,6
Przedsiebiorstwa, ustugi 97119,6 9,1
Transport 342374,3 32,0
Transport publiczny 2659,5 0,2
Przemyst 128709,3 12,0

Suma: 1070345,6 100,0

Rysunek 6 Emisja CO2 w powiecie wg. sektorow.
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Emisja tlenku wegla CO w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii.
Catkowita roczna emisja tlenku wegla CO wynikajgca ze zuzycia paliw i energii wynosi 21874,0 tCO. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie emisji ma wegiel,

ktéry odpowiada za 71,2% emisji CO oraz paliwa transportowe, ktére facznie odpowiadajg za 18,1% catej emisji CO w powiecie.

Tabela 13. Emisja CO w powiecie wg. rodzajow paliw.

Emisja CO na terenie powiatu [tCO/rok]

energia ciepto . . benzyna . .
- sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno silnikowa olej napedowy LPG Transport Suma:

Suma: 12,3 71 57,5 15564,8 3,8 2261,5 3662,7 304,5 0,0 21874,0
Procentowo: 0,1 0,0 0,3 71,2 0,0 10,3 16,7 1,4 0,0 100,0

Rysunek 7 Emisja CO w powiecie wg rodzajow paliw.
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Tabela 14. Emisja CO w powiecie wg sektorow.

Emisja CO na terenie powiatu [tCO/rok]

Suma: Procentowo:

Budownictwo mieszkaniowe 15330,5 70,1
Uzytecznosc¢ publiczna 732,8 3,3
Oswietlenie 0,6 0,0
Przedsiebiorstwa, ustugi 1817,3 8,3
Transport 3960,9 18,1
Transport publiczny 6,2 0,0
Przemyst 25,8 0,1

Suma: 21874,0 100,0

Rysunek 8 Emisja CO w powiecie wg. sektorow
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Emisja tlenku siarki (IV) SO> w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii

Catkowita roczna emisja tlenku siarki (1V) SO, wynikajgca ze zuzycia paliw i energii wynosi 4889,9 tSO,. Najwiekszy udziat w fgcznym bilansie emisji ma wegiel,

ktory odpowiada za 62,3% emisji SO, oraz energia elektryczna, ktéra odpowiada za 23,7% catej emisji SO, w powiecie.

Tabela 15. Emisja SO, wpowiecie wg. rodzajow paliw.

ciepto

Emisja SOz na terenie powiatu [tSO2/rok]

energia elektryczna sieciowe gaz wegiel olej opatowy  drewno benzyna silnikowa olej napedowy LPG Transport Suma:
Suma: 1160,5 668,2 0,7 3045,3 4,6 6,2 3,6 0,9 0,0 4889,9
%: 23,7 13,7 0,0 62,3 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 100,0
Rysunek 9 Emisja SO2 w powiecie wg rodzajow paliw.
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Tabela 16. Emisja SO> w powiecie wg sektoréw.

Emisja SOz na terenie powiatu [tSO2/rok]

Suma: Procentowo:

Budownictwo mieszkaniowe 3148,3 64,4
Uzyteczno$é publiczna 273,4 5,6
Oswietlenie 53,4 1,1
Przedsiebiorstwa, ustugi 564,2 11,5
Transport 4,4 0,1
Transport publiczny 0,0 0,0
Przemyst 846,2 17,3

Suma: 4889,9 100,0

Rysunek 10 Emisja SO2 w powiecie wg. sektoréw.

64,4 B Budownictwo mieszkaniowe
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Emisja tlenkéw azotu NOx w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii
Catkowita roczna emisja tlenkéw azotu NOx wynikajgca ze zuzycia paliw i energii wynosi 2333,3 tNOx. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie emisji majg paliwa

transportowe, ktére odpowiadajg za 57,9% emisji NOx oraz wegiel, ktory odpowiada za 16,0% catej emisji NOx w powiecie.

Tabela 17. Emisja NOx w powiecie wg rodzajow paliw.
Emisja NOx na terenie powiatu [tNOx/rok]

energia . . . . benzyna olej LPG
dEieae ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy  drewno silnikowa Rl I Suma:
Suma: 295,8 170,3 112,8 372,2 3,4 28,3 519,7 717,1 113,8 2333,3
%: 12,7 7,3 4,8 16,0 0,1 1,2 22,3 30,7 4,9 100,0

Rysunek 11 Emisja NOx w powiecie wg. rodzajow paliw.
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Emisja tlenkéw azotu NOx w powiecie z podziatem na sektory

Catkowita roczna emisja tlenkow azotu NOx we wszystkich sektorach wynosi 2333,3 tNOx. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg sektor transportu, ktéry

odpowiada za 57,9% emisji NOx oraz sektor budownictwa mieszkaniowego odpowiadajacy za 23,0% catej emisji NOx w powiecie.

Tabela 18. Emisja NOx w powiecie w. sektoréw.

Emisja NOx na terenie powiatu [tNOx/rok]

Suma: Procentowo:

Budownictwo mieszkaniowe 537,7 23,0
Uzytecznosc¢ publiczna 57,2 2,5
Oswietlenie 13,6 0,6
Przedsiebiorstwa, ustugi 131,0 5,6
Transport 1340,0 57,4
Transport publiczny 10,6 0,5
Przemyst 243,1 10,4

Suma: 2333,3 100,0

Rysunek 12 Emisja NOx w powiecie wg. sektorow.
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Emisja pytu PM10 w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii

Catkowita roczna pytu PM10 wynikajgca ze zuzycia paliw i energii wynosi 1859,9 tPM10. Najwiekszy udziat w facznym bilansie emisji majg paliwa weglowe,

ktére odpowiadajg za 73,5% emisji PM10 oraz drewno, ktdre odpowiada za 23,1% catej emisji PM10 w powiecie.

Tabela 19. Emisja PM10 w powiecie wg rodzajow paliw.
Emisja PM10 na terenie powiatu [tPM10/rok]

energia olej benzyna olej

LPG

elektryczna ciepto sieciowe gaz wegiel opatowy drewno silnikowa napedowy  Transport suma:
Suma: 10,9 6,3 2,7 1366,7 0,11 429,7 7,2 36,3 0,0 1859,9
%: 0,6 0,3 0,1 73,5 0,0 23,1 04 2,0 0,0 100,0

Rysunek 13 Emisja PM10 w powiecie wg rodzajow paliw.
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-2035

Emisja pytu PM10 w powiecie z podziatem na sektory

Catkowita roczna emisja pytéw PM10 we wszystkich sektorach wynosi 1859,9 tPM10. Najwiekszy udziat wtgcznym bilansie majg sektor budownictwa

mieszkaniowego, ktéry odpowiada za 83,6% emisji PM10 oraz sektor przedsiebiorstw i ustug odpowiadajacy za 10,1% catej emisji PM10 w powiecie.

Tabela 20. Emisja PM10 w powiecie wg sektordw.

Emisja PM10 na terenie powiatu [tPM10/rok]

Suma: %

Budownictwo mieszkaniowe 1554,0 83,6
Uzytecznosc¢ publiczna 66,1 3,6
Oswietlenie 0,5 0,0
Przedsiebiorstwa, ustugi 187,2 10,1
Transport 43,5 2,3
Transport publiczny 0,0 0,0
Przemyst 8,6 0,5

Suma: 1859,9 100,0

Rysunek 14 Emisja PM10 w powiecie wg. sektoréw.
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Emisja pytu PM2,5 w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii
Catkowita roczna pytu PM2,5 wynikajaca ze zuzycia paliw i energii wynosi 1819,0 tPM2,5. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie emisji majg paliwa weglowe,

ktére odpowiadajg za 74,0% emisji PM2,5 oraz drewno, ktére odpowiada za 23,0% catej emisji PM2,5 w powiecie.

Tabela 21. Emisja PM2,5 w powiecie wg rodzajow paliw.

Emisja PM2,5 na terenie powiatu [tPM2,5/rok]

energla ciepto sieciowe gaz wegiel e drewno I?er.\zyna olej LPG Transport Suma:

elektryczna opatowy silnikowa napedowy
Suma: 4,8 2,8 2,7 1346,7 0,1 418,4 7,2 36,3 0,0 1819,0
%: 0,3 0,2 0,1 74,0 0,0 23,0 0,4 2,0 0,0 100,0

Rysunek 15 Emisja PM2,5 w powiecie wg. rodzajéw paliw.
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Emisja pytu PM2,5 w powiecie z podziatem na sektory
Catkowita roczna emisja pytéw PM2,5 we wszystkich sektorach wynosi 1819,0 tPM2,5. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg sektor budownictwa

mieszkaniowego, ktéry odpowiada za 83,8% emisji PM2,5 oraz sektor przedsiebiorstw i ustug odpowiadajacy za 10,0% catej emisji PM2,5 w powiecie.

Tabela 22. Emisja PM2,5 w powiecie wg. sektoréw.

Emisja PM2,5 na terenie powiatu [tPM2,5/rok]

Suma: %

Budownictwo mieszkaniowe 1523,9 83,8
Uzytecznosc¢ publiczna 64,4 3,5
Oswietlenie 0,2 0,0
Przedsiebiorstwa, ustugi 182,6 10,0
Transport 43,5 2,4
Transport publiczny 0,0 0,0
Przemyst 4,4 0,2

Suma: 1819,0 100,0

Rysunek 16 Emisja PM2,5 w powiecie wg sektoréw.
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Emisja benzo(a)pirenu B(a)P w powiecie z podziatem na rodzaj paliw i energii

Catkowita roczna benzo(a)pirenu B(a)P wynikajgca ze zuzycia paliw i energii wynosi 848,63 kgB(a)P. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie emisji majg paliwa
weglowe, ktére odpowiadajg za 91,69% emisji B(a)P oraz drewno, ktére odpowiada za 8,06% catej emisji B(a)P w powiecie.

Tabela 23. Emisja B(a)P w powiecie wg rodzajéw paliw.

Emisja B(a)P na terenie powiatu [kgB(a)P/rok]

energia benzyna olej

R ciepto sieciowe gaz wegiel olej opatowy drewno silnikowa sty LPG Transport Suma:
Suma: 0,00 0,00 0,00 778,10 0,01 68,41 0,27 1,84 0,00 848,63
% 0,00 0,00 0,00 91,69 0,00 8,06 0,03 0,22 0,00 100,00

Rysunek 17 Emisja B(a)P w powiecie wg. rodzajow paliw.
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Emisja benzo(a)pirenu B(a)P w powiecie z podziatem na sektory
Catkowita roczna emisja benzo(a)pirenu B(a)P we wszystkich sektorach wynosi 848,63 kgB(a)P. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg sektor budownictwa
mieszkaniowego, ktéry odpowiada za 85,46% emisji B(a)P oraz sektor przedsiebiorstw i ustug odpowiadajacy za 10,02% catej emisji B(a)P w powiecie.

Tabela 24. Emisja B(a)P w powiecie wg sektoréw.

Emisja B(a)P na terenie powiatu [kgB(a)P/rok]

Suma: %

Budownictwo mieszkaniowe 0,725 85,45
Uzytecznosc¢ publiczna 0,036 4,27
Oswietlenie 0,000 0,00
Przedsiebiorstwa, ustugi 0,085 10,02
Transport 0,002 0,24
Transport publiczny 0,000 0,00
Przemyst 0,000 0,02

Suma: 0,849 100,00

Rysunek 18 Emisja B(a)P w powiecie wg sektoréw.
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Transport

W emisji substancji szkodliwych dominuje transport drogg krajowa oraz drogami powiatowymi.
W ponizszych tabelach przedstawiono emisje z podziatem na rodzaj paliwa i rodzaj drogi dla:

e Dwutlenku wegla CO,,

e Tlenku wegla CO,

e Tlenku siarki (1V) SO,

e Tlenkdéw azotu NOx,

e Pylu zawieszonego PM10,

e Pytu zawieszone PM2,5,

e Benzo(a)pirenu B(a)P.

Emisja CO, w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 25. Emisja CO: dla poszczegdinych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja CO2 - Transport [tCO2]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 2659,51 - 2659,51 0,83

Drogi krajowe 47984,42 79622,26 8867,38 136474,06 42,75

Drogi wojewddzkie 22712,71 22620,80 4107,08 49440,58 15,49

Drogi powiatowe 38067,78 38712,82 6867,20 83647,81 26,20

Drogi gminne 33136,39 33697,86 5977,61 72811,86 22,81

Suma: 141901,29 177313,26 25819,27 319214,55

Procentowo: 44,45 55,55 55,55

Rysunek 19 Emisja CO2 wg. poszczegdlnych sektorow transportu.
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Emisja CO w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 26. Emisja CO dla poszczegdlnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja CO - Transport [tCO]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 6,19 - 6,19 0,16

Drogi krajowe 1053,57 153,75 0,00 1207,32 30,43

Drogi wojewddzkie 625,34 34,02 0,00 659,36 16,62

Drogi powiatowe 1060,58 59,07 0,00 1119,65 28,22

Drogi gminne 923,19 51,42 0,00 974,61 24,57

Suma: 3662,68 304,45 0,00 3967,13

Procentowo: 92,33 7,67 0,00

Rysunek 20. Emisja CO wg poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja SO2 w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 27. Emisja SO: dla poszczegdlnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja SOz - Transport [tSO2]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 0,01 - 0,01 0,29

Drogi krajowe 1,21 0,39 0,00 1,60 35,99

Drogi wojewddzkie 0,57 0,11 0,00 0,68 15,37

Drogi powiatowe 0,96 0,19 0,00 1,15 25,85

Drogi gminne 0,83 0,17 0,00 1,00 22,50

Suma: 3,57 0,87 0,00 4,44

Procentowo: 80,37 19,63 0,00

Rysunek 21 Emisja SO2 wg poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja NOx w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 28. Emisja NOx dla poszczegdlnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja NOx - Transport [tNOx]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 10,62 - 10,62 0,79

Drogi krajowe 220,05 322,24 33,04 575,33 42,60

Drogi wojewddzkie 72,23 91,38 19,64 183,26 13,57

Drogi powiatowe 121,61 156,55 32,69 310,85 23,02

Drogi gminne 105,85 136,27 28,46 270,58 20,03

Suma: 519,74 717,07 113,83 1350,64

Procentowo: 38,48 53,09 8,43

Rysunek 22 Emisja NOx wg poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja PM10 w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 29. Emisja PM10 dla poszczegdlnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.
Emisja PM10 - Transport [tPM10]

Benzyna silnikowa Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 0,016 - 0,016 0,04

Drogi krajowe 3,78 12,05 0,00 15,84 36,39

Drogi wojewddzkie 0,78 5,82 0,00 6,60 15,18

Drogi powiatowe 1,39 9,87 0,00 11,26 25,88

Drogi gminne 1,21 8,59 0,00 9,80 22,52

Suma: 7,17 36,35 0,00 43,52

Procentowo: 16,48 83,52 0,00

Rysunek 23 Emisja PM10 wg. poszczegdlnych sektordéw transportu.
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Emisja PM2,5 w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 30. Emisja PM2,5 dla poszczegdlnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.
Emisja PM2,5 - Transport [tPM2,5]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 0,016 - 0,016 0,04

Drogi krajowe 3,78 12,05 0,00 15,84 36,39

Drogi wojewddzkie 0,78 5,82 0,00 6,60 15,18

Drogi powiatowe 1,39 9,87 0,00 11,26 25,88

Drogi gminne 1,21 8,59 0,00 9,80 22,52

Suma: 7,17 36,35 0,00 43,52

Procentowo: 16,48 83,52 0,00

Rysunek 24 Emisja PM2,5 wg. poszczegdlnych sektordw transportu.
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Emisja B(a)P w transporcie na terenie powiatu:

Tabela 31. Emisja B(a)P dla poszczegdlnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja B(a)P - Transport [kgB(a)P]

Benzyna silnikowa  Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:

Transport publiczny - 0,04 - 0,04 1,98

Drogi krajowe 0,09 0,94 0,00 1,03 48,86

Drogi wojewddzkie 0,04 0,20 0,00 0,25 11,65

Drogi powiatowe 0,07 0,35 0,00 0,42 20,06

Drogi gminne 0,06 0,30 0,00 0,37 17,46

Suma: 0,27 1,84 0,00 2,11

Procentowo: 12,63 87,37 0,00

Rysunek 25 Emisja B(a)P wg. poszczegdlnych sektordéw transportu.
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8. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci

Wszystkie dziatania podjete w ramach wdrazanej strategii majg na celu redukcje szkodliwych substancji
do powietrza, gtéwnie w sektorach transportu prywatnego i transportu publicznego. Jest to jej
podstawowe zatozenie i wszystkie dziatania powinny przynies¢ wymierne korzysci zaréwno

w najblizszej jak i w dalszej przysztosci.

Pomimo wysrubowanych norm obowigzujacych producentéw najnowszych silnikéw wysokopreznych
z normg EURO 6, najbardziej optymalnym rozwigzaniem jest zakup taboru o napedzie elektrycznym,
gazowym badz hybrydowym. W ramach zadan inwestycyjnych Powiat Cieszynski zamierza pozyskac
srodki na zakup ok. 10 autobusdw elektrycznych o zerowej emisji spalin. Zakfadajac wymiane
autobusow na autobusy klasy Solaris Urbino 12 Electric, inwestycja pozwoli na redukcje rocznej emisji
dwutlenku wegla o okoto 185,00 Mg. Koszt zakupu autobusu klasy Solaris Urbino 12 z napedem

elektrycznym wynosi od 1 900 000,00 zt do 2 200 000,00 zt w zaleznosci od wersji wyposazeniowej.

Strategia Rozwoju Elektromobilosci jest pierwszym krokiem w strone odmiennego podejscia
do zrownowazonej mobilnosci w jednostkach samorzadu terytorialnego i wyznacza niejako kierunek
dla przysztych inicjatyw zawartych w kolejnych aktualizacjach. Czes¢ wdrazanych dziatan to dziatania
wdrazane pilotazowo i po raz pierwszy. Poza realnym obnizeniem emisji w powiecie, nie mniej wazny
jest takze aspekt edukacyjny, co naktada na samorzad dodatkowg odpowiedzialnos¢ jako jednostke
wdrazajgcg dobre i warte nasladowania praktyki. Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
polegac bedzie na realizacji dziatan zgtoszonych do harmonogramu oraz na identyfikowaniu nowych.
W ramach ewaluacji dokumentu planuje sie rozszerzanie dziatan, ktérych realizacji sprawdzita sie,

przyniosta wymierne efekty i spotkata sie z pozytywnym odbiorem mieszkarcow.

9. Monitoring jakosci powietrza

Zrédta zanieczyszczer powietrza mozemy podzieli¢:

A. ze wzgledu na pochodzenie,
B. ze wzgledu na sposdb rozprzestrzeniania sie,

C. ze wzgledu na postaé w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery.

A. Zrédta zanieczyszczeri powietrza mozemy podzieli¢ ze wzgledu na pochodzenie na:

1) Zrédta pochodzenia naturalnego:
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— wybuchy wulkanéw — obecnie jest okoto 450 czynnych wulkandw (popioty i gazy
wulkaniczne: dwutlenek wegla — CO,, dwutlenek siarki — SO,, siarkowodér -H,S i in.),

— bagna (metan CH,, dwutlenek wegla CO,, siarkowoddr H,S, amoniak NHs),

— pozary laséw, sawann, stepéw (dwutlenek wegla CO,, tlenek wegla-CO, pyt),

— gejzery (siarkowododr- H,S, arsen i inne metale ciezkie),

— gleby i skaty ulegajgce erozji , burze piaskowe (pyty),

— wytadowania atmosferyczne (tlenki azotu NOx),

— bakterie i inne organizmy (metan CHa),

— roslinnos¢ i grzyby (pytki, zarodniki).

2) Zrédta pochodzenia antropogenicznego

Wiekszo$¢ zanieczyszczen powietrza jest zwigzana z dziatalnoscig cztowieka. Antropogeniczne zrédta

mozna podzieli¢ na rézne kategorie w zaleznosci od przyjetych kryteriéw. Jednym z nich jest podziat

wg sektorow gospodarki, gdzie wyrdzniamy cztery podstawowe kategorie:

Energetyczne — na ktdre sktadajg sie procesy wydobywania (kopalnie, szyby

wiertnicze) i spalania paliw.

— Przemystowe — przemyst ciezki (przerébka ropy naftowej, hutnictwo, cementownie,
przemyst chemii organicznej), metalurgiczny, produkcja i stosowanie
rozpuszczalnikow, przemyst spozywczy, przemyst farmaceutyczny i inne.

— Komunikacyjne — transport Ilgdowy ( samochodowy, kolejowy, powietrzny) i wodny.

— Komunalno-bytowe — paleniska domowe, kottownie lokalne, gospodarstwa rolne,

gromadzenie i utylizacja odpaddw statych i Sciekdw (wysypiska, oczyszczalnie).

B. Podziat Zrodet ze wzgledu na sposéb rozprzestrzeniania sie:

1)
2)
3)

punktowe (emisja z pojedynczych zrédet, najczesciej z wysokich komindw),

liniowe (np. szlaki komunikacyjne),

powierzchniowe (emisja z wielu réznorodnych zrédet, np. z obszaréw zamieszkanych).
Do zrédet powierzchniowych zalicza sie zrédta powodujgce tzw. ,niskg emisje” — emisje pytéw

i gazéw do atmosfery z emitoréw znajdujgcych sie na wysokosci do 40 m.

C. Zanieczyszczenia powietrza ze wzgledu na postac w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery mozna

podzieli¢ na:

1)

zanieczyszczenia pierwotne, ktére wystepujg w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaty
uwolnione do atmosfery,
zanieczyszczenia wtdrne, bedace produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych,

zachodzgcych miedzy sktadnikami atmosfery i jej zanieczyszczeniem (produkty tych reakcji sa




niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczenn pierwotnych) oraz pytami uniesionymi
ponownie do atmosfery po wczesniejszym osadzeniu na powierzchni ziemi.
Sktad powietrza w troposferze caty czas sie zmienia. Niektére substancje znajdujace sie w powietrzu sg
wysoce reaktywne tzn. majg wiekszg sktonnos¢ do wchodzenia w reakcje z innymi substancjami w celu
tworzenia nowych zwigzkéw. Wéwczas mogg sie utworzy¢ tzw. zanieczyszczenia wtérne, ktére sg
szkodliwe dla naszego zdrowia i Srodowiska. Katalizatorem, ktéry sprzyja procesom reakcji chemicznej

lub je wywotuje, jest ciepto, w tym ciepto wytwarzane przez stonce.

Tabela 32. Rodzaje zanieczyszczen oraz zrédta zanieczyszczen powietrza.

Zanieczyszczenia Zrédto emisji
Pyt ogétem spalanie paliw, unoszenie pytu w powietrzu
B(a)P spalanie paliw, produkt uboczny spalania drewna i odpadow oraz produkcji koksu i
stali
SO2 (dwutlenek siarki) spalanie paliw zawierajacych siarke
NO (tlenek azotu) spalanie paliw
NO: (dwutlenek azotu) spalanie paliw, procesy technologiczne
NOx(suma tlenkdw azotu) | spalanie paliw w wysokich temperaturach
CO (tlenek wegla) produkt niepetnego spalania
O3 (ozon) powstaje naturalnie oraz z innych zanieczyszczen bedacych utleniaczami
Dioksyny spalanie odpaddw, spalanie materii organicznej
spalanie paliw kopalnych (wegiel, ropa naftowa, torf), dymy z zaktadow
WWA przemystowych i domowych kottowni, spaliny samochodowe i $cieranie opon,
duze awarie w przemysle naftowym

Zrédto: opracowanie wtasne
Zanieczyszczenia powietrza zwigzane z niskg emisjg moga by¢ powodem wielu negatywnych skutkéw

dla $Srodowiska oraz zywych organizmdw.

Tabela 33. Skutki zanieczyszczen powietrza dla Srodowiska i organizmdw zywych.
Zanieczyszczenia Skutki dla srodowiska i zywych organizmoéw

PM — czyli pyt zawieszony sg to czgstki unoszace sie w powietrzu, miedzy innymi sél morska,
tzw. czarny wegiel (gtdwnie drobiny wegla w czystej postaci), pyt oraz skroplone czastki
niektorych substancji chemicznych. W zaleznosci od rozmiaru tych czgstek wyrdzni¢ mozna:
PM2.5 — czastki o érednicy do 2,5 pum, czyli do 2,5 tysiecznych milimetra. Swiatowa
Organizacja Zdrowia (WHO) uwaza PM2.5 za najbardziej szkodliwe dla cztowieka
zanieczyszczenie atmosferyczne. Do jego negatywnych skutkéw na organizm cztowieka
mozna zaliczyé choroby uktadu krazenia (miazdzyca) i uktadu oddechowego (podraznienie
naskorka i Sluzéwki, zapalenie gérnych drég oddechowych, choroby alergiczne, astma,
Pyt zawieszony | nowotwory ptuc, gardta i krtani) oraz skrdocenie Sredniej dtugosci zycia nawet o 8 miesiecy.
Srednioroczne dopuszczalne stezenie PM2.5 ustalono na poziomie 20 pg/m? (do 2020 roku).
Woczeéniej (do 2015 roku) dawka ta byta wyzsza o 5 pg/m3. PM10 — to czastki o $rednicy do
10 um, bedace mieszaning substancji organicznych i nieorganicznych zawierajgcych
substancje toksyczne (m.in. benzo(a)piren, metale ciezkie oraz dioksyny i furany). Podobnie
jak PM2.5 wptywajg one niekorzystnie na uktady oddechowy i krgzenia, moggc powodowa¢é
m.in. problemy z oddychaniem, zapalenie ptuc i zapalenie oskrzeli. Dopuszczalna dzienna
dawka tego zanieczyszczenia to 50 pg/m? (nie moze zostaé przekroczona wiecej niz 35 razy
w roku), a $rednioroczna — 40 pg/m3.

Benzo(a)piren powoduje raka ptuc, problemy z oddychaniem oraz podraznienie oczu, nosa

B
(a)p i gardta. Jego stezenie w powietrzu nie powinno przekracza¢ 1 ng/m?3 (czyli 0,001 pg/m?3).




Zanieczyszczenia Skutki dla srodowiska i zywych organizmoéw

Dwutlenek siarki, powstajgcy podczas spalania paliw, ma negatywny wptyw na btony $luzowe

Dwutlenek siarki
wutienek siarki uktadu oddechowego oraz powoduje zmniejszenie drég oddechowych.

Tlenki azotu powodujg zwiekszenie sie podatnosci na infekcje uktadu oddechowego,
Tlenki azotu zwieksza prawdopodobienstwo atakow astmatycznych oraz uszkadza komorki uktadu
immunologicznego w ptucach.

Dioksyny kumulujg sie w organizmie wptywajac negatywnie na odpowiedz immunologiczng
Dioksyny organizmu. W duzych stezeniach mogg wywotywac choroby dermatologiczne takie jak
tradzik chlorowy.

Tlenek wegla ma negatywny wptyw na uktad naczyniowo-sercowy cztowieka. Przenikajgc do
uktadu krwionosnego tgczy sie z hemoglobing tworzac karboksyhemoglobine, ktére nie jest
Tlenek wegla zdolna do przenoszenia tlenu. Kontakt z duzym stezeniem tlenku wegla moze spowodowac
Smieré, natomiast diuzsza ekspozycja ma wptyw na zwiekszenie prawdopodobienstwa
zawatu serca oraz hamuje odpowiedz immunologiczng organizmu.

Ozon w goérnych warstwach atmosfery jest gazem niezbednym do przetrwania zycia,
natomiast w warstwach dolnych cechuje sie negatywnym wptywem na zywe organizmy.
Atakuje on komorki btony Sluzowej wyscielajagce drogi oddechowe, ptuca oraz oskrzela
a takze zmniejsza odpornosc¢ na infekcje.

Ozon

Najpowszechniej wystepujacymi wielopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi sg
benzo(a)piren oraz naftalen. Diugotrwate narazenie na WWA moze powodowaé
WWA wystepowanie nowotwordw, choréb oczu, nerek oraz watroby a takize zmniejszaja
odpowiedZ immunologiczng organizmu. Do najbardziej narazonych tkanek organizmu
ludzkiego naleza: nabtonek, szpik kostny, jadra i tkanki uktadu chtonnego.

#rédfo: opracowanie wtasne

Gtéwna przyczyng podwyzszonych stezen pytu zawieszonego PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu na terenie
powiatu cieszynskiego w okresie zimowym jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw a takze
emisja wtérna zanieczyszczen pytowych z powierzchni odkrytych: drég, chodnikéw, boisk. Do gtéwnych
zrédet niskiej emisji zaliczy¢ nalezy takze obiekty zabudowy jednorodzinnej. Najwyzszy stopien
energochfonnosci wykazujg budynki ponad 30 letnie, ktére nie przechodzity w zadnym stopniu
termomodernizacji. Nalezy doda¢, ze w zdecydowanej wiekszosci w zabudowie jednorodzinnej
wystepujg weglowe systemy grzewcze. Na wielkos¢ zanieczyszczenia powietrza wptyw majg takze
niekorzystne warunki meteorologiczne, ktére majg zwigzek z powolnym rozprzestrzenianiem sie
emitowanych lokalnie zanieczyszczen. Do warunkéw meteorologicznych, ktére na terenie powiatu

cieszynskiego przyczyniajg sie do wzrostu zanieczyszczen powietrza mozna zaliczy¢:

e Zima:
o wysokie ci$nienie,
o brak opaddw,
o temperatura ponizej 0°C,
o mgla,
o predkos¢ wiatru ponizej 2 m/s,
o inwersja termiczna.

e latem:




o wysokie cisnienie,
o temperatura powyzej 25°C,

o predkos¢ wiatru ponizej 2 m/s.

Zgodnie z corocznym raportem Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA), dotyczacym jakosci powietrza

w Europie, Polska od wielu lat znajduje sie w czotédwce krajdw o najbardziej zanieczyszczonym

powietrzu. Dotyczy to zwtaszcza zanieczyszczenia pytem PM10 oraz benzo(a)pirenem. W celu poprawy

sytuacji utworzony zostat Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej. Wyznaczono w nim

priorytety majgce doprowadzié do rozwoju gospodarki niskoemisyjnej przy jednoczesnym zapewnieniu

zrownowazonego rozwoju kraju:

modernizacja infrastruktury krajowego systemu elektroenergetycznego,

rozwdéj wykorzystania OZE,

upowszechnienie alternatywnych, innych niz odnawialne, metod pozyskiwania energii,
promocja optymalnego wykorzystywania surowcéw,

rozwadj niskoemisyjnej gospodarki odpadami,

tworzenie sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju niskoemisyjnej gospodarki w sektorze
przemystu,

rozpowszechnienie istniejgcych technologii niskoemisyjnych w procesach produkcyjnych,
poprawa standardu energetycznego istniejagcych budynkow,

zwiekszenie efektywnosci wybranych elementéw tancucha logistycznego,

transformacja niskoemisyjna w sektorze handlu,

modernizacja pojazdéw oraz infrastruktury w celu upowszechnienia niskoemisyjnych form
transportu,

poprawa efektywnosci zarzadzania transportem oraz wspieranie rozwoju transportu
publicznego,

rozwdj i zastosowanie niskoemisyjnych paliw w transporcie oraz magazynowania energii
w Srodkach transportu,

promocja wzorcéw zréwnowazonej konsumpcji w edukacji,

wspieranie dostepnosci oraz wiarygodnosci informacji na temat wptywu konsumpcji
poszczegdblnych produktow i ustug na emisyjnosé gospodarki,

promocja wzorcéw zréwnowazonej konsumpcji w gospodarstwach domowych,

promocja transformacji niskoemisyjnej w sektorze publicznym.




Zgodnie z art. 88 wust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(Dz. U.z2020, poz. 1219 t.j.), oceny jakosci powietrza i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
panstwowego monitoringu $Srodowiska. Podstawowym celem monitoringu jakos$ci powietrza jest
uzyskanie informacji o poziomach stezen substancji w powietrzu oraz wynikow ocen jakosci powietrza.

W celu oceny jakosci powietrza na terenie wojewddztwa $lgskiego wyznaczono 5 stref:

e Aglomeracja Gérnoslgska (kod strefy: PL2401),

e Aglomeracja Rybnicko — Jastrzebska (kod strefy: PL2402),
e miasto Bielsko — Biata (kod strefy: PL2403),

e miasto Czestochowa (kod strefy: PL2404),

e strefa slgska (kod strefy: PL2405), w ktdrej lezy caty obszar powiatu cieszyniskiego.

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, jest
prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika
z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. 2018, poz. 1119). S3 to rdGwnoczesnie substancje, dla ktérych
w prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie
poziomdw niektérych substancji w powietrzu) i w dyrektywach UE (2008/50/WE i 2004/107/WE)
okre$lono  normatywne stezenia w postaci poziomdéw  dopuszczalnych/docelowych/celu

dtugoterminowego w powietrzu, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow

okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

e dwutlenek siarki e benzen CgHs, e arsen Asw PM10,
SO,, e 0zon O3, e kadm Cdw PM10,
e dwutlenek azotu e pytPM10, e nikiel Ni w PM10,
NO, e pytPM2.5 e benzo(a)piren B(a)P
e tlenek wegla CO, e otéw Pbw PM10, w PM10.

W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriow odniesionych do ochrony roslin uwzglednia

sie 3 substancje:

e dwutlenek siarki SO,,
e tlenki azotu NOx,

e ozon Os.
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Rysunek 26 Podziat wojewddztwa slgskiego na strefy ochrony powietrza.
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rédto: WIOS w Katowicach

W 2020 roku program pomiaréw jakosci powietrza realizowany byt zgodnie z,Programem
Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Slaskiego na lata 2016 — 2020” wraz z Aneksami
nr 1, 2, 3 i 6 oraz zwymogami dotyczacymi liczby wymaganych statych stanowisk pomiarowych

wynikajacych z oceny piecioletniej wykonanej przez WIOS w Katowicach w 2014 roku.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim przeprowadzono dla substancji, ktére maja
okreslone normy. Substancje te badane byty na 135 stanowiskach obejmujgcych pomiary wysokiej

jakosci — automatyczne i manualne oraz pasywne:

e wysokiej jakosci na statych stacjach monitoringu, rozumiane jako pomiary ciggte, prowadzone
z zastosowaniem miernikdw automatycznych (pa) — 16 stanowisk pomiarowych dwutlenku
azotu (NO2), 1 - tlenkéw azotu (NOx), 17 - dwutlenku siarki (502), 10 — ozonu (03), 9 — pytu
zawieszonego PM10, 1- pytu zawieszonego PM2.5, 10 - tlenku wegla (CO), 5 stanowiska
benzenu (C6H6),

e manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie — 15 stanowisk pytu
PM10, 9 stanowisk pytu PM2.5, 7 - stezen otowiu (Pb), 7 - kadmu (Cd), 7 — niklu (Ni), 7 —arsenu
(As), 11 - benzo(a)pirenu (BaP),

e pasywne (pp) — 3 stanowiska benzenu (C6H6).
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Tabela 34. Klasyfikacja stref zanieczyszczer powietrza.
Klasa

strefy Wymagane dziatania

Poziom stezen Zanieczyszczenie
okreslony jest poziom dopuszczalny i poziom krytyczny
utrzymanie stezen zanieczyszczenia
ponizej poziomu dopuszczalnego oraz
préba utrzymania najlepszej jakosci
powietrza zgodnej ze zréwnowazonym

nie przekracza poziomu
dopuszczalnego lub poziomu

krytycznego
dwutlenek siarki rozwojem
dwutlenek azotu - okreslenie obszaréw przekroczen
tlenki azotu poziomow dopuszczalnych,
tlenek wegla - opracowanie POP w celu osiggniecia
benzen odpowiednich poziomdéw dopuszczalnych
powyzej poziomu pyt PM10 substancji w powietrzu (jesli POP nie byt
dopuszczalnego lub poziomu pyt PM2,5 uprzednio opracowany),
krytycznego otéw (PM10) - kontrolowanie stezen zanieczyszczenia

na obszarach przekroczen i prowadzenie
dziatat majacych na celu obnizenie stezen
przynajmniej do poziomoéw
dopuszczalnych

okreslony jest poziom docelowy

nie przekracza poziomu dziatania niewymagane

docelowego
Ozon - dazenie do osiggniecia poziomu
AOT40 docelowego substancji w okreslonym
arsen (PM10) czasie za pomocg ekonomicznie
powyzej poziomu docelowego nikiel (PM10) uzasadnionych dziatan technicznych i
kadm (PM10) technologicznych

- opracowanie lub aktualizacja POP,
w celu osiggniecia odpowiednich
pozioméw docelowych w powietrzu

benzo(a)piren (PM10)

okreslony jest poziom celu dtugoterminowego

ponizej poziomu celu
dtugoterminowego Ozon
powyzej poziomu celu AOT40
dtugoterminowego

dziatania niewymagane

- dazenie do osiggniecia poziomu celu
dtugoterminowego do 2020 r.

okreslony jest poziom dopuszczalny dla fazy Il

ponizej poziomu celu
dtugoterminowego
powyzej poziomu celu - dazenie do osiggniecia poziomu
dtugoterminowego dopuszczalnego dla fazy Il do 2020 r.
* z uwzglednieniem dozwolonych czestosci przekroczeri okreslonych w RMS w sprawie niektérych poziomow substancji w powietrzu.

dziatania niewymagane

pyt PM2,5

#rédto: WIOS w Katowicach

Zestawienie wszystkich wynikowych klas dla strefy Slaskiej z uwzglednieniem kryterium ochrony
zdrowia, zostato przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 35. Wynikowe klasy strefy slgskiej dla poszczegdlnych zanieczyszczer, uzyskane w ocenie rocznej za 2020 rok. dokonanej
z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia.

Symbol klasy wynikowej

Nazwa strefy
Ni B(a)P PM2,5

02 NO2 ‘ CsHe O3 ’ PM10

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slgskim raport wojewddzki za rok 2020

* D2 - klasa strefy 03 wg poziomu celu dfugoterminowego
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* C1 - klasa strefy dla PM2.5 Il faza

Stezenia zanieczyszczen na terenie strefy $laskiej, ze wzgledu na ochrone roslin, nie zostaty
przekroczone w przypadku tlenkéw siarki i azotu. Stwierdzono przekroczenie pozioméw celu
dtugoterminowego oraz docelowego, okreslonego w odniesieniu do stezenia ozonu. Zestawienie
wszystkich wynikowych klas strefy $lgskiej z uwzglednieniem kryterium ochrony roslin, zostato

przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 36. Klasy strefy slgskiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za 2020 rok dokonanej z uwzglednieniem
kryteriow ustanowionych w celu ochrony roslin.

Symbol klasy wynikowej
Nazwa strefy
SO ‘ NOX ‘ O3

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim raport wojewddzki za rok 2020

* D2 - klasa strefy 03 wg poziomu celu dfugoterminowego

Jak wynika z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim raport wojewddzki za rok
2020”, na terenie strefy $lagskiej stwierdzono wystepowanie w ciggu roku ponadnormatywnej ilosci
przekroczen dopuszczalnego sredniodobowego stezenia pytu zawieszonego PM10 i pytu PM2,5,
a takze przekroczenie wartosci docelowej stezenia $redniorocznego benzo(a)pirenu w pyle PM10.
Wyniki oceny stezen zanieczyszczen w powietrzu wystepujgcych w 2020r. na obszarze strefy $lgskiej,
uwzgledniajgce kryterium ochrony roslin, nie wykazaty przekroczen stanu dopuszczalnego. Ponizej
przedstawiono w formie graficznej zasieg obszaréw przekroczen dla pytu PM10 iPM2,5

i benzo(a)pirenu.
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Rysunek 27 Rozktad przestrzenny sredniorocznego stezenia pytu PM10 na obszarze wojewddztwa slgskiego w 2020 roku.

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim raport wojewddzki za rok 2020
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Rysunek 28. Rozktad przestrzenny Sredniorocznego stezenia pytu PM2.5 w wojewddztwie Slgskim w 2020 roku.

Legenda
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Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slgskim raport wojewddzki za rok 2020
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Rysunek 29. Rozktad przestrzenny stezenia sredniorocznego benzo(a)pirenu na obszarze wojewddztwa slgskiego w 2020 roku.

Legenda
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#rédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim raport wojewddzki za rok 2020

Zgodnie z pkt. 91 ustawy Prawo ochrony srodowiska dla wszystkich stref, w ktérych stwierdzono
przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych i docelowych (strefy w klasie C) nalezy opracowaé programy
ochrony powietrza, majgce na celu osiggniecie ww. poziomow substancji w powietrzu. Zadanie
opracowania POP dla poszczegdlnych stref wojewddztwa $lgskiego nalezy do Zarzagdu Wojewddztwa,
ktory w terminie 15 miesiecy od dnia otrzymania wynikdw oceny poziomu substancji w powietrzu
i klasyfikacji stref, przedstawia do zaopiniowania wtasciwym woéjtom, burmistrzom lub prezydentom
miast i starostom projekt uchwaty w sprawie POP. Program ochrony powietrza dla terenu
wojewddztwa $lgskiego zostat przyjety uchwata nr V1/21/12/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego

z dnia 29 czerwca 2020 r.
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Program ochrony powietrza w harmonogramie rzeczowo-finansowym wyznacza dziatania naprawcze

dla poszczegdlnych gmin strefy $lgskiej. Gminom powiatu przyporzagdkowano nastepujgce dziatania:

e Redukcja emisji zanieczyszczenn ze zrddet matej mocy do 1 MW - dziatanie wskazane

w harmonogramie,

e Zaplanowanie mechanizmdw wsparcia nastawionych na tagodzenie ekonomicznych skutkéw

przeprowadzonej wymiany kottow (np. zwiekszenia kosztéw paliwa lepszej jakosci),
e Wprowadzenie w wojewddztwie $lgskim systemu wsparcia doradczego na poziomie gminnym,
o Zwiekszenie skutecznosci przyjetych kanatéw informacyjnych i komunikacyjnych,
e Ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu drogowego,
e Ksztattowanie polityki przestrzennej w sposdb sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza,
e Prowadzenie edukacji ekologicznej - dziatanie wskazane w harmonogramie,
e Prowadzenie dziatan kontrolnych - dziatanie wskazane w harmonogramie,

e Realizacja uchwaty nr V/36/1/2017 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie wprowadzania na obszarze wojewddztwa $lgskiego ograniczen w zakresie

eksploatacji instalacji, w ktorych nastepuje spalanie paliw.




10. Obecny stan systemu komunikacyjnego powiatu cieszynskiego

Obecny system komunikacyjny powiatu cieszynskiego realizowany jest w oparciu o transport drogowy

oraz kolejowy.

Uktad drogowy powiatu cieszyniskiego tworzg drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie, krajowe oraz

droga ekspresowa. Wsrdd nich wymienié nalezy w szczegélnosci:

sze$¢ drog wojewddzkich: DW937, DW938, DW939, DW941, DW942, DW943,
krajowa: DK81,

ekspresowq: S52.

Kluczowe dla funkcjonowania powiatu drogi to:

1.

5.

Droga krajowa DK81 i droga wojewddzka nr 941, taczy aglomeracje $lgska z miastem Skoczéw

i turystycznymi miejscowosciami: Ustron, Wista, Istebna,

Droga ekspresowa S52 (E75) biegngca od granicy z Republikg Czeskg w strone miasta Bielsko-

Biata,
Droga wojewddzka nr 944, tgczy miasto Cieszyn, miasto Skoczéw oraz miasto Bielsko-Biata,

Droga wojewddzka nr 938, taczy Cieszyn z aglomeracjq $laska oraz tgczy Cieszyn poprzez DP

2627 S z gming Chybie,

Droga wojewddzka DW 938 i DW 937, tgczy Cieszyn z Jastrzebiem-Zdrd;j,

Natomiast wsrdd kluczowych odcinkéw drég znajdujacych sie w zarzadzie powiatu, znajdujg sie drogi

powiatowe:

1.

DP 2607 S Cieszyn — Ustron, droga o najwiekszym natezeniu ruchu, tgczy siedzibe powiatu

Z miejscowoscig turystyczng Ustroniem,

DP 2602 S Skoczéw — Brenna, droga o duzym natezeniu ruchu, taczy drugie co do wielkosci

miasto na terenie powiatu z miejscowoscig turystyczng Brenng,

DP 2633 S Strumien — Landek — Jasienica, droga o duzym natezeniu ruchu, taczy miasto

Strumien z Gming Chybie i Powiatem Bielskim,

DP 2616 S Kaczyce DlIn. - Koriczyce WIk. - Debowiec — Skoczéw, droga o znacznym natezeniu

ruchu, tgczy Gmine Zebrzydowice, Gmine Debowiec oraz miasto Skoczéw,

DP 2627 S Kaczyce DIn.-Koriczyce M.—Pruchna—Drogomysl—Chybie (odcinek od skrzyzowania
z DW 938 do Chybia), drogg poprzez DW 938 tgczy miasto Cieszyn oraz Gmine Chybie,

DP 2624 S gr. panstwa — Kaczyce — Pogwizddw — Cieszyn (odcinek od Cieszyna do Kaczyc) droga

taczy miasto Cieszyn z osiedlami mieszkaniowymi w Pogwizdowie i Kaczycach.
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taczna dtugosé wszystkich drég powiatowych wynosi 364,944 km, w tym drogi zamiejskie stanowig

229,062 km, a drogi miejskie 117,882 km. Jednoczesnie dtugos¢ drég powiatowych na terenie powiatu

cieszynskiego znajdujacych sie w zarzadzaniu PZDP wynosi 237,524 km, w tym 228,062 km drég

zamiejskich oraz 9,464 km drég miejskich.

Aktualny stan techniczny drdg powiatu jest bardzo zréznicowany. Wsrdd drég powiatowych znajduja

sie takie, ktérych stan mozna oceni¢ bardzo dobrze, jak i takie, ktére wymagaé beda interwencji.

Ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie oceny stanu drég powiatu w oparciu o skale ocen od 5

(bardzo dobra) do 1 (zta).

Tabela 37 Drogi Powiatowe w Zarzqdzie PZDP W Cieszynie

Stan techniczny drég powiatowych przeglad 2020r.

LP Nr drogi Nazwa drogi Ocena techniczna
1. 2600 S Grodziec — Gorki 4,1
2. 2601 S Gorki — Nateze 4,52
3. 2602 S Skoczéw — Brenna 3,49
4, 2603 S Brenna — Lesnica 4,22
5. 2604 S Nierodzim — Brenna 3,37
6. 2605 S Nierodzim — Kozakowice 2,5
7. 2606 S Goleszéw — Hermanice 3,98
8. 2607 S Cieszyn — Ustron 3,8
9. 2608 S Cieszyn — Dziegieldw — Cisownica 3,44
10. 2609 S Bazanowice — Dziegieléw 4,3
11. 2610S Goleszow — Dziegieléw — Leszna 4,54
12. 2611S Leszna — Leszna Gorna 4,21
13. 2612 S Droga przez wies$ Cisownica 3,8
14. 2613 S Miedzyswieé — Goleszow 3,14
15. 2614 S Skoczéw — Kisieldw — Ogrodzona 3,82
16. 2615 S Wislica — Skoczéow 4,32
17. 2616 S Kaczyce din. - Konczyce WIk. - Debowiec — Skoczéw 4,26
18. 2617 S Debowiec — Miedzyswiec 3,35
19. 2618 S Kostkowice — Ogrodzona 4,27
20. 2619 S Cieszyn — Gumna — Debowiec — Ochaby — Kiczyce 3,57
21. 2620S Zamarski — Gumna 4,29
22. 2621S Konczyce — Hazlach — Zamarski — Cieszyn 4,69
23. 2622 S Droga przez wie$ Hazlach 4
24, 2623 S Pogwizddéw — Hazlach 3,04
25. 2624 S gr. panstwa — Kaczyce — Pogwizdéw — Cieszyn 4,66
26. 2625 S Kaczyce Grn. - Kaczyce DIn. 3,24
27. 2626 S dojazd do stacji PKP Kaczyce 3
28. 2627 S Kaczyce DIn.-Konczyce M.—Pruchna—Drogomysl—-Chybie 4,22
29. 2628 S Zebrzydowice — Konczyce Mate 3,82
30. 2629 S Golasowice — Pielgrzymowice — Rychutd — Pruchna 4,4
31. 2630 S Rychutd -Bakow 3,46
32. 2631S Jarzabkowice — Zbytkow 3,72
33. 2632S Zabtocie — Chybie 3,27
34. 2633S Strumien — Landek — Jasienica 4,17
35. 2634 S Chybie - Zarzecze 3,57
36. 2635 S DK 81 - Drogomysl 2,43
37. 2636 S Drogomysl — Zabtocie 4,01
38. 2637 S Chybie —Zaborze 2,65
39. 2638 S Skoczéw — Landek 3,79
40. 2639 S Zaborze - Piersciec 3,19
41. 2640 S Piersciec — Wieszczeta — Rudzica 2,67
42. 2641S ul. Dolny Bér 3,4
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Stan techniczny drég powiatowych przeglad 2020r.

LP Nr drogi Nazwa drogi Ocena techniczna
43, 2643 S Droga przez wie$ Istebna 3

44. 2644 S Droga przez wie$ Jaworzynka 3,5

45, 2645 S gr. panstwa — Marklowice — Zebrzydowice 4,8

46. 2646 S Pielgrzymowice -Zebrzydowice 4,13

zrédto: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

Kolej na terenie obecnego powiatu cieszyriskiego uruchomiono dnia 17 grudnia 1855 roku. Powstat
woéweczas fragment linii kolejowej tgczacej Zebrzydowice z Trzebinig. Linia ta wybudowana zostata jako
skrét omijajacy pruska sie¢ kolejowq na trasie Uprzywilejowanej Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda
z Wiednia w kierunku Bochni. Juz od poczatku swego istnienia Kolej Pétnocna stanowita jeden
z najwazniejszych szlakdw kolejowych o znaczeniu ponadregionalnym i do roku 1906 na catej swej
dtugosci zostata rozbudowana o drugi tor. Obecnie linia jest modernizowana dzieki srodkom Unii
Europejskiej z Funduszu Spdjnosci jako element paneuropejskiego korytarza VI (E65 i C-E65) tgczgcego

regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad morzem Adriatyckim i na Batkanach®.

W kolejnych latach do uzytkowania oddana zostata linia kolejowa tgczaca Bielsko-Biatg
z Cieszynem (1888 rok). W tym samym roku powstata rowniez linia tgczaca Goleszow i hute
w Ustroniu. W latach 1964-1994 wszystkie linie przebiegajgce przez obszar powiatu cieszynskiego
zostaty zelektryfikowane. Dnia 10 stycznia 2009 roku zawieszono kursowanie pociggdw relacji Cieszyn

- Bielsko Biata Gtéwna — Cieszyn.

Aktualnie przez obszar powiatu cieszyriskiego przebiegaja nastepujgce linie kolejowe:

¢ linia kolejowa nr 90 Zebrzydowice-Cieszyn — linia jednotorowa zelektryfikowana na ktérej
wykonywane s3 regularne przewozy pasazerskie,

e linia kolejowa nr 93 Trzebinia-Zebrzydowice - zelektryfikowana linia dwutorowa
z odbywajgcym sie ruchem pasazerskim, w tym transgranicznym

 linia kolejowa nr 157 Pawtowice Slgskie-Skoczéw — zelektryfikowana linia jednotorowa,
miedzy st. Debina i Chybie dwutorowa,

¢ linia kolejowa nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna-Cieszyn — linia jednotorowa zelektryfikowana,
wyltgczona z eksploatacji,

¢ linia kolejowa nr 191 Goleszéw-Wista Gtebce — zelektryfikowana linia jednotorowa
z odbywajgcym sie ruchem pasazerskim?®.
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Przez pétnocng czes¢ powiatu cieszynskiego przechodzi wazna z punktu widzenia kolejowych
europejskich przewozdéw pasazerskich linia, po ktérej kursujg pociaggi miedzynarodowe. Zatrzymujg sie
one na stacji w Zebrzydowicach. Ponadto w sezonie wakacyjnym kursujg, uruchamiane przez spétke

PKP Intercity, pociagi Express InterCity w relacji Warszawa Wschodnia — Wista Gtebce.

Kolejowe przewozy regionalne realizowane s3 na terenie powiatu cieszyniskiego przez pociagi
uruchamiane przez samorzadowa spdtke Koleje Slaskie. Wykonujg one zadania przewozowe

na wniosek Marszatka Wojewddztwa Slagskiego®.

Wymieniona sie¢ komunikacyjna w znacznej mierze oddaje kierunki cigzen komunikacyjnych oraz

weztowe i posrednie punkty obstugi podréznych.

Struktura organizacyjna
Powiatowg sie¢ komunikacji zbiorowej w powiecie cieszyfiskim tworzg linie komunikacyjne,

na realizacje ktérych, zaswiadczenia wydat Starosta Cieszynski.

Aktualnie w powiecie cieszynskim obstugiwane jest 26 linii komunikacyjnych przez trzech
przewoznikéw, ktérym Starosta udzielit zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych. tacznie

przewoznicy dysponujg 99 autobusami o zréznicowanych parametrach.

Zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w transporcie drogowym,

otrzymaty:

* DAS Katarzyna Kwiczala Debowiec,
* Firma przewozowa , Trans-Bus” Jerzy Cieslar Ustron,

* Zarzadzanie Podmiotami Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek PodzZorski Wista.
Dodatkowo, Zaktad Gospodarki Komunalnej Sp. z o. o. realizuje przewozy gminne na terenie miasta

I”

Cieszyn oraz na terenie gmin osciennych na podstawie zawartych porozumien, ZPG , Wispol” Leszek
Podzorski na terenie gmin Wista, Ustron i Istebna, natomiast DAS Katarzyna Kwiczala, na terenie gminy

Skoczéw.

Kolejnych pie¢ firm otrzymato zezwolenie na wykonywanie regularnych specjalnych przewozéw
w krajowym transporcie drogowym oséb (przewozy pracownicze):

e Biuro turystyczne ,WATRA Marek Gawtowski”, Wista, obstuguje 2 linie,

6 Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn
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e Firma Transportowo-Ustugowa Marek Kieczka, Wislica, obstuguje 1 linie,
e |IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn, obstuguje 3 linie,
e Przewdz oséb i towardw Stanistaw tacek, Istebna, obstuguje 1 linig,

e Transport Osobowo-Towarowy, Wiestaw Byrtus Istebna, obstuguje 2 linie’.

Przewozy kolejowe na terenie powiatu cieszyriskiego obstugiwane sg przez pociagi uruchamiane przez
samorzadowa spotke Koleje Slaskie. Wykonujg one zadania przewozowe na wniosek Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego. Spétka Koleje Slaskie oraz lokalni przewoznicy starajg sie wspdtpracowad
w zakresie skomunikowania potaczen autobusowych i kolejowych. Jest to istotne zaréwno w zakresie
obstugi przewozowe] mieszkancéw obszaru, jak i przyjezdzajgcych na teren powiatu turystow.
Jednakze pogarszajacy sie stan torow kolejowych i niewielka przepustowos¢ jednotorowych linii
sprawiajg, ze kolejowy potencjat pasazerski powiatu cieszyniskiego jest niewykorzystany. Istniejgcy
uktad potaczen pociggdw relacji Cieszyn — Czechowice Dziedzice, pozwala pasazerom na przesiadke na
stacji w Zebrzydowicach i kontynuowanie stamtad swojej podrézy w kierunku m.in. Warszawy,
Krakowa, Republiki Czeskiej, Austrii czy Wegier. W sezonie wakacyjnym kursujg takze uruchamiane

przez spétke PKP Intercity, pociagi Express InterCity w relacji Warszawa Wschodnia — Wista Gtebce®.

7 Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn
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Rysunek 30 Mapa linii kolejowych i punktéw odprawy podréznych na terenie Powiatu Cieszyriskiego
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zrddfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu cieszyriskiego

Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Aktualnie w powiecie cieszynskim obstugiwanych jest 26 linii komunikacyjnych. Najlepiej

skomunikowanym osrodkiem powiatu jest jego stolica - miasto Cieszyn, ktére posiada bezposrednie

potgcznia ze wszystkimi gminami w powiecie. Miasto Skoczéw ma zabezpieczone potgczenia z 9

gminami, natomiast Strumien, Ustron i Wista z 6 gminami. Goleszéw oraz Istebna z 5 gminami, Chybie

i Hazlach z 4 gminami, a Brenna i Debowiec z 3 gminami.

Funkcjonujaca w powiecie sie¢ potgczern komunikacji powiatowej mozna okresli¢ jako stosunkowo

dobrze rozwinieta. Wymaga ona jednak ciggtego monitorowania i dopasowywania do zmieniajgcych

sie warunkéw i potrzeb. Ponizej przedstawiono sie¢ potgczen z podziatem na linie regularne, oraz

specjalne.

Tabela 38 Przebieg linii komunikacji autobusowej, ktorych organizatorem jest Powiat Cieszyriski

LINIE REGULARNE

Cieszyn — Hazlach — Zebrzydowice — Marklowice L, i
Jerzy Cieslar, Ustron

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”

Cieszyn — Pogwizddw — Kaczyce — Zebrzydowice - | Firma Przewozowa , TRANS-BUS”

Marklowice Gérne | Jerzy Cieslar, Ustron
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Cieszyn — Hazlach - Konczyce Wielkie —
Zebrzydowice- Kisielow

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Strumien Rynek — Chybie Centrum —
Zarzecze

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Cieszyn — Drogomys| — Chybie — Strumien

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn - Zamarski— Hazlach — Koriczyce Wielkie

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn -Hazlach - Debowiec

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Hazlach — Pruchna — Drogomys| — Chybie

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Skoczow Dworzec Autobusowy- Strumien Rynek

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Kostkowice — Debowiec — Simoradz -
Skoczéw

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Cieszyn ul Hajduka - Skoczéw - Brenna Lesnica

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Cieszyn — Skoczéw — Brenna Bukowa

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Cieszyn — Ustron Zawodzie — Ustrort Rdwnica

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Ustron Rownica — Ustron Centrum — Wista Centrum
- Wista Czarne

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Cieszyn — Ustron Zawodzie — Wista Malinka —
Przetecz Salmopolska

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Cieszyn — Ustron — Wista Jawornik — Wista Czarne

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek
Podzorski, Wista

Cieszyn — Ustron — Wista — Koniakéw Ochodzita

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek
Podzorski, Wista

Cieszyn — Goleszéw — Ustron

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek
Podzorski, Wista

Cieszyn — Ustron — Wista — Jaworzynka Trzycatek

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Cieszyn — Puncow — Dziegieldw — Cisownica pod
Tutem

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Dziegiel6w Zamek — Leszna Gorna

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Skoczéow — Wista-tabajow

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

Cieszyn — Ogrodzona — Iskrzyczyn- Debowiec
Podlesie

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec
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Ustron — Nierodzim — Btadnice Dolne -Skoczéw —
Gorki Szpotawice

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Goleszéw — Kisieléw - Skoczow

Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”

Jerzy Cieslar, Ustron

Wista — Istebna Jasnowice

Zarzadzanie Podmiotami

Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski,
Wista

LINIE

SPECJALNE

Strumien - Bazanowice

Biuro Turystyczne ,WATRA Marek Gawtowski”, Wista

Ustron — Zebrzydowice

Biuro Turystyczne ,WATRA Marek Gawtowski”, Wista

Brenna — Skoczow

Firma Transportowo-Ustugowa Marek Kieczka, Wislica

Jaworzynka — Skoczéw

Transport Osobowo-Towarowy Wiestaw Byrtus, Istebna

Koniakéw — Skoczow

Transport Osobowo-Towarowy Wiestaw Byrtus, Istebna

Jaworzynka Duraje — Koniakéw — Ustron

Przewdz Osob i Towardw Stanistaw tacek, Istebna

Chybie — Skoczow

IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn

Strumien — Skoczow KOAM

IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn

Hazlach — Bazanowice KOAM

IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn

Zrédto: Opracowanie na podstawie zezwoler wydanych przez Staroste Powiatu Cieszyriskiego, Stan na maj 2021 r.

Ponizej przedstawiono trasy obstugiwane przez wszystkich przewoznikéw obstugujgcych potaczenia

komunikacyjne transportu

zbiorowego na terenie powiatu cieszynskiego.

Ksztatt sieci

komunikacyjnej zostat uksztattowany przez samych przewoznikdow i po korekcie Starostwa.

Podwdjnym kolorem zostaty zaznaczone linie o najwiekszej liczbie pasazeréw.

Uzupetnieniem tych przewozdéw wystepujgcych na terenie powiatu sg przewozy gminne oraz ponad

powiatowe.
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Rysunek 31 Schemat linii realizowanych na terenie Powiatu Cieszyriskiego na podstawie zaswiadczen wydanych przez Staroste Cieszyriskiego
oraz linii podmiejskich ZGK Cieszyn Sp. z o.o.

Legenda:
Nazwa przewoznika Linie oznaczone kolorem
DAS —
F.P. Trans-Bus ==
ZPG "WISPOL" —
ZGK Cieszyn G

Koniakow

zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu cieszynskiego

64



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Cieszynskiego na lata 2020-2035

Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu cieszynskiego notuje sie staty przyrost liczby rejestrowanych pojazdow.
W rejestrach Starostwa na koniec 2020 roku widniato 158 465 zarejestrowanych pojazddéw
przypadajacych na okoto 178 tys. mieszkancow. Trend wzrostowy utrzymuje sie od wielu lat,
co oznacza konieczno$¢ dostosowywania istniejgcej infrastruktury lub podjecie dziatarh zmierzajgcych

do popularyzacji transportu zbiorowego.

Rysunek 32 Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu w latach 2015-2019
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Zrodto: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

W strukturze zarejestrowanych w pojazdéw zdecydowanie dominujg samochody osobowe, ktére
stanowig okoto 72% ogdtu zarejestrowanych pojazdéw (112 645). taczna liczba samochodow
ciezarowych to 10 896, co stanowi mniej wiecej 7% ogotu wszystkich pojazdéw. W obu kategoriach

pojazdoéw notuje sie takze najszybszy okoto 15% przyrost w analizowanym okresie.

Tabela 39 Liczba i struktura pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu cieszyriskiego w latach 2015-2019

2015 2016 2017 2018 2019
Samoché6d osobowy 98 077 102 152 105 031 108 596 112 645
Samochdd ciezarowy 9471 9787 10070 10 448 10 896
Przyczepa lekka 5617 5802 6 067 6324 6612
Motorower 5568 5640 5738 5781 5810
Motocykl 4622 5050 5332 5632 5925
Ciggnik rolniczy 4224 4291 4368 4476 4604
Samochdd ciezarowy uniwersalny 1202 1198 1194 1188 1187
Przyczepa ciezarowa 1180 1216 1277 1327 1440
Ciggnik samochodowy 1029 1057 1088 1145 1215
Przyczepa ciezarowa rolnicza 1004 1027 1063 1115 1165
Naczepa ciezarowa 803 872 908 984 1055
Samochadd specjalny 801 848 871 914 951
Przyczepa specjalna 379 405 434 456 474
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2015

2016 2017 2018 2019
Autobus 377 378 380 400 396
Samochdd ciezarowo-osobowy 367 366 366 364 364
Samochodowy inny 357 378 409 436 455
Samochdd ciezarowy specjalizowany 262 261 261 261 261
Przyczepa specjalizowana 211 207 201 196 191
Przyczepa uniwersalna 174 167 164 160 157
Przyczepa r.uniwersalna 115 112 109 105 103
Naczepa uniwersalna 66 66 65 65 65
Przyczepa r.specjalizowana 31 30 30 29 29
Naczepa specjalizowana 25 25 25 25 25
Naczepa specjalna 17 21 21 19 20
Samochdd sanitarny 17 16 16 16 16
Przyczepa rolnicza specjalna 7 7 7 7 7
Przyczepa-kolejka turystyczna 5 5 8 12 13
Pojazd wolnobiezny - kolejka turystyczna 3 3 5 6 6
Ciggnik rolniczy-kolejka turystyczna 1 1 1 2 2
Naczepa 1 1 1 1 1
Naczepa specjalizowana 1 1 1 1 1
Pojazd wolnobiezny - kolejka t. 1 1 1 1 1
Przyczepa-kolejka t. 1 1 1 1 1
Samochdd ciezarowy uniwersalny 1 1 1 1 1
Samochdd ciezarowo-osobowy 1 1 1 1 1

zrédfo: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

Sposrdd ogdtu zarejestrowanych w powiecie cieszynskim pojazddéw, mniej wiecej 57% stanowig

pojazdy napedzane benzyng. Okoto 42,9% to pojazdy napedzane olejem napedowym, pojazdy

napedzane mieszanka paliwowo-olejowg 0,04%, a pojazdy elektryczne to zaledwie 0,06% tj. 68

pojazdow.

Wsrdd ogdtu pojazddw dominujg pojazdy 15 letnie lub starsze, ktére stanowig tgcznie okoto 66%

pojazdéw zarejestrowanych w powiecie. tgczny odsetek pojazdéw mtodszych niz 5 lat wynosi okoto

5%. Blisko 30% to pojazdy w wieku 5-15 lat. Ponizej szczegétowo przedstawiono strukture pojazdéw

zarejestrowanych w powiecie ze wzgledu na przedziat wiekowy:

e powyzej 20 lat ok. 40%
e 15-20 lat ok. 26 %

e 10-15 lat ok. 20%

e 5-10lat ok. 9%

e 3-5latok.3%

e do3latok.2%
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W zakresie transportu zbiorowego, przewoznicy funkcjonujacy na terenie powiatu cieszynskiego
dysponuja 99 autobusami. Srednia wieku wykorzystywanego taboru wynosi okoto 17 lat. Najczesciej
posiadanymi autobusami sg pojazdy z 2000 roku — 13 sztuk. Najstarszy pojazd, ktérym dysponujg

przewoznicy ma blisko 28 lat, natomiast najmfodszy ma 5 lat.

Rysunek 33 Liczba i rok rejestracji pojazdow transportu zbiorowego

14 13
12

10

9
8 8
7 7
6 6 6
5 5
4
3
2 2 2 2
1 1 I 1 1
e ™ H Bl

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

(o]

)]

IN

N

#rédto: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

Poniewaz posiadana flota nie jest najnowsza, znaczna cze$¢ autobusdéw spetnia zaledwie
3 europejski standard emisji spalin — 38 sztuk (EURO lll). Kolejnych 27 pojazdéw spetnia norme EURO
II. Normy EURO V oraz EURO IV spetniajg kolejno 23 i9 autobuséw. Norme EURO I spetniajg 2 najstarsze

autobusy.

Rysunek 34 Struktura pojazddw transportu zbiorowego wedtug norm emisji spalin

EURO 3
39%
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Zrodto: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie
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Przewozy powiatowe w powiecie cieszynskim sg realizowane gtéwnie przez pojazdy typu midi, czyli
o dtugosci od 7,5 m do 10,5 m oraz $redniej ilosci miejsc siedzacych ok. 50. Przewoznicy korzystaja

rowniez z pojazdéw maxi oraz mini.

Starostwo Powiatowe w Cieszynie w codziennej eksploatacji wykorzystuje 4 pojazdy osobowe, ktére
napedzane sg olejem napedowym (3) lub benzyng (1). 3 z nich zostaty zakupione przed 2010 rokiem.

Jeden to samochdd nowy, z 2019 roku.

Tabela 40 Flota pojazdéw osobowych podlegajgcych Starostwu Powiatowemu w Cieszynie

Flota podlegajgca Powiatowi

1.Marka i model Skoda Superb Skoda Octavia Fiat Panda Skoda Kodiaq
2.Rok produkcji 2009 2008 2008 2019

3.Rodzaj Samochadd Samochaéd . Samochdd

. Samochdd osobowy
pojazdu osobowy osobowy osobowy
. . . Benzyna .
4.Paliwo Olej napedowy Olej napedowy bezofowiowa Olej napedowy
5.Uzytkownik Powiat Cieszynski Powiat Cieszynski Powiat Cieszynski Powiat Cieszynski

zrédto: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

W rejestrach Starostwa Powiatowego w Cieszynie widnieje 68 zarejestrowanych pojazdéw
elektrycznych. Stanowia one zaledwie 0,06% ogdtu zarejestrowanych w powiecie pojazdéw. 59 z 68
pojazdéw elektrycznych to pojazdy zarejestrowane przez osoby fizyczne. Kolejnych 9 to pojazdy
wykorzystywane przez osoby prawne. Oprécz samochoddw osobowych w rejestrze znajdujg sie:

e Ciaggnik rolniczy - 1

e Pojazd samochodowy inny - 3

e Samochdd ciezarowy - 3

e Samochdd specjalny - 5
Z zebranych danych wynika zatem, ze na chwile obecng popularno$¢ samochodéw elektrycznych
w powiecie jest bardzo ograniczona. W$rdd zarejestrowanych pojazdow elektrycznych nie znajdujg sie
pojazdy do realizacji zadarh transportu drogowego. Zaden z przewoznikéw $wiadczacych ustugi
transportu zbiorowego, nie posiada w swej flocie elektrycznego autobusu. Powodem ich braku jest
specyfika uksztattowania terenu powiatu (teren gérzysty), wysokie koszty zakupu pojazdéw oraz

niedostosowana na chwile obecng infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych.

Zgodnie zdefinicja zawartg w Ustawie zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2021, poz. 110 t.j.) ogdlnodostepna stacja tadowania




to ,stacja tadowania dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza
pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego”. Na terenie powiatu cieszyfskiego nie wystepujg ww.
stacje, ani towarzyszgca im ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania, tak jak np. punkty
tadowania o normalnej lub duzej mocy. Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze na terenie tym funkcjonuje
okoto 10 stacji fadowania pojazdéw nalezgcych do prywatnych wtascicieli, z ktérych mozna korzystaé

na zasadach komercyjnych.

Obecny uktad komunikacyjny powiatu cieszyriskiego stopniowo zmierza do wykorzystania naturalnych
weztéw przesiadkowych rozlokowanych w poszczegdlnych czesciach powiatu. Zgodnie z ideg wezet
przesiadkowy powinien byé miejscem intensywnego przesiadania sie pasazeréw komunikacji
zbiorowej, pozwalajgcym na tgczenie jednej lub kilku gatezi i Srodkéw transportu np. kolej i autobusy.
Podstawowymi weztami przesiadkowymi sg dworce kolejowe i autobusowe wraz z zespotem
przystankéw komunikacji miejskiej, ktére umozliwiajg sprawne przesiadania sie w ramach jednego

rodzaju transportu oraz miedzy nimi.

W powiecie cieszyfiskim mozna wyrdznié¢ wezty o znaczeniu lokalnym i ponadpowiatowym: dworzec
autobusowy w Wisle, dworzec autobusowy w Skoczowie, centrum przesiadkowe w Cieszynie oraz
przystanek na rynku w Strumieniu. Wymienione miejsca majg naturalny potencjat zwigzany ze
znajdujacymi sie na ich terenie lub w najblizszym poblizu skrzyzowaniami gtéwnych drég, réznych
srodkéw transportu, rdéznego rodzaju komunikacji: ponadpowiatowa — powiatowa - gminna.
W przysztosci rozwazyé mozna takze wykorzystanie infrastruktury kolejowej w celu tworzenia weztéw

przesiadkowych integrujgcych kolej z komunikacjg autobusowsa.

Mimo wystepowania naturalnych weztéw przesiadkowych umozliwiajgcych tgczenie komunikacji
autobusowej i kolejowej, wyzwanie w zarzadzaniu systemem transportowym powiatu stanowi
wspotpraca z zarzadcami sieci kolejowej, ktére funkcjonuja niezaleznie od wtadz powiatu. Wszystkie
dostepne potgczenia kolejowe znacznie wykraczaja poza obszar administracyjny powiatu
Cieszynskiego, przez co nie moga by¢ one rozpatrywane jako zabezpieczajgce potrzeby transportowe
mieszkancow powiatu. Zatem jedynym srodkiem transportu zbiorowego na terenie powiatu

cieszynskiego realizujgcego powiatowe przewozy pasazerskie jest komunikacja autobusowa.




Mieszkancy powiatu moga wybiera¢ pomiedzy autobusowym transportem zbiorowym a transportem

indywidualnym, tj. samochodami osobowymi, motorami, skuterami, rowerami itp®.

Biorgc pod uwage istniejgce uwarunkowania Powiat cieszyiski dazy stale do kompleksowego
zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkaricéw obszaru powiatu oraz optymalnego prowadzenia
przewozéw pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych
parametrach obstugi. System zarzadzania ofertg przewozowg powiatu konsultowany jest zaréwno
z mieszkaricami obszaru, jak i z Radg Przewoznikéw dziatajgcych na jego obszarze. Prowadzone
konsultacje i wdrazane rozwigzania, majg na celu przede wszystkim zwiekszanie podazy oraz

podwyzszanie standardu obstugi podrdznych.

Wséréd  istotnych  niedoboréw  ilosciowych i  jakosciowych  wptywajagcych na  stan
i funkcjonowanie transportu publicznego w powiecie cieszyriskim mozna wymienié:
e niezadowalajacy stan techniczny obiektéw mostowych (ok. 70% obiektédw w trakcie przegladu
stanu technicznego w 2020r. uzyskato ocene na poziomie ,3”, co oznacza, ze obiekt wykazuje
uszkodzenia, ktérych pozostawienie bez naprawy doprowadzi do skrdcenia jego bezpiecznego

uzytkowania i wymaga niezwtocznego przeprowadzenia zabiegdw remontowych,

e niewystarczajgcy potencjat kadrowo-sprzetowy brygady Zespotu Utrzymania Drég
i finansowanie dla prowadzenia efektywnego utrzymania podlegtych ciggédw drogowych

i obiektéw mostowych na satysfakcjonujgcym poziomie,
e zbyt niskie finansowanie prowadzonych zadan o charakterze remontowymi inwestycyjnym,

e sukcesywne zalewanie w trakcie intensywnych opaddéw atmosferycznych 2 odcinkéw drég
powiatowych (DP 2626 S w Pruchnej oraz DP 2619 S w Debowcu, co wymaga odcinkowe;j

przebudowy drdg, poprzedzonej zleceniem kompleksowej dokumentacji projektowe;j.

Zgodnie z przeprowadzong analizg, na terenie powiatu cieszynskiego znaczgca czes¢ zarejestrowanych

autobusow to pojazdy przestarzate, generujgce duzg emisje komunikacyjng. Wiek pojazdéow wptywa

9 Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn

2020




na komfort podrézy oraz jej bezpieczeristwo. Brak komfortu i bezpieczeristwa obniza zainteresowanie

mieszkancow komunikacjg zbiorowa.

W oparciu o zgromadzone informacje, obecnie zaledwie 1/3 autobuséw obstugujgcych transport
publiczny w powiecie spetnia norme EURO 4 lub wyzszg. Biorgc pod uwage fakt, iz Unia Europejska
w nastepnych latach prawdopodobnie wprowadzi norme emisji spalin EURO 7, znaczaca czesc
pojazddéw obecnie obstugujgcych komunikacje powiatu, bedzie znaczgco przestarzata i obligatoryjnie

bedzie musiata stopniowo podlegac¢ wycofywaniu.

Dlatego konieczna jest stopniowa wymiana pojazdéw do obstugi linii powiatowych, ktéra
z jednej strony zmniejszy emisje toksycznych spalin do atmosfery, a z drugiej poprzez odmtodzenie
taboru przyczyni sie do poprawy bezpieczeistwa pasazeréw oraz podniesienie standardu ustug.
Standard ustug przewozowych to jedno z podstawowych kryteriéw wyboru srodkéw transportu
publicznego przez podrdinych. Atrakcyjny, nowoczesny i szybki tabor moze stanowi¢ ciekawa
alternatywe nie tylko dla mtodziezy dojezdzajgcej do szkdt w powiecie cieszyriskim, ale réwniez dla

0s6b dorostych, ktére w chwili obecnej licznie podrdzuja do pracy samochodami prywatnymi.

Kluczowym dziataniem w omawianym zakresie bedzie zatem modernizacja istniejgcego taboru
komunikacyjnego poprzez wprowadzania nowych nisko- lub zeroemisyjnych $rodkéw transportu
zbiorowego, ktére jednoczesnie poprawig jakosé Srodowiska naturalnego (poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen) jak i wptyng korzystnie na zainteresowanie mieszkaricow ustugami transportu

zbiorowego.

Podczas prowadzonej diagnozy negatywnych zjawisk wystepujacych na terenie powiatu, czesto
wskazywano na niskg jakos¢ drég i chodnikéw zlokalizowanych w czesto kluczowych obszarach
analizowanego terenu. Zty stan infrastruktury drogowej wynika czesto z wieloletniego uzytkowania
tras komunikacyjnych oraz braku wystarczajacej liczby remontéw i modernizacji w latach ubiegtych.
Konsekwencjg opisanego powyzej stanu jest nadmierna emisja hatasu i zanieczyszczen do srodowiska.
Dlatego zaleca sie kontynuacje dziatarht modernizacyjnych i remontowych prowadzonych przez Powiat,
ktore przyczynia sie do poprawy jakosci drég, ograniczenia wptywu ich eksploatacji na srodowisko,
atakze poprawy bezpieczenstwa ikomfortu uzytkownikéw. Zaleca sie takize wprowadzanie

alternatywnych rozwigzan, majgcych na celu minimalizacje natezenia ruchu na terenie gminy.

Rozwodj infrastruktury kolejowej oraz towarzyszacej, wptywa na zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu kolejowego wzgledem transportu kotowego. Modernizacja istniejgcych kolejowych traktow

komunikacyjnych, zwiekszenie przepustowosci infrastruktury oraz skrécenie czasu podrézy powoduje,




iz coraz wieksza liczba oséb wybiera kolej jako wygodny, uzasadniony ekonomicznie i bardziej
efektywny sposéb podrézy. Dlatego zaleca sie zarowno przywrdcenie potaczen kolejowych,
stanowigcych alternatywe dla transportu kotowego, jak i rozwdj potgczen kolejowo-autobusowych za
pomocg weztéw przesiadkowych. Zbiorowy transport kolejowy umozliwia szybkie iwygodne
przemieszczenia sie na terenie catego kraju, dlatego niezbednym jest umozliwienie m.in. mieszkaricom

powiatu podrdzy kolejg w wybranym przez siebie kierunku.

Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedobordw jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym

inwestycji odtworzeniowych

W celu zniwelowania niedobordw jakosciowych iilosciowych dotyczgcych transportu zbiorowego
niezbedne sg inwestycje dotyczace modernizacji i zakupu nowego taboru autobusowego. Potrzeba
podyktowana jest niewystarczajgcym zasobem lub ztym stanem istniejgcego taboru. Ws$rdd
planowanych na chwile obecng inwestycji jest dgzenie do zakupu dziesieciu fabrycznie nowych

elektrycznych autobuséw marki Solaris obstugujgcych transport zbiorowy Powiatu.

Wymiana pojazdéw do obstugi linii powiatowych zmniejszy przede wszystkim emisje toksycznych
spalin do atmosfery, co zaprocentuje gtdwnie w miejscowosciach turystycznych, ktdre to stang sie
bardziej proekologiczne. Rowniez wiek taboru i jego odmtodzenie przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa pasazerdw, nowoczesne jednostki napedowe spowodujg, ze tabor stanie sie bardziej

ekonomiczny, a przewozy pasazerskie w powiecie cieszyiskim bardziej rentowne.

Ponadto zaktada sie, ze aby tabor autobusowy spetniat docelowo stawiane przed nim wymagania,
powinien:
1. wiek autobusu nie moze przekraczac 20 lat,

2. pojazdy obstugujace linie powiatowe wyposazone winne by¢ w siedzenia pdétwysokie lub

o standardzie wyzszym,
3. pojazdy wyposazone w otwierane szyby, wyciagi powietrza lub klimatyzacje,
4. preferowanie wiekszej liczby miejsc siedzgcych kosztem miejsc stojgcych,
5. dazenie do taboru przyjaznego osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej mobilnosci,

6. wyposazenie autobusu w telefon komdrkowy, w przypadku wypadku istnieje mozliwosc

szybkiego powiadomienia stuzb bezpieczernstwa,
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7. oznaczenie operatora — wtasciciela pojazdu — logo, nazwa, adres, kontakt?®,

Infrastruktura drogowa
Wozrastajgca presja komunikacyjna oraz brak regularnych inwestycji w system drogowy
w latach poprzednich wymuszajg koniecznos¢ modernizacji i przebudowy istniejgcych drég. Wsréd

odcinkéw drog powiatowych kwalifikujgcych sie w ocenie PZDP do przeprowadzenia remontu znalazty

sie:
Tabela 41 Odcinki drég powiatowych kwalifikujgcych sie do przeprowadzenia remontu
. Zakres . Priorytety

Lp. Zadanie [km] Gmina wg PZDP

Remont nawierzchni DP 2602 S
1 —ul. Gérecka w Brennej i ul. Brenska w Gérkach Matych (kontynuacja z 1,00 &
2020r. w kierunku Skoczowa)
Remont nawierzchni DP 2602 S Brenna
— ul. Zofii Kossak w Gorkach Wielkich wraz z remontem nawierzchni
2 . . . . . 1,00
istniejgcego chodnika (od mostu nad Brennicg do obrebu skrzyzowania z
ul. Nowy Swiat kontynuacja inwestycji z 2017r.)
Remont nawierzchni DP 2637 S
—ul. Darwina i Swierkowa w Zaborzu (od skrzyzowania z ul. Czereéniowg
3 . . c . . . . 1,00 <&
do skrzyzowania ul. Swierkowej z drogg gminng przy przydroznym
krzyzu)

Remont nawierzchni DP 2634 S

a |- ul. Wyzwolenia w Chybiu wraz z przebrukowaniem nowych chodnikéw 1.00 Chybie

i cieku przykraweznikowego (od skrzyzowania z ul. Bielskg w kierunku !
Zarzecza)

Remont nawierzchni DP 2637 S

5 — ul. Swierkowa w Zaborzu (od skrzyzowania ul. Swierkowej z drogg 0,90

gminng przy przydroznym krzyzu do skrzyzowania z ul. Debow3)
Remont drogi powiatowej 2607 S

6 - ul. Wislariska w Cieszynie (od skrzyzowania z DP 2619 S ul. Bielska w 1,00 &

kierunku Bazanowic)

Remont drogi powiatowej 2712 S Cleszyn
7 - ul. Katowicka w Cieszynie (od ul. Moniuszki do zjazdu na cmentarz 0,25
komunalny)
Remont nawierzchni DP2619 S
8 - ul. Cieszyriska w Debowecu i ul. Debowiecka w Kostkowicach 1,00 <&
(kontynuacja z 2017r. w kierunku centrum Kostkowic) Debowiec
Remont nawierzchni DP2619 S
9 | -ul. Szkolna w Debowcu (od skrzyzowania z ul. Rzeczng do skrzyzowania 1,00
z ul. Sadowg - kontynuacja z 2017r.)
Remont nawierzchni DP 2613 S
— ul. Wyzwolenia w Goleszowie
10 (kontynuacja z lat poprzednich od obrebu skrzyzowania z ul. Radoniowa 1,00
Goleszéw

w kierunku Godziszowa)

11 Remont nawierzchni DP 2614 S 045
— ul. Wiejska w Kisielowie wraz z remonten nawierzchni istniejacego !

10 7rédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn

2020

73



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Cieszynskiego na lata 2020-2035

. Zakres . Priorytety
Lp. Zadanie Taiil Gmina wg PZDP
chodnika (od skrzyzowania z ul. Polng skrzyzowania z ul. Gtéwng i
Goleszowska)
Remont nawierzchni DP 2607 S
12 | —ul. Cieszyniska w Bazanowicach (kontynuacja z 2014r. od ul. Potoczki do 0,73 &
ul. Strzeblin)
Remont nawierzchni DP 2623 S
ul. Hazlaska w Brzezéwce
13 . . . . . . 1,00
(od skrzyzowania z ul. Debowa w kierunku Pogwizdowa do skrzyzowania .
Hazlach
z ul. Ogrodowag)
14 Remont nawierzchni DP 2616 S — ul. Ks. Olszaka w Konczycach Wielkich 080
(kontynuacja z 2011r. do DW938) !
Remont nawierzchni DP 2621 S ul. Cieszyriska w Zamarskach (od obrebu
skrzyzowania z ul. Ogrodowa do skrzyzowania z ul. Gumieriska -
15 . L . P . . 0,90 <&
kontynuacja modernizacji ul. Cieszynskiej prowadzonej przez Gmine w
2018r.) Hazlach
Remont nawierzchni DP 2616 S
16 ul. Skoczowska w Konczycach Wielkich 1,00
(od skrzyzowania z DW 938 ul. w kierunku Debowca)
Remont nawierzchni DP 2641 S
17 - ul. Dolny B6r w Skoczowie 0,60
(kontynuacja z 2018r. - koricowy odcinek)
18 Remont DP 2640 S ul. Kowali w Kowalach 1.00 Skoczéw <
(kontynuacja z 2017r. do skrzyzowania z DP ul. Skoczowska w Piersécu) !
19 Remont DP 2619 S ul. Debowiecka w Ochabach 1.00
(od skrzyzowania z ul. Dziatkowg w kierunku Debowca) !
Remont nawierzchni DP 2631 S
20 | -ul. Wyzwolenia w Zbytkowie (kontynuacja z 2016r. od skrzyzowania z 0,80 &
ul. Starowiejskg doDK 81)
Remont nawierzchni DP 2633 S
- ul. Bielska w Zabtociu (od mostu na rzece Wista do budynku OSP w
21 Zabtociu) 1,00
PZDP posiada opracowang w 2020r. uproszczong dokumentacje
projektowa uwzgedniajgca wykonanie szerszych poboczy Strumien
Remont nawierzchni DP 2660 S
22 - ul. Pawtowicka w Strumieniu (kontynuacja z 2020r. 0,80
od skrzyzowania z ul. Lesng w kierunku DK81)
Remont nawierzchni DP 2666 S
- ul. 1 Maja w Strumieniu wraz z ewentualnym cze$ciowym przebrukiem
23 | .. . . . . . 0,80
istniejacego chodnika (od skrzyzowania z DW 939 do skrzyzowania z DP
2660 S ul. Pawtowicka)
Remont nawierzchni DP 2652 S
24 - ul. Réwnica w Ustroniu (od skrzyzowania z DP 2651 S 1,00 &
ul. Turystyczng w kierunku Réwnicy)
Remont nawierzchni DP 2652 S
25 | -ul. Wczasowa w Ustroniu (od skrzyzowania z ul. Beskidek do Karczmy 1,00 Ustron
Jaszowianka)
Remont nawierzchni DP 2655 S
26 - ul. Polaniska w Ustroniu (od skrzyzowania z ul. Ztocieni w kierunku 1,00
Dobki)
Remont nawierzchni DP 2675 S
27 - ul. Czarne w Wisle (kontynuacja z 2020r. od realizowanego obecnie 1,00 &
zadania inwestycyjnego w kierunku Nadlesnictwa Wista)
Remont nawierzchni DP 2678 S Wista
)8 - ul. Gérnoslaska w Wisle wraz z remontem nawierzchni istniejacego 065
chodnika na odcinku ok. 0,3km (od skrzyzowania z ul. Olimpijska i 11-go !
Listopada do skrzyzowania z drogg biegnacg w kierunku ul. Partecznik)
Remont nawierzchni DP 2625 S
29 - ul. Konopnicka w Kaczycach wraz z remonten istniejagcego choodnika 1,00 Zebrzydowice &

(od inwestycji wykonanej w 2018r. do skrzyzowania przy posesji nr 18)
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. Zakres . Priorytety
Lp. Zadanie Taiil Gmina wg PZDP

Remont nawierzchni DP 2628 S
- ul. Graniczna (od skrzyzowania z DW 938 na odcinku
30 ok. 0,2km) 0,20
- PZDP posiada opracowang w 2018r. uproszczong dokumentacje
techniczng na ten odcinek drogi

31 Remont nawierzchni DP 2628 S 100

- ul. Zagrodowa (od skrzyzowania z ul. Korczaka) !
zrédfo: dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Cieszynie

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, w kolejnych latach Powiat cieszynski bedzie lobbowat
u zarzadcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. oraz u organizatora
regionalnych przewozéw kolejowych — Marszatka Wojewddztwa Slaskiego, na rzecz remontéw i jak
najlepszego utrzymania linii kolejowych oraz jak najlepszej oferty przewozéw kolejowych, w tym
przywrdcenia potfaczen pasazerskich na linii nr 190 Cieszyn — Bielsko Biata. Przewozy kolejowe nie
zabezpieczajg w sposéb istotny zapotrzebowania na podrdze powiatowe, jednak dobra oferta
kolejowa, ktdra przyciggnie pasazerdow podrdzujgcych miedzy powiatami, pozwoli odcigzy¢ siec uliczng
powiatu cieszynskiego oraz przyczyni sie do zmniejszenia oferty przewoznikéw drogowych, ktorzy

kursujac wzdtuz linii kolejowych dubluja linie powiatowe!?.

Wyniki badania ankietowego

Badanie przeprowadzono za pomocg ankiety internetowej dystrybuowanej za pomocg linku:

https://ankieta.deltapartner.org.pl/powiat cieszyn elektromobilnosc

Ankiete wypetnito tacznie 542 mieszkancéw powiatu cieszynskiego.

Mniej wiecej 84% badanych oséb posiada uprawnienia do prowadzenia pojazdéw kategorii B. Nieco
ponad 2% posiada wytacznie prawo jazdy kat. A, Al, A2 lub AM, a 14% nie posiada uprawnien

do kierowania pojazdami mechanicznymi.

Sposrdd ogdtu badanych, niemal 70% najczesciej dociera do miejsca pracy lub nauki za pomoca
samochodu osobowego. Jedynie nieco czesciej niz co dziesigty uczestnik badania (12%) w celach
komunikacyjnych wybiera autobus. Zaledwie 8% dociera do miejsca pracy/nauki na piechote. Wyniki

te wskazujg, jak bardzo mieszkancy powiatu cieszyriskiego przywigzani s do przemieszczania sie

11 7rédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszyriskiego, Cieszyn
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pojazdami samochodowymi. Wynika¢ to moze zaréwno ze specyfiki i rozlegtosci powiatu, jak
i nieadekwatnej do wymagan mieszkancow oferty transportu zbiorowego. Badania te potwierdzajg

takze znikome znaczenie w transporcie lokalnym komunikacji kolejowe;j.

Rysunek 35 W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do miejsca pracy/nauki?

autobusem - 12,0%
pieszo - 8,1%

samochodem (dwie lub wiecej oséb) tzw. carpooling - 6,3%

pociagiem I 1,1%

rowerem (indywidualnym) I 1,7%

rowerem wypozyczonym ‘ 0,4%

motocyklem/skuterem ‘ 0,4%

taksowka = 0,2%

inaczej I 1,3%

#rédio: badanie ankietowe, N=542

Badane osoby przecietnie pokonuja okoto 14 km w drodze z domu do miejsca pracy/nauki
w jedng strone. Przy czym mniej wiecej co 5 osoba (19,4%) pokonuje dystans mniejszy niz
3 km. Co trzeci uczestnik badania przemierza dystans miedzy 3 a 10 km. Okoto 40% badanych pokonuje
w jedng strone odlegtos¢ pomiedzy 10 a 30 km, a blisko co dziesigta osoba (8,7%) w celu dojazdu do

pracy/szkoty musi pokonaé dystans co najmniej 30 km.

Rysunek 36 Jakq liczbe kilometréw srednio pokonuje Pan/i w drodze z domu do miejsca pracy/nauki? (odlegtos¢ w jednq strone)

0-3 km

19,4%

3-5km 11,8%

5-7 km 9,8%

7-10 km

12,2%

10-15 km 15,1%

15-30 km

23,1%

wiecej niz 30 km 8,7%

Zrédto: badanie ankietowe, N=542
Blisko 80% respondentéw dojezdza do pracy lub szkoty pojazdem samochodowym codziennie (61,4%)

lub co najmniej kilka razy w tygodniu (18,3%). Kolejnych 6% badanych oséb wykorzystuje samochdd
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w celach dojazdowych sporadycznie — raz w tygodniu lub rzadziej. W ogodle nie korzysta z tego

rozwigzania zaledwie 13,7% uczestnikéw badania.

Rysunek 37 Jak czesto wykorzystuje Pan/i samochdd celem dojazddw do pracy/szkoty/uczelni?

kilka razy w tygodniu - 18,3%
raz w tygodniu I 3,3%

raz w miesigcu

rzadziej niz raz w miesigcu I 2,4%

nie korzystam - 13,7%

#rédto: badanie ankietowe, N=542
Mniej wiecej 6% respondentow deklaruje, ze w celu dojazdu do pracy/szkoty wykorzystuje pojazdy
elektryczne. Jednoczesnie az 78,8% badanych twierdzi, Zze nigdy nie podrdézowato pojazdem
elektrycznym jako kierowca. Jedyne doswiadczenia z kierowaniem pojazdami elektrycznymi badane
osoby majg w przypadku korzystania z:

e Samochodu - 8,1%,

e Roweru elektrycznego —7,6%,

e Hulajnogi—4,8%,

e Skutera-—0,7%.
Prezentowane wyniki wskazujg, ze w chwili obecnej, zaledwie niewielka czes¢ respondentéw miata
mozliwo$é przetestowania pojazdéw elektrycznych w celach komunikacyjnych. Jednakze, gdyby
otrzymali taka mozliwosé, najchetniej skorzystaliby z mozliwosci przetestowania samochodu

elektrycznego (72,9%), elektrycznego roweru (17,3%), skutera (5%), lub hulajnogi (3,7%).

Mniej wiecej potowa badanych deklaruje, ze w najblizszym czasie nie zamierza zakupi¢ zadnego
pojazdu elektrycznego. Co trzeci z respondentéw nie ma sprecyzowanego zdania na ten temat.
Jednakze wsrdd oséb, ktore rozwazajg zakup elektrycznego pojazdu (okoto 20% badanych), blisko co
dziesigta rozwaza zakup pojazdu w ciggu najblizszego roku. Pozostate osoby sg sktonne odtozy¢ tg
decyzje na pdziniejszy okres, co wskazuje, ze zakup pojazdu elektrycznego nie jest dla respondentow

priorytetem na najblizszy okres.
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Na pytanie: Kiedy zamierza Pan/i dokonaé zakupu pojazdu z napedem elektrycznym (dotyczy okoto
20% ogotu badanych, ktérzy deklarujg chec zakupu pojazdu elektrycznego) respondenci odpowiedzieli
W nastepujacy sposdb:

e wtymroku-9,1%,

e w ciggu najblizszych 2-3 lat - 41,4%,

e powyzej 3 lat - 49,5%.
Ewentualnym zainteresowaniem cieszy¢ sie mogg pojazdy takie jak:

e samochdd - 65,2%,

e rower-24,1%,

e hulajnoga -7,1%,

e skuter-2,1%,

e rower towarowy - 1,4%.
W przedostatniej z serii pytan, respondenci poproszeni zostali o podzielenie sie swoimi opiniami na
temat elektromobilnosci i mozliwosci zastepowania pojazdéw samochodowych, alternatywnymi
pojazdami elektrycznymi. O ile wiekszo$¢ respondentéw nie miata watpliwosci co do tego, ze
odnawialne Zrddta energii s przysztoscig motoryzacji (80,4% wskazan twierdzacych), to juz mozliwos$¢
zastepowania pojazdéw spalinowych, przez poszczegdlne pojazdy elektryczne wzbudzata wieksze
kontrowersje:

e Ponad potowa badanych twierdzita, ze rower elektryczny moze stac sie codziennym srodkiem

komunikacji (54,8%), lecz nie jest on raczej realng alternatywa dla samochodu spalinowego

(38,2%) wskazan twierdzacych.

e Dla 38,7% badanych, skuter potencjalnie moze stanowi¢ alternatywe dla samochodu

spalinowego. Przeciwnego zdania byto jednak niemal 2/3 badanych.

e 3/4 respondentdw jest zgodnych co do tego, ze samochdd elektryczny moze stanowic realng
alternatywe dla pojazdéw spalinowych i niemal tyle samo oséb twierdzito, ze jest to bardziej

ekologiczna forma transportu.
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Rysunek 38 Opinie o elektromobilnosci

Czy uwaza Pan/i, ze odnawialne zrédta energii sa
przysztoscig motoryzacji?

Czy uwaza Pan/i, ze rower elektryczny moze by¢
codziennym srodkiem transportu?

Czy uwaza Pan/i, ze rower elektryczny stanowi realng
alternatywe dla samochodéw spalinowych?

Czy uwaza Pan/i, ze skuter elektryczny stanowi realng
alternatywe dla samochoddw spalinowych?

Czy uwaza Pan/i, ze samochdd elektryczny stanowi realng
alternatywe dla samochoddw spalinowych?

Czy uwaza Pan/i, ze samochdd elektryczny jest bardziej
ekologiczny od samochoddéw spalinowych?

Htak W nie

#rédto: badanie ankietowe, N=542

W ostatnim z serii pytan, respondenci pytani byli o to, w jaki sposdb powiat cieszyriski moze wspierac
elektromobilnos¢ w powiecie. Najczesciej wskazywang odpowiedzig byta odpowiedZ sugerujgca
udzielanie dotacji na zakup pojazdow elektrycznych (42,9%). Blisko 1/4 badanych wskazywata, ze
rozwigzaniem w tym zakresie moze by¢é wymiana taboru autobusowego na pojazdy z napedem
elektrycznym. Kolejnych 17,2% badanych za kierunek wsparcia uznato rozbudowe sieci stacji
tadowania pojazddéw elektrycznych. Co dziesigty ankietowany natomiast sktaniat sie do udostepniania
pojazdoéw elektrycznych w celach testowych mieszkaricom. Pozostate odpowiedzi pojawiaty sie

zdecydowanie rzadziej.

Rysunek 39 W jaki sposéb powiat cieszyriski moze wspierac elektromobilnos¢?

udzielajgc dotacji na zakup pojazdéw elektrycznych 42,9%

wymieniajac tabor autobusowy na pojazdy z napedem

0,
elektrycznym 22,8%

udostepniajac mieszkaricom mikropojazdy elektrycznych
do testéw

tworzac stacje tadowania pojazdéw elektrycznych

tworzac dedykowane miejsca parkingowych dla
s 1,7%
pojazddw elektrycznych
udzielajgc dotacji na zakup pojazdéw elektrycznych -
o . 0,2%
ludzi nie stac na zakup samochoddw elektrycznych,...
udzielajgc dotacji na zakup pojazdéw elektrycznych -
0,2%

wszystkie podane wyzej mozliwosci

organizujgc dni elektromobilnosci | 0,6%

inne . 4,5%

zrédto: badanie ankietowe, N=542
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Podsumowujgc zgromadzone informacje mozna wskaza¢, ze:

1.

Mieszkancy powiatu cieszyiskiego w codziennych podrdzach nastawieni sg na korzystanie

z indywidualnych srodkéw transportu, a w szczegdlnosci pojazdéw spalinowych.

Dzieje sie tak poniewaz na chwile obecng dostepnosé do pojazddéw elektrycznych jest mocno
reglamentowana. Nieliczne osoby (okoto 20%) miaty do tej pory mozliwos¢ kierowania

pojazdem elektrycznym, w tym niemal tak samo czesto byt to rower jak i samochdd.

O ograniczonych doswiadczeniach z korzystania z pojazdow elektrycznych decydowaé moze
ich ograniczona dostepnosé, jak i wysoka cena. Natomiast za wykorzystywaniem pojazdéw
samochodowych do codziennych podrdézy przemawiajg — dostepnos¢, koniecznosé
pokonywania codziennie wzglednie duzych odlegtosci (Srednio okoto 14 km w jedng strone

dojazdu do pracy/szkoty), ograniczona oferta transportu publicznego.

Mimo nielicznych doswiadczen zwigzanych z korzystaniem z pojazddw elektrycznych, badane
osoby zgodnie wskazujg, ze elektromobilnos¢ najprawdopodobniej bedzie przysztosciag
motoryzacji — 80% wskazan. W szczegdlnosci upatrujg alternatywy dla pojazdéw
samochodowych spalinowych, wséréd samochoddw elektrycznych. W mniejszym stopniu

rowerdw czy skuterow.

Niewielka czes¢ badanych jest, pdki co sktonna zakupi¢ wiasny pojazd elektryczny. Jednakze
do zakupu sktoni¢ by ich mogty dotacje samorzgdowe albo popularyzacja rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci — od zakupdéw autobuséw elektrycznych i wymiany starego taboru

poczawszy.




11. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i inne paliwa

Wazng sktadowa Strategii Rozwoju Elektromobilnosci jest wtasciwa ocena dotychczasowych potrzeb
i okreslenie kierunkéw rozwoju, ktére pociggaé bedy za sobg zmiany w zapotrzebowaniu na
podstawowe paliwa ienergie. Na potrzeby tej oceny zaktada sie, iz z uwagi na uwarunkowania
spoteczne i gospodarcze rozwéj powiatu moze nastepowac szybciej niz dotychczas, wolniej badz
ustabilizowac¢ sie na dotychczasowym poziomie. Sporzgdzono trzy warianty rozwoju, dla ktérych
opracowano zatozenia zapotrzebowania na ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. S to kolejno:

e wariant progresywny,

e wariant stabilny,

e wariant pasywny.

W ramach wariantu progresywnego zaktada sie, iz:
e zajmowanie nowych terenéw budowlanych nastepowac bedzie w sposéb intensywny;
e wystgpi zmiana zapotrzebowania na:
o energie elektryczng (zwiekszenie zapotrzebowania, rozwdj przedsiebiorstw),
o gazziemny (wzrostowe tendencje gazyfikacji na obszarach przeznaczonych pod nowe
budownictwo),
o energie cieplng (intensyfikacja termomodernizacji, rozwdj przedsiebiorstw);
e powstang liczne inwestycje wykorzystujace energie odnawialng,
e nastgpi intensyfikacja realizacji licznych przedsiewzie¢ majgcych na celu racjonalizacje
uzytkowania ciepta, a takze paliw gazowych i energii elektrycznej,
e nastgpi intensyfikacja realizacji licznych przedsiewzie¢ majgcych na celu wzrost udziatu energii

pochodzacej z odnawialnych zrédet w bilansie energetycznym powiatu.

W ramach wariantu stabilnego zaktada sie, iz:
e zajmowanie nowych terendéw budowlanych bedzie odbywac sie w sposdb systematyczny,
w tempie odpowiadajgcym aktualnym trendom,
e zmiana zapotrzebowania na:
o energie elektryczng (stopniowy wzrost, proporcjonalny do ilosci nowopowstatych
obiektow budowlanych),

o gaz ziemny (utrzymanie obecnych wzrostowych tendencji gazyfikacji),




o energie cieplng (poczatkowy wzrost termomodernizacji obiektéw budowlanych,
nastepnie utrzymanie obecnie panujacych tendencji wzrostu zapotrzebowania na
ciepto),

e stopniowa realizacja inwestycji wykorzystujgcych energie odnawialng,

e kontynuacja realizacji przedsiewzie¢ majgcych na celu racjonalizacje uzytkowania ciepta,
a takze paliw gazowych i energii elektrycznej,

e stopniowa realizacja przedsiewzie¢ majgcych na celu wzrost udziatu energii pochodzacej

z odnawialnych Zzrdédet w bilansie energetycznym powiatu.

e zajmowanie nowych terendéw budowlanych w sposdb wolniejszy niz obecnie;
e zmiana zapotrzebowania na:
o energie elektryczng (brak dziatan, ktdre sprzyjajg energooszczednosci),
o gazziemny (niewielka tendencja wzrostowa zuzycia paliwa gazowego),
O energie cieplng (ocieplenie pojedynczych budynkodw, wymagajgcych
termomodernizacji, nieznaczny spadek zapotrzebowania na energie cieping),
e podjecie znikomych dziatarh majacych na celu wykorzystanie energii odnawialnej,
e realizacja matej ilosci przedsiewzie¢ majacych na celu racjonalizacje uzytkowania ciepfta,
energii elektrycznej i paliw gazowych,
e zaktada sie zaniechanie realizacji przedsiewzie¢ majacych na celu wzrost udziatu energii

pochodzacej z odnawialnych Zzrédet w bilansie energetycznym miasta.

Prognoza zapotrzebowania na ciepto i energie elektryczng do roku 2035
Prognozowane zuzycie ogdtem ciepta, energii elektrycznej oraz paliw gazowych przedstawione zostato

w tabeli.




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Cieszyriskiego na lata 2020-2035

Tabela 42. Ogdlna prognoza zapotrzebowania na ciepto i energie elektryczng do roku 2035.

Wariant progresywny Wariant stabilny Wariant pasywny

2021 2028 2035 2021 2028 2035 2021 2028 2035
Ciepto
Ciepto [TJ/rok] 7812,3 8222,0 8622,8 7812,3 8076,0 8330,8 7812,3 7930,0 8038,7
Energia elektryczna
Moc [MWh/rok] 393129,3 420731,0 446776,3 393129,3 407129,0 420350,4 393129,3 400129,1 406739,8
Paliwa gazowe
Objetosé [tys. m?] 61075,7 70237,1 79398,4 61075,7 64892,9 70237,1 61075,7 62694,2 64129,5

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Zapotrzebowanie na ciepto

Rysunek 40 Prognozowana roczna zmiana zuzycia ciepta do roku 2035.
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Catkowite zapotrzebowanie na ciepto wynosi 7812,3 TJ/rok i zgodnie z prognozami uwzgledniajgcymi
progresywny, stabilny i pasywny wariant rozwoju do roku 2035 zapotrzebowanie wzrosnie kolejno o

ok. 810,5; 518,5 badz 226,4 TJ/rok. Szczegétowy bilans przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 43. Szczegétowy bilans rocznego zapotrzebowania na ciepto na terenie powiatu cieszynskiego.

Zapotrzebowanie na ciepto na terenie powiatu [TJ/rok]

Warianty do roku 2035

Aktualne Progresywny Stabilny Pasywny
Budynki mieszkalne 403,2 341,0 341,0 341,0
Budynki uzytecznosci publicznej 4898,7 5545,3 5329,8 5114,2
Przedsiebiorstwa, handel, ustugi 1738,8 1968,3 1891,8 1815,3
Przemyst 771,6 768,2 768,2 768,2
SUMA: 7812,3 8622,8 8330,8 8038,7

zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 41 Szczegdtowy bilans rocznego zapotrzebowania na ciepto na terenie powiatu cieszyriskiego.
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Zapotrzebowanie na energie elektryczng
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Rysunek 42 Prognozowana zmiana rocznego zuzycia energii elektrycznej do roku 2035.
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Catkowite roczne zuzycie energii elektrycznej wynosi 393129,3 MWh na rok idla poszczegdlnych
wariantow rozwoju (progresywny, stabilny, pasywny), zgodnie z szacunkami do roku 2035 przyrost
zapotrzebowania na energie elektryczng wyniesie kolejno ok. 53647,0; 27221,2 a dla wariantu
pasywnego o ok. 13610,6 MWh/rok. Szczegdtowy bilans przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 44. Szczegdtowy bilans rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie powiatu cieszynskiego.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng [MWh/rok]

Warianty do roku 2035

Aktualne Progresywny Stabilny Pasywny

Budynki uzytecznosci publicznej 10878,0 12364,8 11621,4 11249,7
Budynki mieszkalne 75930,7 86308,6 81119,6 78525,2
Przedsiebiorstwa, handel, ustugi 288246,1 327642,6 307944,4 298095,2
Oswietlenie 18074,5 20460,3 19665,0 18869,7

SUMA: 393129,3 446776,3 420350,4 406739,8

Zrédfo: opracowanie wtasne

Rysunek 43 Szczegotowy bilans rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie powiatu cieszynskiego.
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Zapotrzebowanie na paliwa gazowe

Rysunek 44 Prognozowana zmiana rocznego zuzycia paliw gazowych do roku 2035.
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Catkowite roczne zuzycie gazu wynosi ok. 61075,7 tys.m?® na rok idla poszczegdlnych wariantéw
rozwoju (progresywny, stabilny), zgodnie z szacunkami do roku 2035 przyrost zapotrzebowania na
paliwa gazowe wyniesie kolejno o ok: 18322,7; 9161,4 tys.m>/rok a dla wariantu pasywnego wzrosnie
o ok. 3053,8 tys.m3/rok. Szczegbtowy bilans przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 45. Szczegétowy bilans rocznego zapotrzebowania na paliwa gazowe na terenie powiatu cieszyriskiego.

Zapotrzebowanie na paliwa gazowe [tys. m3/rok]

Warianty do roku 2035

Aktualne Progresywny Stabilny Pasywny

Budynki uzytecznosci publicznej 3288,3 4274,8 3781,5 3452,7
Budynki mieszkalne 30208,3 39270,8 34739,5 31718,7
Przedsiebiorstwa, handel, ustugi 27579,1 35852,8 31716,0 28958,1
SUMA: 61075,7 79398,4 70237,1 64129,5

zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 45 Szczegdtowy bilans rocznego zapotrzebowania na paliwa gazowe na terenie powiatu cieszyriskiego.
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Dla kazdego z wariantdw rozwojowych: progresywnego, stabilnego oraz pasywnego, oszacowano
zuzycie energii elektrycznej i paliw w perspektywie pietnastoletniej. W zakresie zapotrzebowania na
energie cieplng, w wariancie progresywnym przewiduje sie wzrost (10,4 %), co wynika¢ bedzie
zdalszego rozwoju  mieszkalnictwa  kompensowanego jednak intensywnymi  pracami
modernizacyjnymi starszych budynkéw do aktualnych warunkéw technicznych oraz stopniowej zmiany
struktury wiekowej budynkéw. Wariant zaktada takze realizacje wszystkich plandw modernizacji
budynkéw uzytecznosci publicznej. W wariancie stabilnym zaktadajgcym réwnomierny, zblizony do
dotychczasowego rozwoju gmin powiatu, wzrost zapotrzebowania na energie cieplng wyniesie ok. 6,6

%, zas$ w ostatnim wariancie — pasywnym, wzrost ten wyniesie 2,9 %

Sytuacja na rynku energii elektrycznej charakteryzuje sie duzymi, systematycznymi wzrostami.
Zapotrzebowanie dla wariantéw progresywnego, stabilnego i pasywnego zwiekszy sie kolejno o ok.

13,6%, 6,9% i 3,5%. Szacuje sie wiec utrzymanie dotychczasowego trendu wzrostowego.

Zmiana zapotrzebowania na paliwa gazowe w powiecie cieszynskim uwarunkowana jest przede
wszystkimi zamierzeniami inwestycyjnymi operatoréw. Plany rozwojowe przedsiebiorstw nie siegaja
pietnastoletniej perspektywy czasowej niniejszego dokumentu, dlatego ocena zapotrzebowania
oparta na zatozeniach zwigzanych z tempem rozwoju gmin powiatu moze by¢ obarczona pewnym

btedem. Niemniej jednak, zaktada sie rozwdj sieci gazowniczej oraz wzrost zapotrzebowania na paliwa
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gazowe, ktéry ksztattowat sie bedzie w zakresie od 30,0 % dla progresywnej do 5,0 % dla pasywnej

perspektywy rozwoju.

Progresywny wariant rozwoju wigze sie z najbardziej korzystnymi zmianami w zapotrzebowaniu na
ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe a takze w strukturze zuzycia paliw na terenie powiatu, a co
za tym idzie — ograniczeniem emisji szkodliwych substancji do powietrza, w tym gazéw cieplarnianych.
Sprzyjajgce przemiany spoteczne, zintensyfikowany rozwdj gospodarczy, inwestycje w rozwdj
przyjaznych srodowisku Zrédet energii wspierane przez dodatkowe zewnetrzne mechanizmy
finansowe to najwazniejsze aspekty mogace przyblizyé powiat cieszyniski do osiggniecia maksymalnego
poziomu rozwoju energetyki w perspektywie wieloletniej. Szybki rozwdj technologii elektromobilnych
w powiecie spowoduje zwiekszone zapotrzebowanie na energie elektryczng, czesto w lokalizacjach
niedostosowanych do zwiekszonego poboru. Plany inwestycyjne przedsiebiorstw energetycznych
(w tym Tauron Dystrybucja S.A.) w zakresie dziatan na terenie powiatu przewidujg modernizacje
i odtworzenie majatku oraz inwestycje, pozwalajgce rozbudowacd sie¢, w celu przytaczenia nowych
odbiorcéw. Zgodnie z oceng i informacjami Tauron Dystrybucja S.A., infrastruktura
elektroenergetyczna na terenie powiatu jest w dobrym stanie technicznym oraz zapewnia zasilanie
wszystkim zgtoszonym do przytaczenia obiektom. Moc zainstalowanych transformatoréw w GPZ-tach
oraz stacjach transformatorowych pokrywa obecne zapotrzebowanie odbiorcdw na moc. Tauron
Dystrybucja S.A. prowadzi sukcesywng modernizacje istniejgcych sieci, budowe nowych urzadzen
elektroenergetycznych oraz tworzy optymalne uktady pracy sieci, zgodnie z ustalonymi

harmonogramami.

12. Przeglad dokumentdw strategicznych

Najistotniejsze i uwzglednione zatozenia pakietu klimatyczno-energetycznego to:
e redukcja emisji CO; 0 20% w roku 2020 w poréwnaniu do 1990 .,
e 20% udziat energii ze zrodet odnawialnych w UE w 2020r. (dla Polski 15%) w catkowitym
zuzyciu energii,
e zwiekszenie efektywnosci energetycznej w roku 2020 o 20% (stosowanie energooszczednych
rozwigzan w budownictwie itp.),
W pazdzierniku 2014 r. przywddcy krajow UE podpisali porozumienie w sprawie przyjecia nowych ram
polityki klimatyczno-energetycznej, ktéra zaktada osiggniecie do 2030 roku celow:
e ograniczenie o co najmniej 40% emisji gazéw cieplarnianych (w stosunku do poziomu

21990r.)




e zapewnienie co najmniej 27% udziatu energii ze Zrédet odnawialnych w catkowitym
zuzyciu energii
e zwiekszenie o co najmniej 27% efektywnosci energetyczne;.
Planowane do realizacji dziatania wynikajgce zzapiséw niniejszej Strategii, polegajgce m.in. na
wymianie taboru autobusowego na elektryczny, rozwoju infrastruktury do fadowania pojazddéw
elektrycznych, wdrozeniu hulajndg elektrycznych i elektrorowerdéw, przyczynia sie do ograniczenia
uzytkowania pojazddw spalinowych, a w efekcie zmniejszenia emisji zanieczyszczen, w tym CO; do

powietrza. Wdrozenie przedmiotowej Strategii wpisuje sie w ramy polityki klimatycznej do roku 2030.

Konferencja Stron Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu jest jedng
z trzech konwencji przyjetych na Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 r. Weszta w zycie dnia 21
marca 1994 r. Niemalze wszystkie panstwa sg dzisiaj jej cztonkami. Panstwa, ktdre ratyfikowaty

konwencje, nazywane s3 Stronami Konwencji.'?

Gtéwnym celem szczytu COP24 w Katowicach byto przyjecie przez wszystkie Strony pakietu zasad
wdrozeniowych Porozumienia paryskiego, okreslajacych dziatania, ich forme i podstawe, a takze kiedy
i przez kogo powinny zosta¢ podjete. Te zasady zostaty okreslone w ,Katowickim Pakiecie

Klimatycznym” (Katowice Rulebook).

Pakiet zawiera m.in.:

e informacje o krajowych celach i dziataniach w zakresie tagodzenia skutkéw zmian klimatu oraz
podejmowanych w ramach krajowych programéw pomocy, okreslonych w ich kontrybucjach
(NDC),

e zasade przejrzystosci - jak Strony majg sprawozdawac dziatania podejmowane w zakresie
przeciwdziatania zmianom klimatu,

e jak sprawozdawac dziatania na rzecz dostosowywania sie do skutkdéw zmian klimatu,

e ustanowienie komitetu, ktérego celem ma by¢ utatwienie wdrozenia Porozumienia paryskiego
i promowanie przestrzegania zobowigzan podjetych w ramach Porozumienia,

e sposob przeprowadzania globalnej oceny ogdlnego postepu w realizacji celéw Porozumienia

paryskiego,

12 7rédto: https://cop24.gov.pl/




e sposob oceny postepdw w zakresie rozwoju i transferu technologii,
e sposob przekazywania informacji na temat wsparcia finansowego dla krajéw rozwijajgcych sie
oraz procesu ustalania nowych celdw w zakresie finansowania poczawszy od 2025 r.
»,Katowicki Pakiet Klimatyczny” (Katowice Rulebook) zostat przyjety przez wszystkie Strony

Porozumienia paryskiego 15 grudnia 2018 r. podczas konferencji COP24 w Katowicach.

Jeden z najwazniejszych programéw miedzynarodowych dotyczgcych zréwnowazonego rozwoju
ludzkosci i ochrony zasobdéw srodowiska naturalnego. Przewiduje on dziatania na poziomie globalnym,
narodowym i lokalnym prowadzone w celu koordynacji wysitkdw w rozwigzywaniu problemdéw
Swiatowe] ekologii i polityki rozwoju. Program dotyczy wszystkich dziedzin zycia w ktérych cztowiek
oddziatuje na srodowisko.
Najwazniejsze zatozenia i cele Agendy 21 to m.in.:
e ochronai wspomaganie zdrowia cztowieka;
e zréwnowazony rozwdj osiedli ludzkich (powstrzymanie kryzysu ekologicznego miast);
e ochrona atmosfery (przeciwdziatanie efektowi cieplarnianemu, zanikaniu warstwy ozonowej,
kwasnym deszczom);
o bezpieczne wykorzystanie toksycznych substancji chemicznych;
e Dbezpieczne gospodarowanie odpadami statymi i Sciekowymi, niebezpiecznymi
i radioaktywnymi;
e zréwnowazone gospodarowanie gruntami rolnymi;
e powstrzymanie niszczenia lasow;
e ochronaizagospodarowanie zasobow wad stodkich;
e zachowanie rdéznorodnosci biologicznej (krajowe oceny rdznorodnosci biologicznej,
opracowanie strategii ich zachowania);
e przeciwdziatanie pustynnieniu i suszy;
e edukacja ekologiczna.
Agenda stata sie priorytetowym dokumentem dla formutowania celéw wszystkich dziedzin zycia
spoteczno - gospodarczego, opartych na zasadzie zréwnowazonego rozwoju. W oparciu o przyjete

W niej zasady organizowane sg miedzynarodowe i europejskie systemy wspierania rozwoju.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze Zrédet odnawialnych zmieniajagca i w nastepstwie uchylajgca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE

Wdrozenie dyrektywy ma na celu wprowadzenie kontroli zuzycia energii w Europie oraz zwiekszone
stosowanie energii ze zrédet odnawialnych wraz z oszczednoscig energii i zwiekszong efektywnoscia
energetyczng, ktdre stanowig istotne elementy pakietu Srodkéw koniecznych do redukcji emisji gazéw
cieplarnianych i spetnienia postanowien Protokotu z Kioto do Ramowej Konwencji Organizacji
Naroddéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, a takze do wywigzania sie z innych wspélnotowych

i miedzynarodowych zobowigzan w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajaca
dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe
2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej

Dyrektywa podkresla koniecznos¢ poprawy efektywnosci energetycznej w Unii poprzez ograniczenie
zuzycia energii oraz wykorzystywanie energii ze zrodet odnawialnych w sektorze budynkdéw co stanowi
istotne dziatania konieczne do ograniczenia uzaleznienia energetycznego Unii i emisji gazéw
cieplarnianych. Efektywne, ostrozne, racjonalne i zrébwnowazone uzycie ma zastosowanie miedzy
innymi do produktow naftowych, gazu naturalnego i paliw statych, bedacych zasadniczymi zrodtami

energii, a takze gtéwnymi zrédtami emisji dwutlenku wegla.

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) jest strategig panstwa w zakresie sektora
energetycznego. Dokument na dzien dzisiejszy znajduje sie w fazie projektu. Najwazniejsze
uwzglednione gtéwne kierunki i cele wynikajace z nowoprojektowanej Polityki Energetycznej Polski do

2040 roku z punktu widzenia niniejszego dokumentu:

Gtéwny cel: Celem polityki energetycznej panstwa jest bezpieczenstwo energetyczne, przy
zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki, efektywnosci energetycznej i zmniejszenia oddziatywania

sektora energii na srodowisko, przy optymalnym wykorzystaniu wtasnych zasobéw energetycznych.

Najwazniejsze z punktu widzenia niniejszego dokumentu kierunki dziatania:
1. Optymalne wykorzystanie wtasnych zasobdw energetycznych. Racjonalne wykorzystanie zasobow
energetycznych:

e biomasa i odpady nierolnicze:

o racjonalne wykorzystanie wifasne.
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2. Rozbudowa infrastruktury wytwérczej i sieciowej energii elektrycznej. Pokrycie zapotrzebowania na
energie elektryczna.
e OZE - wzrost wykorzystania,
e infrastruktura sieciowa:
o rozbudowa sieci przesytu i dystrybucji,
o wzrost jakosci dystrybucji energii,
o rozwdj inteligentnych sieci.
4. Rozwdj rynkdw energii. W petni konkurencyjny rynek energii elektrycznej, gazu ziemnego oraz paliw
ciektych:
e energia elektryczna:
o urynkowienie ustug systemowych.
6. Rozwdj odnawialnych zrédet energii. Obnizenie emisyjnosci sektora energetycznego oraz
dywersyfikacja wytwarzania energii.
e 21% OZE w finalnym zuzyciu energii brutto w 2030 r.
e w cieptownictwie i chtodnictwie — 1-1,3 pkt proc. rocznego przyrostu zuzycia,
e warunkowy rozwdj niesterowalnych OZE,
e wsparcie rozwoju OZE (z zapewnieniem bezpieczenstwa pracy sieci).
7. Rozwdj cieptownictwa i kogeneracji. Powszechny dostep do ciepta oraz niskoemisyjne wytwarzanie
ciepta w catym kraju:
e aktywne planowanie energetyczne w regionach:
e budowa mapy ciepta,
e cieptownictwo systemowe:
o konkurencyjno$¢ w stosunku do zrédet indywidulanych,
o rozbudowa systemow dostaw ciepta i chtodu,
o wykorzystanie magazynow ciepta,
o obowigzek przytaczania odbiorcéw do sieci.
e cieptownictwo indywidulane:
o zwiekszenie wykorzystywania paliw innych niz state — gaz, niepalne OZE, energia
elektryczna,
o skuteczny monitoring emisji zanieczyszczen,
o ograniczenie wykorzystania paliw statych.
8. Poprawa efektywnosci energetycznej gospodarki. Zwiekszenie konkurencyjnosci gospodarki:
e 23% oszczednosci energii pierwotnej w 2030 r. w stosunku do prognoz z 2007 r.,

e prawne i finansowe zachety do dziatan proefektywnosciowych,




e wzorcowa rola jednostek sektora publicznego,

e poprawa Swiadomosci ekologicznej,

e intensywna termomodernizacja mieszkalnictwa,
e ograniczenie niskiej emisji,

e redukcja ubdstwa energetycznego.

Zadania dotyczgce rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, a takze wdrazanie
inteligentnych systemow kierowania ruchem wpisujg sie bezposrednio w zatozenia Zaktualizowanego
Projektu PEP 2040. z perspektywy dostawcy energii elektrycznej istotnym faktem bedzie zapewnienie
odpowiedniej przepustowosci sieci dystrybucyjnych, tak aby mogtly one w petni obstuzy¢ punkty
tadowania pojazdéw. Zapewnienie odpowiednich warunkéw technicznych jest podstawg rozwoju

elektromobilnosci na terenie przedmiotowej powiatu.

Dokument wskazuje priorytety dziatan w pieciu wymiarach unii energetycznej:

e bezpieczenstwa energetycznego,

e wewnetrznego rynku energii,

o efektywnosci energetycznej,

e obnizenia emisyjnosci,

e badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci,
w tym cele na 2030 r., stanowigce krajowy wkfad w realizacje unijnych celéw klimatyczno-
energetycznych w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych, rozwoju odnawialnych Zrédet energii
oraz poprawy efektywnosci energetycznej. Dokument wskazuje rowniez polityki i dziatania, ktore maja

doprowadzi¢ do osiggniecia wyznaczonych celéw.

Wsrdd zamierzen wpisanych do pieciu powyzszych wymiardw tematycznych zaliczy¢é mozna
ograniczenie emisji komunikacyjnej poprzez wdrazanie pojazdéw elektrycznych, wydajny
energetycznie i niskoemisyjny transport, rozbudowe infrastruktury do przesytu energii elektrycznej,

rozwdj magazynow energii, w tym ogniw oraz akumulatoréw do pojazdéw elektrycznych.

Po przeanalizowaniu zapisdw projektu Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

mozna stwierdzi¢, iz zamierzenia tworzonej Strategii wpisujg sie w ich realizacje.

Dokument przyjety Uchwatg nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia

Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.




Wymieniony powyzej dokument nie odnosi sie swoimi zapisami do kwestii rozwoju elektromoblinosci.
Woynika to z faktu, iz przyjecie dokumentu miato miejsce w 2013 roku, gdzie elektromobilnos¢ nie byta

wskazywana jako jeden z priorytetowych kierunkéw rozwoju.

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow w dniu 23 stycznia 2018 r. Zawiera opis srodkéw
poprawy efektywnosci energetycznej w podziale na sektory koricowego wykorzystania energii oraz
obliczenia dotyczace oszczednosci energii finalnej uzyskanej w latach 2008-2015 oraz planowanych do

uzyskania w 2020 r.

Plan Dziatan wskazuje na koniecznos¢ zrdwnowazonego rozwoju transportu niskoemisyjnego, nie

przewiduje jednak dziatan z zakresu wdrazania rozwigzan elektromobilnych.

Nadrzednym celem Planu jest stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci w Polsce, rozwéj
przemystu, ktéry zwigzany jest z tym sektorem, a takze stabilizacja sieci elektroenergetycznej. Zgodnie

z zatozeniami rozwéj elektromobilnosci w Polsce powinien przebiegaé w trzech fazach:

e pierwsza faza, ktdra trwata do roku 2018 miata mieé charakter przygotowawczy,

e druga faza, realizowana w latach 2019-2020 planuje sie tworzenie infrastruktury do budowy
zasilania pojazdéw elektrycznych oraz wdrozenie zachet finansowych do inwestwowania

w rozwigzania elektromobilne,

e trzecia faza przypadajagca na lata 2020-2025 =zaktada osiggniecie dojrzatosci rynku

elektromobilnosci, co pozwoli na stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

Tworzona Strategia ma na celu wdrozenie zgodnie z harmonogramem okreslonym w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce, rozwigzan z zakresu elektromobilnosci. Opracowanie Strategii ma na celu
takze motywacje lokalnych wtadz, przedsiebiorcow oraz mieszkancéw do wspoétudziatu w tym

procesie.

Dokument jest zgodny z zapisami Krajowego programu ochrony powietrza do roku 2020
(z perspektywa do roku 2030). Celem gtéwnym Krajowego Programu Ochrony Powietrza jest poprawa
jakosci zycia mieszkaficow Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie ochrona ich zdrowia i warunkéw zycia,
z uwzglednieniem ochrony s$rodowiska, z jednoczesnym zachowaniem zasad zréwnowazonego

rozwoju. Cel ten realizowany bedzie poprzez okreslenie celéw szczegdtowych oraz wskazanie




kierunkéw interwencji. Przedstawione w programie dziatania umozliwig, w potaczeniu z kierunkami
interwencji przezwyciezenie barier wskazanych w diagnozie, hamujgcych efektywng realizacje
programow ochrony powietrza, przyczyniajgc sie tym samym do poprawy stanu jakosci powietrza

w Polsce.

Celami szczegétowymi Krajowego Programu Ochrony Powietrza s3:

e osiggniecie w mozliwie krotkim czasie pozioméw dopuszczalnych i docelowych niektérych
substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE oraz utrzymanie ich na tych
obszarach, na ktdrych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu PM2,5 takze putapu stezenia
ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia,

e osiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektorych substancji w powietrzu
na poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajacych z regulacji
prawnych projektowanych przepisami prawa unijnego.

Wymienione cele zostang zrealizowane poprzez okres$lenie kierunkdw dziatan na poziomie krajowym,
za realizacje ktdrych oraz koordynacje bezposrednio bedzie odpowiadat minister wtasciwy do spraw
srodowiska, jak réwniez kierunkéw interwencji, ktore bedg realizowane na poziomach wojewddzkim

i lokalnym.

Zapisy ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. 2020 poz. 833 t.j.) okreslajg zasady
formalizowania dostarczania energii elektrycznej do punktu tadowania w ogdlnodostepne] stacji
tadowania oraz zasady ustalania taryf optat miedzy innymi za energie elektryczng. Tres¢ ww. ustawy
w kwestiach szczegétowych odsyta do ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. 2021, poz. 110 t.j.).

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2021, poz. 110
t.j.) okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie. Ustawa definiuje takze:

e wymagania techniczne, ktdre ma spetnia¢ ww. infrastruktura,

e obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

e obowigzkdéw informacyjnych w zakresie paliw alternatywnych,

e warunkow funkcjonowania stref czystego transportu,

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposobdw ich

realizacji.
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13. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W przedmiotowym rozdziale wykorzystano jedng z najpopularniejszych, a zarazem najskuteczniejszych
metod analitycznych stosowanych we wszystkich obszarach planowania strategicznego. Analiza SWOT
jest podstawg do zidentyfikowania isformutowania podstawowych problemdéw izagadnien
strategicznych. Jest ona efektywng metodg identyfikacji stabych i silnych stron powiatu cieszynskiego

oraz badania szans i zagrozen, jakie przed nig stojg w ramach realizacji zadan wynikajacych ze Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci.

Tabela 46 Analiza SWOT

Dobrze rozwinieta sie¢ drég gminnych,
powiatowych, wojewddzkich i krajowych.

Dostepnos¢ linii kolejowych.

Wystepowanie naturalnych weztéw obstugi
komunikacyjnej obszaru.

Dobrze funkcjonujgcy system komunikacji
publicznej na terenie powiatu.

Stata wspétpraca Samorzadu powiatowego
z Radg Przewoznikow.

Wzglednie jednolity poziom rozwoju
gospodarczego obszaru.

Duze zageszczenie ludnosci powiatu.

Powolny cho¢ staty przyrost liczby
mieszkancow.

Zwiekszajaca sie popularnosé turystyki
rowerowej w wyzej potozonych obszarach
powiatu.

Zmodernizowana linia kolejowa nr 191
jako wazny element sieci potaczen
W powiecie.

Scentralizowany system komunikacyjny
(tylko 4 duzych przewoznikéw).

Stabe strony

Niewystarczajgca infrastruktura
elektroenergetyczna ograniczajaca
mozliwosé rozbudowy sieci stacji
tadowania o duzym poborze mocy -
dostepne moce przytaczeniowe.

Brak wystarczajgco duzej mocy
przytaczeniowej na weztach obstugujacych
stacje tadowania wysokiej mocy.

Koniecznos¢ przebudowy niektdrych linii
autobusowych.

Roznice wysokosci (gory) — ograniczenie
zasiegu autobuséw i samochoddéw
z napedem elektrycznym.

Utrudnienia meteorologiczne w gérach
(temperatury i $nieg).

Czesc¢ przystankéw komunikacji
powiatowej potozona na obszarach
o duzym przewyzszeniu.

Niewystarczajgce fundusze samorzadu
na realizacje zadan inwestycyjnych.

Przestarzaty tabor autobuséw
obstugujgcych potaczenia komunikacyjne
W powiecie.

Starzejace sie spoteczenstwo powiatu,
ktore z czasem wymagato bedzie rozwoju
komunikacji publiczne;j.
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Potozenie regionu na skrzyzowaniu
miedzynarodowych szlakéw
komunikacyjnych — szybkie potgczenie
z duzymi osrodkami w kraju i za granicg

Pétnocna czesc powiatu wzglednie
wyptaszczona, pozwalajgca na wdrazanie
rozwigzan technologii elektromobilnych,
odpowiadajgcych aktualnym mozliwosciom
technicznym pojazdow.

Popularnosé transportu rowerowego
wsrod mieszkancow obszardw nizej
potozonych czesci powiatu.

Zwiekszajgca sie popularnos¢ turystyki
rowerowej w wyzej potozonych obszarach
powiatu.

Duze zainteresowanie wdrazaniem
elektromobilnosci ze strony przewoznikdéw.

Szybko zmieniajgce sie otoczenie prawne
rozwoju elektromobilnosci w kraju.

Cztonkostwo w Unii Europejskiej -
mozliwosci pozyskiwania srodkow UE
i innych srodkéw celowych

Wzrastajgca dostepnos¢ Polski do
europejskich programéw badawczych
i edukacyjnych.

Elektromobilnos¢ upatrywana przez
mieszkancow jako przysztos¢ komunikacji.

Nastawienie mieszkancow na
popularyzacje rozwigzan elektromobilnych
W powiecie.

Wystepowanie na terenie powiatu
prywatnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych.

Niska jakos¢ powietrza atmosferycznego,
wynikajgca z powszechnego
wykorzystywania paliw kopalnych w celach
grzewczych i transportowych.

Zagrozenia

Funkcjonujgca na terenie powiatu siec¢
kolejowa, znajdujgca sie poza obszarem
kompetencji wtadz Powiatu.

Koniecznos¢ realizacji licznych inwestycji
remontowych i utrzymaniowych istniejacej
infrastruktury drogowej.

Niewielka liczba pojazdéw elektrycznych
oraz ograniczone zainteresowanie
mieszkancow zakupem tego typu
pojazdéw.

Przywigzanie/uzaleznienie mieszkancéw do
indywidualnych srodkéw transportu.

Rosnaca liczba pojazdéw osobowych

i ciezarowych zarejestrowanych na terenie
powiatu, skutkujgca koniecznoscia
ponoszenia nowych naktadéw na
inwestycje drogowe, parkingowe oraz
remont istniejgcej infrastruktury.

Wysoka srednia wieku zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych.

Dominacja pojazdéw spalinowych.

Prognozuje sie rosnace zapotrzebowanie
na energie gazowa, cieplng i elektryczng, co
wymuszato bedzie zwiekszanie naktadow
inwestycyjnych powiatu i gmin na ten cel.
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14. Plan wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Cel gtéwny i obszary interwencji strategicznej

Istotnym aspektem odpowiedzialnego rozwoju systemu transportowego jest nieustanne tworzenie
formalnych, technicznych iekonomicznych ram umozliwiajgcych kreacje ekologicznych proceséw
transportowych. Jedng z form takiego dziatania jest wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych w obstudze

transportowej gospodarki oraz spoteczenstwa.

Rozwodj sektora elektromobilnosci to jeden z flagowych projektow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju. To tez jeden z warunkdw ograniczenia negatywnego wptywu transportu na jakos¢ powietrza
zwlaszcza w aglomeracjach miejskich. Obowigzujgca Strategia Rozwoju powiatu definiuje gtdéwne
obszary problemoéw spotecznych igospodarczych wtym polityke rozwoju powiatu. Dysproporcje
w sferze funkcjonalnej wptywajg niekorzystnie na mieszkanicow i w zauwazalny sposdb przyczyniajg sie

do spadku jakosci zycia.

W zwigzku ze zmianami struktur spoteczno-gospodarczych powiatu i nowym uktadem czynnikow,
ktore mogg zostaé wykorzystane w jej rozwoju za cel gtéwny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na

lata 2020 - 2035 przyjeto

»Stworzenie warunkéw dla rozwoju

elektromobilnosci w powiecie cieszynskim”

Cel ten powinien by¢ osiggniety gtéwnie przez dziatania w sektorach na ktore wiadze lokalne majg
bezposredni lub posredni wptyw. Cele szczegdtowe Strategii zostaty wyznaczone w oparciu o trzy
gtéwne obszary wdrazania elektromobilnosci. Wskazane obszary to system, infrastruktura oraz oferta.
Kazdy z nich tworzy ramy dla sformutowania celu rozwojowego i w dalszej czesci pozwala na

wypracowanie konkretnych planéw operacyjnych.
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Obszar interwencji

. —

Biorgc pod uwage aktualny szczgtkowy rozwdj elektromobilnosci w kraju i powiecie cieszyriskim,

System

kluczowym elementem wdrazania Strategii Elektromobilnosci, bedzie przygotowanie kompleksowego
systemu wprowadzania zmian. Zmiany te nie powinny dotyczy¢ wytacznie infrastruktury, czy prostego
zakupu urzadzen. Muszg by¢ realizowane szeroko i uwzgledniaé lokalne uwarunkowania. Ze wzgledu
na role petniong przez Powiat i jego instytucje, jednym z nadrzednych dziatan bedzie zintegrowanie
potencjatéw, zamierzen i mozliwosci poszczegdlnych samorzagddéw tworzgcych powiat. Cze$é z gmin
wchodzgcych w sktad powiatu posiada juz wtasne plany dotyczagce wdrazania elementéw
elektromobilnosci. Dlatego rolg Powiatu, powinno by¢ uwzglednienie tych plandw we wtasnych
zatozeniach i mozliwie szerokie ich skonsultowanie. Obszar interwencji dotyczacy systemu, obejmuje
szereg dziatan o charakterze gtdwnie nie inwestycyjnym, nastawionych na wspdlne z gminami
tworzacymi powiat wypracowanie narzedzi do zarzadzania znajdujgcg sie na terenie powiatu
infrastrukturg, w tym infrastrukturg gminng. Stopniowe wyznaczanie kierunkéw i etapéw zmian,
uwzgledniajacych specyfike powiatu, uwarunkowania geograficzne, ruch pasazerski i turystyczny,
a takze dostepng obecnie technologie pojazdéw elektrycznych, rozwigzan elektro-energetycznych,
odnawialnych Zrddet energii opartych o energie stoneczng, wiatrowa, wodng. Waznym elementem
obszaru interwencji bedzie takize wypracowanie wspdlnych zatozen dotyczacych dostosowania
istniejacej infrastruktury publicznej do wdrazania elektromobilnosci — w tym w szczegdlnosci
modernizacji i rozbudowy sieci energetycznej, tworzenia oferty przewozowej uwzgledniajgcej wezty
przewozowe, wykorzystanie mozliwosci jakie dajg rozwigzania typu park & ride, tgczenie elementow
juz istniejgcej infrastruktury oraz wspdélng promocje elektromobilnosci i kierunkéw wprowadzanych
zmian. Elektromobilnos¢ to wyzwanie dotyczgce catego powiatu i wszystkich gmin wchodzacych w jego
sktad. To wyzwanie wieloletnie, ktére bedzie musiato nadgzac za zmianami zachodzgcymi w lokalnej
gospodarce, infrastrukturze, a takze zmianach spotecznych. Musi odpowiadac zblizajgcym sie zmianom
demograficznym i klimatycznym, ktére dotkng caty powiat cieszynski. Dlatego wypracowanie
elementdéw systemu wdrazania i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych w powiecie cieszyriskim,

jest jednym z kluczowych elementéw wprowadzania zmian.

. Stworzenie systemu wdrazania i
Cel rOZWOJOWV - popularyzacji rozwigzan
[ elektromobilnych w powiecie
cieszynskim
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Obszar interwencji —
|

Drugi z kluczowych elementéw wprowadzanych zmian dotyczy rozwoju infrastruktury niezbednej do
wdrazania zatozen elektromobilnosci. Istotnym elementem systemu sg inwestycje w modernizacje
istniejgcych na terenie powiatu sieci elektrycznych po to, aby system ten mogt odpowiadaé na potrzeby
wzrastajgcego zapotrzebowania na energie elektryczng. W obszarze tym mieszczg sie zatem elementy
odnoszace sie do rozbudowy sieci, jej doposazania o nowoczesne rozwigzania, rozwéj odnawialnych
zrédet energii, matej retencji i uzyskiwania energii ze zZrédet wodnych, a takze dopasowania do potrzeb
rozwoju elektromobilnosci w wymiarze transportu zbiorowego i indywidualnego. Realizacja
planowanych dziatan pozwoli réwniez na modernizacje istniejgcego taboru autobusowego
(publicznego i prywatnego), budowe infrastruktury fadowania autobuséw i pojazdéw indywidualnych.
Wdrazajgc zmiany na terenie Powiatu, podjete zostang takze dziatania polegajagce na instalacji na
terenie Powiatu stacji tadowania transportu publicznego wyposazonych w bank energii, co skutkowaé
bedzie zmniejszeniem mocy przytgczeniowych tychze stacji w przysztosci, a takze mozliwoscig
wykorzystania ,zuzytych ogniw autobusowych”. Oprécz rozwoju sieci, konieczne bedzie
podejmowanie inicjatyw zmierzajgcych do zakupu pojazddéw elektrycznych i zeroemisyjnych, w tym
taboru autobusowego. Przewiduje sie takie stopniowg wymiane pojazdéw samochodowych
nalezacych do starostwa i jednostek organizacyjnych atakie zakup i propagowanie
zindywidualizowanych srodkéw transportu takich jak rowery, skutery, czy hulajnogi elektryczne.
Dziatania te sg zgodne z ideami zawartymi w Planie Rozwoju Elektromobilnosci oraz dedykowanych
ustawach, ktdore nakfadajg na JST obowigzek popularyzacji pojazdéw elektrycznych, stopniowej
modernizacji i dopasowania infrastruktury. Posrednim celem tych dziatan, czy raczej efektem, bedzie
obnizenie emisyjnosci transportu lokalnego oraz stopniowa poprawa jakosci srodowiska naturalnego.
Docelowo rozwdj infrastruktury i dostepnosci pojazdéw elektromobilnych pozwoli takze na stopniowe
odchodzenie mieszkarncow od przyzwyczajen zwigzanych z koniecznoscig posiadania i przemieszczania
sie wiasnym srodkiem transportu w celach codziennego docierania do miejsc pracy, nauki, czy na
zakupy. Bedzie to jednak mozliwe dopiero wtedy, gdy mieszkancy bedg mieli do dyspozycji dobrej
jakosci alternatywne srodki transportu, ktére beda nowoczesne, wygodne, dostepne i pozwolg na

swobodne przemieszczanie sie po terenie catego powiatu.

Cel rOZWOjOWy - Rozwdj infrastruktury i zakup

1 pojazddéw elektromobilnych
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Obszar interwencji

] ‘

Ostatni z obszaréw interwencji, dotyczy w szczegdlnosci rozwoju i poprawy oferty transportowe;j
w powiecie cieszyriskim, a takze podnoszenia jej jakosci, w tym jakosci obstugi pasazeréw. W ramach
dziatan przewiduje sie miedzy innymi kampanie edukacyjne iinformacyjne, majgce na celu
promowanie rozwigzan elektromobilnych oraz biezgcg informacje mieszkancéw ioséb
zainteresowanych na temat ich wdrazania. Istotne bedzie takze promowanie i wdrazanie rozwigzan
z zakresu optymalizacji oferty transportowej, mozliwosci wykorzystywania rozwigzan z zakresu
carpooling czy carsharing. Przewidziane dziatania pozwolg takze na stopniowe zwiekszenie
Swiadomosci mieszkancow i oséb zainteresowanych elektromobilnoscia na temat dostepnych na
terenie powiatu i poszczegdlnych gmin rozwigzan transportowych. Zaktada sie takze, ze efektem
prowadzonych dziatan bedzie ograniczenie emisji komunikacyjnej poprzez promocje izachete do

korzystania z rozwigzan elektromobilnych i wspétdzielonych.

cel rozwojowy Rozwoj oferty transportowej w
I - powiecie cieszynskim
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Cele rozwojowe, operacyjne i kierunki dziatan Strategii

W przedmiotowym podrozdziale przedstawione zostaty gtdwne cele rozwojowe, operacyjne i kierunki

dziatan interwencji strategicznej, odpowiadajgce na zdiagnozowane deficyty Powiatu oraz okreslony

cel gtéwny realizacji Strategii. Wypracowane cele powigzano z obszarami interwencji strategicznej,

a zaproponowany katalog celéw operacyjnych i kierunkéw dziatan, przygotowano w formie dziatan

ramowych, ktére podjete powinny zosta¢é w celu wdrozenia zatozen Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci Powiatu Cieszyriskiego na lata 2020-2035. Kierunki dziatan oraz ich zakres powinny

zostaé w przysztosci w trakcie aktualizacji Strategii uzupetniane i modyfikowane. Zatozenie to wynika

z faktu statego rozwoju technologii elektromobilnych, a takze zmieniajacych sie uwarunkowan

lokalnych, prawnych i finansowych.

Cel rozwojowy 1.

Stworzenie systemu wdrazania

i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych w powiecie cieszyriskim

Wypracowanie narzedzi zarzadzania infrastrukturg publiczng

Cel operacyjny 1.1

Kierunki dziatan:

Wypracowanie etapow wdrazania rozwigzan elektromobilnych w powiecie cieszyriskim
Rozwdj i integracja systemow zarzgdzania komunikacjg zbiorowa

Wsparcie rozwoju systemow zarzgdzania parkingami publicznymi

Integracja gminnych i powiatowych planéw wdrazania elektromobilnosci

Wspotpraca z samorzgdami gminnymi powiatu cieszyniskiego w zakresie rozwijania i wdrazania
rozwigzan elektromobilnych

Wypracowanie plandw rozmieszczenia infrastruktury tadowania pojazddéw i punktéw wypozyczania
pojazddéw
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Cel operacyjny 1.2

Dostosowanie istniejgcej infrastruktury publicznej
do wdrazania elektromobilnosci

Kierunki dziatan:

e  Wsparcie dziatan z zakresu dostosowania istniejgcej sieci energetycznej do potrzeb rozwoju
infrastruktury elektromobilnej

e  Wsparcie dziatan z zakresu rozwoju odnawialnych zrédet energii

e Tworzenie warunkéw do rozwoju weztdéw przesiadkowych oraz taczenia oferty transportu kolejowego i
autobusowego

e Integracja oferty przewozowej oraz systeméw park & ride

e Integracja istniejacych $ciezek rowerowych

Cel operacyjny 1.3

Wdrazanie systemu dziatan promujacych elektromobilnos¢

Kierunki dziatan:

e Promocja i informacja na temat systeméw doptat do wymiany pojazdéw elektrycznych

e  Wypracowanie systemu zachet i korzysci dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych lub zeroemisyjnych
e  Promocja elektromobilnosci w powiecie cieszyrnskim

e Rozwdj i promowanie dziatalnosci gospodarczej
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Cel rozwojowy 2.

Rozwdj infrastruktury i zakup pojazdéw elektromobilnych

Cel operacyjny 2.1

Rozwadj infrastruktury transportu zbiorowego

Kierunki dziatan:

Zakup autobusow elektrycznych na potrzeby realizacji transportu zbiorowego w powiecie
Wspieranie, inicjowanie i budowa infrastruktury fadowania autobuséw elektrycznych
Wspieranie, inicjowanie i budowa rozwoju systeméw park & ride

Dostosowanie przystankow transportu publicznego do wyzwan elektromobilnosci

Cel operacyjny 2.2

Rozwadj infrastruktury transportu indywidualnego

Kierunki dziatan:

Wspieranie, inicjowanie i koordynacja budowy spojnego systemu infrastruktury tadowania
indywidualnych pojazdéw elektrycznych

Wymiana floty pojazdéw znajdujgcych sie w posiadaniu Powiatu

Zakup roweréw elektrycznych

Przygotowanie infrastruktury dla elektrycznych roweréw powiatowych — wiaty, punkty wypozyczen
Przygotowanie infrastruktury tadowania roweréw elektrycznych

Budowa i modernizacja sciezek rowerowych

Cel operacyjny 2.3

Rozwadj infrastruktury elektro-energetycznej

Kierunki dziatan:

Modernizacja oswietlenia ulicznego w ramach planowanych inwestycji drogowych
Budowa i popularyzacja odnawialnych zrédet energii
Rozbudowa sieci elektro-energetycznej na potrzeby elektromobilnosci

Wsparcie mieszkancéw powiatu w zakresie odnawialnych Zrédet energii i technologii niskoemisyjnych
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Cel rozwojowy 3.

Rozwdj oferty transportowej
W powiecie cieszynskim

Cel operacyjny 3.1

Rozwijanie oferty transportu publicznego i jej dopasowanie
do potrzeb mieszkancow

Kierunki dziatan:
e  Optymalizacja rozktadow jazdy

e Dostosowanie oferty komunikacyjnej do potrzeb i mozliwosci ludzi o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych

e Wspieranie rozwoju oferty carpooling
e Wspieranie rozwoju oferty carsharing dla samochodoéw elektrycznych

e Szkolenia dla kadr pracownikéw transportu publicznego

Cel operacyjny 3.2

Propagowanie elektromobilnosci wsréd mieszkancéw powiatu

Kierunki dziatan:
e  Promocja transportu publicznego w codziennym przemieszczaniu sie po terenie powiatu

e  Promocja niskoemisyjnych srodkéw transportu wsrdd mieszkaricow powiatu — rowery elektryczne,
skutery, samochody elektryczne

e Wspieranie i inicjowanie dziatarh majacych na celu wprowadzenie systemu przywilejéw dla pojazdéw z
napedem elektrycznym lub zeroemisyjnym

e Poprawa poziomu bezpieczeristwa odczuwanego przez mieszkancow, réwniez zwigzanego z
komunikacjg
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Dziatanie

Ramowy harmonogram dziatan w ramach Strategii.

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Cel 1. Stworzenie systemu wdrazania i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych w powiecie cieszyriskim

2035

Wypracowanie narzedzi
zarzadzania infrastrukturg
publiczna

Dostosowanie istniejacej
infrastruktury publicznej
do wdrazania
elektromobilnosci

Wdrazanie systemu
dziatan promujacych
elektromobilnosé

Rozwdj infrastruktury
transportu zbiorowego

Cel 2. Rozwgj infrastruktury i zakup pojazdow elektromobiln

Rozwdéj infrastruktury
transportu
indywidualnego

Rozwdj infrastruktury
elektro-energetycznej

Rozwijanie oferty transportu
publicznego i jej dopasowanie
do potrzeb mieszkancéw

Propagowanie
elektromobilnosci wsrod
mieszkancéw powiatu

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Schemat organizacyjny wdrazania strategii
Wdrazanie Strategii polegac bedzie na realizacji inwestycji wpisanych do Ramowego harmonogramu
dziatan oraz na identyfikowaniu nowych, ktérych wykonanie przyczyni sie do dalszego rozwoju

elektromobilnos$ci w powiecie.

Za realizacje projektéw inwestycyjnych Powiatu odpowiedzialny jest Zarzagd Powiatu Cieszynskiego,
ktory zadania te wykona przy udziale pracownikéw odpowiednich wydziatéw Starostwa Powiatowego
w Cieszynie. W tym celu planuje sie powotanie zespotu odpowiedzialnego za wdrazanie Strategii.
W sktad zespotu wejdg przedstawiciele wydziatdw Starostwa Powiatowego zwigzanych merytorycznie
z zagadnieniami wynikajgcymi ze strategii. Do zadan zespotu odpowiedzialnego za wdrazanie Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci nalezeé bedga przede wszystkim:

1. Wybodr projektow do realizacji w ramach Strategii (przy wspotpracy struktur Starostwa
Powiatowego),

2. Nawigzywanie wspotpracy z partnerami dla realizacji dziatan i projektow wymagajgcych
zaangazowania innych organizacji i instytucji (administracji réznego szczebla, organizacji

spotecznych, sektora biznesu itp.),

3. Zabezpieczenie s$rodkéw w budzecie na realizacje zadan wynikajacych z celow

operacyjnych poprzez umieszczenie konkretnych zadan w budzecie,
4. Zatwierdzanie i zapewnienie finansowania realizowanych zdan Strategii,

5. Przygotowanie wnioskdw o uzyskanie finansowania zewnetrznego dla projektow
wynikajacych z zatozen Strategii,
6. Nadzdr nad realizacjg projektéw, rozliczenia, raporty,

7. Monitoring realizacji Strategii.

Udziat mieszkancow w tworzeniu strategii

Partycypacja spoteczna stanowi istotny element w tworzeniu dokumentéw strategicznych, dlatego
w procesie konsultacji dotozono wszelkich staran, aby mieszkancy powiatu cieszynskiego mieli
sposobnos¢ uczestniczenia w tworzeniu dokumentu. Znajgc specyfike spotecznosci Powiatu, w ktérej

bezposredni kontakt z mieszkaricami ma dla nich ogromne znaczenie.

Na etapie realizacji Strategii, mieszkancy i przedsiebiorcy mogli sktada¢ wnioski do Koordynatora
Strategii dotyczgce nowych inicjatyw. Zadania te mogty dotyczy¢ wszelkich dziatan wptywajacych na

rozwdj elektromobilnosci w powiecie. W przypadku pojawienia sie nowych mozliwosci pozyskania




dofinansowania na realizacje zadan, ww. grupa interesariuszy moze zgtosi¢ nowe zadania do realizacji

w ramach Strategii i wnies¢ o aktualizacje przedmiotowej dokumentac;ji.

Ponadto w trakcie prowadzenia prac nad przygotowaniem zatozen Strategii, do mieszkaiicéw powiatu

cieszynskiego skierowana zostata ankieta internetowa, ktérej celem byto zdiagnozowanie aktualnej

sytuacji dotyczacej miedzy innymi:

Sposobdw przemieszczania sie po terenie powiatu — docierania do miejsc pracy/szkét,
Korzystania i doswiadczen zwigzanych z pojazdami elektrycznymi,

Zainteresowania zakupem pojazdu elektrycznego.

Dziatania informacyjno-promocyjne

Dziatania informacyjno-promocyjne Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na lata 2020-2035

realizowane sg przy uzyciu réznych metod:

ogtoszenia w prasie lokalnej

ogtoszenia na portalach internetowych, w tym na stronie internetowej starostwa,
dystrybucja plakatow i ulotek,

dziatania bezkosztowe zwigzane z zamieszczaniem informacji na kanatach komunikacji

powiatu.

Zrédta finansowania

Realizacja zadan inwestycyjnych w zakresie ochrony srodowiska wymaga naktadéw finansowych

znacznie przewyzszajgcych mozliwosci budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego. Istnieje zatem

potrzeba pozyskania zewnetrznych zrédet finansowego wsparcia przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Dla jednostek samorzgdowych dostepnymi sposobami finansowania inwestycji sa:

srodki wtasne,

kredyty i pozyczki udzielane w bankach komercyjnych,

kredyty i pozyczki preferencyjne udzielane przez instytucje wspierajgce rozwdj gmin,
dotacje panstwowe z funduszy krajowych i zagranicznych,

emisja obligacji.

Wszelkie dziatania zwigzane z ochrong srodowiska i ekologig s3 wspierane finansowo poprzez rézne

krajowe izagraniczne fundusze ekologiczne oraz programy a takze srodki wtasne inwestoréw. Do

publicznych funduszy ochrony srodowiska w Polsce zalicza sie:




Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
Wojewddzkie Fundusze Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSiGW).

Budzety dwdch pierwszych funduszy sg tworzone gtéwnie z:

optat za gospodarcze korzystanie ze S$rodowiska — wszelkie firmy, ktére korzystajg
z zasobow naturalnych srodowiska poprzez m.in. zuzywanie wody, zanieczyszczajac powietrze
atmosferyczne czy wytwarzajgc odpady ptaca za to zgodnie ze stawkami wyznaczanymi przez
Ministra Srodowiska.

kar za przekroczenie dopuszczalnych norm - pfacg je firmy, ktére korzystajg
z wiekszych ilosci zasobdéw $srodowiska niz im na to zezwolono oraz wszystkie inne instytucje

nie przestrzegajgce wymogdéw ochrony srodowiska.

jest najwiekszg instytucja realizujgca

Polityke Ekologiczng Panstwa poprzez finansowanie inwestycji w ochronie srodowiska i gospodarce

wodnej, w obszarach waznych z punktu widzenia procesu dostosowawczego do standardéw i norm

Unii Europejskiej. Narodowy Fundusz dziata od 1 lipca 1989 roku, a powstat na podstawie ustawy

z dnia 31 stycznia 1980 roku o ochronie i ksztattowaniu srodowiska. Celem dziatalnosci Narodowego

Funduszu jest finansowe wspieranie inwestycji ekologicznych o znaczeniu i zasiegu ogdélnopolskim

i ponadregionalnym oraz zadan lokalnych, istotnych z punktu widzenia potrzeb $rodowiska®®.

Dystrybucja érodkéw finansowych z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

odbywa sie w ramach nastepujacych dziedzin:

Ochrona powietrza

Ochrona wadd i gospodarka wodna

Ochrona powierzchni ziemi

Ochrona przyrody i krajobrazu oraz lesnictwo
Geologia i gérnictwo

Edukacja ekologiczna

Panstwowy Monitoring Srodowiska
Programy miedzydziedzinowe

Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska

Ekspertyzy i prace badawcze

13 7rédto: https://www.nfosigw.gov.pl




W Narodowym Funduszu stosowane sg trzy formy dofinansowywania:

e finansowanie pozyczkowe (pozyczki udzielane przez NF, kredyty udzielane przez banki ze
srodkéw NF, konsorcja czyli wspdlne finansowanie NF z bankami, linie kredytowe ze srodkéw NF
obstugiwane przez banki).

e finansowanie dotacyjne (dotacje inwestycyjne, dotacje nieinwestycyjne, doptaty do kredytow
bankowych, umorzenia).

e finansowanie kapitatowe (obejmowanie akcji i udziatdw w zaktadanych bad? juz istniejgcych
spotkach w celu osiggniecia efektu ekologicznego).

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska ma bardzo istotne znaczenie dla ochrony $rodowiska
i gospodarki kraju:

e finansuje ochrone srodowiska,

e uruchamia srodki innych inwestoréw,

e stymuluje nowe inwestycje,

e wspomaga tworzenie nowych miejsc pracy,

e wazny dla zrGwnowazonego rozwoju.
Szczegdtowy zakres dziatalnoéci NFOSIGW, lista programéw i przedsiewzieé priorytetowych, kryteria
i zasady udzielania wsparcia finansowego, a takze wzory wnioskdw i procedury ich rozpatrywania

dostepne sg w oficjalnym serwisie internetowym: www.nfosigw.gov.pl oraz w siedzibie.

Wojewddzki  Fundusz  Ochrony  Srodowiska i Gospodarki Wodnej w  Katowicach
to samodzielna instytucja finansowa, powotana w 1993 roku do wspierania przedsiewzie¢ w dziedzinie
ekologii.
Realizujgc swojg misje, Fundusz koncentruje sie na:
e wspieraniu dziatan proekologicznych podejmowanych przez administracje publiczng,
przedsiebiorcéw, instytucje i organizacje pozarzadowe,
e zarzadzaniu Srodkami europejskimi  ukierunkowanymi na ochrone Srodowiska

i gospodarke wodna.

Realizacja zadan statutowych WFOSiGW odbywa sie zgodnie z corocznie uchwalanym planem pracy.

14 7rédto: http://www.wfosigw.katowice.pl
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Wsparcie finansowe realizowane jest poprzez udzielanie pozyczek i dotacji na zadania realizowane
w nastepujgcych komponentach srodowiska:

e ochronawadd,

e ochrona atmosfery,

e gospodarka wodna,

e ochrona powierzchni ziemi,

e ochrona przyrody,

e monitoring Srodowiska,

e nadzwyczajne zagrozenia srodowiska,

e edukacja ekologiczna.

Szczegétowe informacje na temat dziatalnoéci WFOSIGW w Katowicach mozna znaleZé¢ na stronie

internetowej funduszu: http://www.wfosigw.katowice.pl/ lub pod numerem telefonu: 32 60 32 200.

Z Programu Infrastruktura i Srodowisko dofinansowane sa rdéznorodne  projekty.
W zaleznosci od specyfiki danego rodzaju wsparcia, okreslany jest typ podmiotéw, ktére moga z niego
korzystaé. Mozemy wyrdzni¢ nastepujgce grupy podmiotdw uprawnionych do ubiegania sie
0 wsparcie:

Jednostki samorzadu terytorialnego,

Przedsiebiorstwa realizujgce cele publiczne,

Administracja publiczna,

Stuzby publiczne inne niz administracja,

Instytucje ochrony zdrowia,

Instytucje kultury, nauki i edukacji,

Duze przedsiebiorstwa,

Mate i Srednie przedsiebiorstwa,

W 0 N o Uk W N

Organizacje spoteczne i zwigzki wyznaniowe.

15 7r6dto i na podstawie: www.pois.gov.pl
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Szczegétowe informacje na ten temat znajdujg sie w Szczegdétowym Opisie Osi Priorytetowych
i dokumentacji poszczegdélnych konkurséw o dofinansowanie.
Program Operacyjny Infrastruktura iSrodowisko 2014-2020 to najwiekszy program finansowany
z Funduszy Europejskich nie tylko w Polsce, ale i Unii Europejskiej. Gtéwne obszary na ktére zostang
przekazane srodki to: gospodarka niskoemisyjna, ochrona srodowiska, przeciwdziatanie i adaptacja do
zmian klimatu, transport i bezpieczenstwo energetyczne oraz ochrona zdrowia i dziedzictwo
kulturowe.
Dzieki réwnowadze pomiedzy dziataniami inwestycyjnymi w infrastrukture oraz wsparciu
skierowanemu do wybranych obszaréw gospodarki, program bedzie skutecznie realizowat zatozenia
strategii Europa 2020, z ktérg powigzany jest jego cel gtéwny - wsparcie gospodarki efektywnie
korzystajacej z zasobdw i przyjaznej Srodowisku oraz sprzyjajgcej spdjnosci terytorialnej i spoteczne;.
Obszary wsparcia i rodzaje projektéw zwigzanych z niskg emisjg, energetyka i odnawialnymi zrédtami
energii mozliwych do realizacji w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020:
1. Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki:
e wytwarzanie energii z odnawialnych zrédet energii (OZE);
e poprawa efektywnosci energetycznej i wykorzystanie odnawialnych zrédet energii
w przedsiebiorstwach, sektorze publicznym i mieszkaniowym;
e promowanie strategii niskoemisyjnych;
e rozwdj i wdrazanie inteligentnych systeméw dystrybuciji.
2. Ochrona srodowiska, w tym adaptacja do zmian klimatu:
e rozwdj infrastruktury Srodowiskowej;
e dostosowanie do zmian klimatu;
e ochronaizahamowywanie spadku réznorodnosci biologicznej;
e poprawa jakosci Srodowiska miejskiego.
3. Poprawa bezpieczerstwa energetycznego
e rozwdj inteligentnych systemoéw dystrybucji, magazynowania iprzesytu gazu
ziemnego i energii elektrycznej;
e budowa i rozbudowa magazyndw gazu ziemnego;

e rozbudowa terminala LNG.




Ze wsparcia Funduszy Europejskich w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa

Slaskiego (RPO WSL) mozna korzysta¢ na dwa sposoby: bezposrednio — jako podmiot ubiegajacy sie

o dofinansowanie lub realizujgcy projekt oraz posrednio — jako osoba, ktéra bierze udziat

w przedsiewzieciach organizowanych przez kogos innego (np. w szkoleniach).

Z RPO WSL dofinansowane sg réznorodne projekty. W zaleznosci od specyfiki danego rodzaju wsparcia,

okreslono, kto doktadnie moze z niego skorzystac.

Z pieniedzy pochodzacych z RPO WSL sg realizowane projekty o kluczowym znaczeniu dla rozwoju

regionu. Dofinansowanie mogg otrzymaé réznorodne rodzaje projektéw. Z punkty widzenia

niniejszego dokumentu najwazniejsze sg dziatania z zakresu:

Efektywno$é energetyczna, odnawialne Zzrédtfa energii i gospodarka niskoemisyjna:

budowa i przebudowa infrastruktury stuzgcej do produkcji i dystrybucji energii pochodzacej
ze zrédet odnawialnych;

ograniczenie liczby gospodarstw uzywajgcych do ogrzewania materiatéw zanieczyszczajgcych
powietrze, np. piecéw weglowych, kominkdw, itp. poprzez wymiane lub modernizacje piecéw badz
podtaczanie budynkéw do sieci cieplnych;

termomodernizacjia w budynkach uzytecznosci publicznej, wielorodzinnych budynkach
mieszkalnych oraz instalacje odnawialnych Zrédet energii w modernizowanych energetycznie
budynkach;

instalacja efektywnego energetycznie oswietlenia w miastach lub obiektach uzytecznosci
publicznej;

poprawa efektywnosci produkcji energii poprzez wykorzystanie zrédet kogeneracyjnych;

budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego (np.

zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride i Park&Bike).

Ochrona srodowiska i efektywne wykorzystywanie zasobow:

budowa i modernizacja sieci kanalizacyjnych dla sciekéw komunalnych oraz wody deszczowej,
oczyszczalni sciekdw i systemow zaopatrzenia w wode;

budowa lub rozwdj zaktadéw odzysku i unieszkodliwiania odpaddéw komunalnych,
a takze instalacji do zagospodarowania komunalnych osadéw sciekowych;

unieszkodliwianie odpaddw zawierajgcych azbest;
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ochrona réznorodnosci biologicznej poprzez budowe, modernizacje i doposazenie osrodkow
prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie edukacji ekologicznej, kampanie informacyjno-edukacyjne;

poprawa stanu srodowiska miejskiego poprzez inwestycje przyczyniajace sie do likwidacji istotnych
probleméw gospodarczych i spotecznych miedzy innymi na obszarach poprzemystowych,

powojskowych, popegeerowskich oraz innych zdegradowanych obiektach.

Transport:

budowa i rozbudowa kluczowej infrastruktury drogowej regionu, czyli drog wojewddzkich oraz
powiatowych stanowigcych pofaczenie do gtéwnych drdg tworzacych sie¢ TEN-T;

zakup taboru na potrzeby transportu kolejowego.

Rewitalizacja:

przebudowa lub remont zdegradowanych budynkdw w celu adaptacji ich na mieszkania socjalne,
wspomagane i chronione;

ochrona dziedzictwa kulturowego poprzez prace konserwatorskie, restauratorskie, roboty
budowlane przy zabytkach i w ich otoczeniu wraz z promocjg obiektu oraz zabezpieczenie
obiektéw dziedzictwa kulturowego na wypadek zagrozen;

przebudowa Ilub remont obiektéw poprzemystowych, powojskowych, popegeerowskich
i pokolejowych z zagospodarowaniem ich otoczenia;

zagospodarowanie przestrzeni miejskich, w tym przebudowa i remont obiektéw oraz
zdegradowanych budynkéw, co ma przyczyni¢ sie do likwidacji istotnych probleméw
gospodarczych i spotecznych na obszarze rewitalizowanym wynikajgcym z Lokalnego Programu
Rewitalizacji;

zakup wyposazenia niezbednego do prawidtowego funkcjonowania Centréw Ustug Spotecznych.

Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia

zmian klimatu, oraz odpornosci na kleski zywiotowe.

W celu okreslenia oddziatywania na $rodowisko Strategii Rozwoju Elektromobilnosci nalezy

przeanalizowa¢ planowane w nim dziatania. Bedg to dziatania nieinwestycyjne oraz inwestycyjne

zwigzane zrozwojem transportu publicznego w oparciu o technologie elektromobilne, rozwojem

infrastruktury rowerowej w tym systemu rowerdw miejskich (w tym elektroroweréw), wdrozenie

dziatann umozliwiajgcych redukcje emisji gazdw cieplarnianych do atmosfery czy wykorzystania




technologii informacyjno-komunikacyjnych w celu zwiekszenia interaktywnosci iwydajnosci

infrastruktury miejskiej i jej komponentdéw sktadowych — smart city.

W celu stwierdzenia potencjalnego oddziatywania lub jego braku na srodowisko podczas tworzenia
przedmiotowego dokumentu, dokonano analizy wszystkich zadan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych,
kwalifikujgc je zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. z 2019 r.
poz. 1939). Przeprowadzona analiza wykazata, iz wszystkie dziatania wyznaczone w dokumencie majg
na celu poprawe jakosci Srodowiska oraz rozwigzanie probleméw komunikacyjnych i sSrodowiskowych.
Zaktada sie, iz pomimo chwilowego, krétkotrwatego oddziatywania podczas wykonywanych prac
budowlanych i instalatorskich, nie bedg wystepowaty inne znaczgce oddziatywania na srodowisko.
Realizacja zadan przyczyni sie do poprawy jakosci sSrodowiska w perspektywie wieloletniej. Realizacja

Strategii nie bedzie niosta ze sobg oddziatywan skumulowanych lub transgranicznych.

Dziatania realizowane w ramach Strategii wptyng pozytywnie na zdrowie ludnosci, jakos¢ oraz komfort
ich zycia. Prace budowlane mogg oddziatywaé na mieszkaincow, ktérzy znajdujg sie w najblizszym
sgsiedztwie obszaréw objetych inwestycjami. Bedzie to zwigzane z uzyciem maszyn iurzadzen
budowlanych (emisja hatasu, pytu i wibracji) oraz utrudnieniami komunikacyjnymi. Oddziatywania te
beda krotkotrwate i odwracalne, jak rowniez ustang po zakonczeniu robot.
Analizujagc negatywne ipozytywne skutki realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu
Cieszynskiego na lata 2020-2035 mozna stwierdzi¢, iz nalezy przystapi¢ do realizacji Strategii, gdyz
planowane dziatania przyczynia sie do:

e poprawy jakosci srodowiska,

e poprawy zdrowia ludzi,

e spetnienia wymogow okreslonych obowigzujgcymi przepisami prawa,

e spetnienia wymogow okreslonych w dokumentach wyzszego rzedu,

e poprawy komfortu zycia mieszkarncow powiatu.
Realizacja Strategii prowadzona bedzie na terenach zurbanizowanych, bedzie to gtéwnie doposazenie

istniejgcych obiektéw budowlanych, na ktérych budowe wydane zostato stosowne zezwolenie.

Bioragc powyisze pod uwage, do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
skierowano wniosek o odstgpienie od koniecznosci przeprowadzenia Strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. W odpowiedzi otrzymano opinie nr WO0S.410.4.2021.AB.3.2021 z dnia
26 lutego 2021 r., w ktdrej na podstawie art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska




w Katowicach odstgpit od koniecznosci przeprowadzenia Strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko dla dokumentu.

Zgodnie z analizami wykonanymi na potrzeby programu KLIMADA, zamieszczonymi w Strategicznym
planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020, na przestrzeni
nastepnych lat warunki klimatyczne Polski zmienig sie. Przewidywane jest zwiekszenie sie $redniej
rocznej temperatury ilosci dni upalnych (z temperaturg powyzej 25°C) oraz zmniejszenie sie ilosci dni
z temperaturami ponizej 0°C. Efektem tego moze by¢ ograniczenie zapotrzebowania na energie
potrzebng do ogrzewania pomieszczen mieszkalnych, co jednoczesnie spowoduje ograniczenie emisji
gazoéw cieplarnianych. Zwiekszenie sie ilosci dni upalnych, moze zkolei spowodowaé wzrost
zapotrzebowania na energie (urzadzenia klimatyzacyjne). Wieksza ilo$¢ dni stonecznych przyczyni sie
natomiast do polepszenia sie warunkdéw stonecznych, wyjatkowo waznych przy korzystaniu z energii
odnawialnej. Konieczne bedzie dostosowanie systemu energetycznego do wahani temperatur oraz
zapotrzebowania energetycznego, wdrozenie rozporoszonych, niskoemisyjnych zrodet energii oraz
wykorzystywanie energii odnawialnej. Wzrost $redniej temperatury wymuszaé¢ bedzie réwniez
konieczno$¢ eliminacji pojazddéw zsilnikami spalinowymi. wich zastepstwie, gtéwnie w celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza, przewiduje sie wdrazanie rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci. Rozwigzania te przyczynig sie znacznie do modyfikacji dotychczasowych

schematow komunikacyjnych.

Do nadzwyczajnych zagrozen srodowiska zaliczy¢ nalezy m.in. silne poziome ruchy mas powietrza,
ktore powodowaé mogg réznego rodzaju awarie sieci przesytowych. W zakresie gospodarowania
wodami do nadzwyczajnych zjawisk nalezg powodzie, podtopienia oraz susze. w przypadku gospodarki
wodno-sciekowej ww. zagrozenie stanowi¢ moga roznego rodzaju wycieki i awarie sieci/infrastruktury
wodnej ikanalizacyjnej, powodujace zanieczyszczenie $rodowiska lub masowy naptyw wody.
Wiekszo$¢ nadzwyczajnych zagrozen srodowiska dotyczacych gospodarki odpadami, jest zwigzana ze
sktadowiskami odpaddw. Mozina do nich zaliczy¢ przedostawanie sie odpaddw poza miejsce

wyznaczone do ich sktadowania, a takze samozapton gazéw sktadowiskowych. Innymi zagrozeniami
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mogg okazac sie ruchy masowe ziemi lub powazne awarie (zgodnie z definicja zawartg w Prawie

Ochrony Srodowiska).

W celu minimalizacji prawdopodobieistwa negatywnego wptywu wymienionych powyzej
nadzwyczajnych zjawisk na infrastrukture zwigzang z rozwojem elektromobilnosci, wyznaczajac cele

i zadania do realizacji, dokonano stosownej analizy uwzgledniajac:

e mapy zagrozenia powodziowego (publikowane przez KZGW),

e dane systemu ochrony przeciwosuwiskowej (PIG — PIB),

e dane dotyczace lokalizacji PSZOK,

e dane dotyczace lokalizacji oczyszczalni $ciekdw,

e obszary prawnie chronione.
Analiza pozwolita wskaza¢ najbardziej dogodne lokalizacje inwestycji wpisanych do Strategii. Podczas
wykonywania prac budowlanych iinstalacyjnych nalezy pamieta¢c o stosowaniu najlepszych
dostepnych technik (BAT), ktore zabezpieczaé bedg powstatg infrastrukture przed uszkodzeniem lub

zniszczeniem.

Monitoring wdrazania strategii
System monitorowania realizacji jest procesem ciggtym, majgcym na celu ukazanie i analizowanie

stanu zaawansowania wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Monitoring stanu realizacji zadan realizowany bedzie w okresach 5 letnich w roku 2025, 2030 i 2035.
Z przeprowadzonego monitoringu realizacji zadan Strategii, zostanie sporzadzone sprawozdanie.
Za realizacje monitoringu i przygotowanie sprawozdania odpowiedzialny bedzie Przewodniczacy
Zespotu odpowiedzialnego za wdrazanie  Strategii. Informacje ze stanu realizacji

Strategii prezentowane beda w cyklu 5 letnim.
Informacje jakie powinny znajdowad sie w sprawozdaniach to:

e wykaz zrealizowanych zadan w okresie raportowania;

e poniesione wydatki budzetowe i pozyskane $rodki zewnetrzne na realizacje zadan;

e omowienie realizacji celdow Strategii;

e liczba eksploatowanych pojazdow elektrycznych/hybrydowych plug in w transporcie
zbiorowym na terenie powiatu;

o liczba pojazdéw elektrycznych i hybrydowych na terenie powiatu;

o liczba przeprowadzonych kampanii  edukacyjnych/informacyjnych ~ w  zakresie

elektromobilnosci;




e rozwdj zainteresowania transportem publicznym ws$réd mieszkarnicéow powiatu;

e diagnoza trudnosci w realizacji zadan zawartych w Strategii (wraz z rekomendacjami

dotyczacymi ich rozwigzania);

e ewentualna aktualizacja kierunkdw dziatan w kontekscie zdiagnozowanych trudnosci.
Aktualizacja Strategii planowana jest w 2025 roku. Ocena koricowa zostanie przeprowadzona po
zakonczeniu catego okresu realizacji zadan ujetych w Strategii. Wnioski z oceny koricowej beda
stanowi¢ rekomendacje, co do dalszego planowania strategicznego w kolejnym okresie planistycznym.
Inicjatywa wspotpracy w zakresie wspdlnej realizacji przedsiewzieé leze¢ moze zaréwno po stronie
funkcjonujgcych podmiotéw Zzycia spotecznego oraz mieszkarncéw, jak i po stronie przedstawicieli
wtadz Powiatu i Starostwa Powiatowego w Cieszynie. Propozycje wspdlnej realizacji przedsiewziec
moga by¢ kierowane do samorzadu w trybie ciggtym, poprzez zwrdcenie sie na piSmie, do wiasciwych

organdw, a takze w czasie spotkan z Radnymi i Starosta.
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