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1.DANE OGOLNE
1.1.INWESTOR

Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Cieszynie
Ul. Bobrecka 29
43-400 Cieszyn

1.2.BIURO PROJEKTOWE

Pracownia Inzynierska S1 Marcin Hajost
ul. Barlickiego 15/6
43-300 Bielsko - Biata

1.3.PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

- Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem i pracownig projektowg;

— Ustawa z dnia 7.07.1994r. - Prawo Budowlane, tekst jednolity (Dz.U. z 2019 r.
Poz. 1186);

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2018 poz. 1935);

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (na podst. Dz.U. z 2019 poz. 1643);

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 29 czerwca
2018r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2018
poz. 1474);

- Ustawa z dnia 21marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2020 Poz. 470);

- Polskie normy, zasady wiedzy technicznej;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz.U. 2012r. Poz 463);

- Polskie normy, zasady wiedzy technicznej.

- Uzgodnienia, opinie.

1.4.CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie dokumentacji
projektowej dla zadania inwestycyjnego pn.: ,Rozbudowa drogi
od km 0+000,00 do km 0+283,20, remont drogi od km 0-004,00
do km 0+000,00 oraz remont drogi od km 0+283,20 do km 0+289,20 -
ul. Cieszynskiej - w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Rozbudowa
drogi powiatowej nr 2607 S - ul. Cieszynskiej w Bazanowicach,
na odcinku ok. 0,2km (od obrebu skrzyzowania z ul. Folwarcznag
do skrzyzowania z ul. Skotnia)".

Celem opracowania jest uzyskanie dokumentacji formalnoprawnej
i uzgodnien dla uzyskania mozliwosci realizacji inwestycji zgodnie z przyjetymi
rozwigzaniami projektowymi.



1.5.MATERIALY WYJSCIOWE

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

- uzgodnienie zakresu prac z Inwestorem;

- informacje i wytyczne uzyskane od Inwestora;

- inwentaryzacja i pomiary w terenie;

- dane ewidencyjne;

- uzgodnienia branzowe uzyskane od wtascicieli sieci uzbrojenia terenu;
- opinia geotechniczna.

2.0PIS TECHNICZNY
2.1.0PIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren objety opracowaniem stanowi droga powiatowa nr 26075 -
ul. Cieszyriska w miejscowosci Bazanowice. Ul. Cieszynska jest droga publiczna,
0 klasie technicznej ,G” (gtdwna) oraz kategorii ruchu KR4. Ulica Cieszyriska
w zakresie opracowania krzyzuje sie z drogami gminnymi ulicami Folwarczng
(strona prawa, skrzyzowanie zwykte typu ,T”), Zamkowg (strona lewa,
skrzyzowanie zwykte typu ,T”) oraz Skotnia (strona lewa, skrzyzowanie zwykte
typu ,T7).

Poczatek opracowania przyjeto w cigqgu drogi powiatowej nr 2607S -
ul. Cieszyniskiej, w rejonie dziatki o numerze ewidencyjnym 236/4, gdzie
przyjeto kilometraz lokalny km 0-009,90; w km 0-004,00 znajduje sie poczgatek
remontu drogi. Natomiast w km 0+000,00 znajduje sie koniec remontu drogi
oraz poczatek rozbudowy drogi powiatowej nr 2607S - ul. Cieszynskiej. Koniec
rozbudowy drogi znajduje sie w ciggu drogi powiatowej nr 26075 -
ul. Cieszynskiej (w rejonie dziatki o numerze ewidencyjnym 211/13), gdzie
przyjeto kilometraz lokalny 0+283,20, jest to rdowniez kilometraz poczatku
remontu drogi. Koniec remontu drogi znajduje sie w km 0+289,20. Natomiast
koniec zakresu opracowania znajduje sie w kilometrazu lokalnym 0+292,20
(ciag drogi powiatowej nr 2607S - ul. Cieszynskiej).

Istniejaca jezdnia ul. Cieszyriskiej posiada przekrdj drogowy. Szeroko$c
jezdni asfaltowej wynosi 6,20m-6,30m. Nawierzchnia jezdni jest w dobrym
stanie technicznym. Wzdtuz obu krawedzi jezdni przebiegajg gruntowe pobocza
0 szerokosci od 1,0m do 2,0m. Na poczatku opracowania po stronie prawej
znajduje sie chodnik o szerokosci 1,20m i nawierzchni z betonu asfaltowego.
W obszarze objetym opracowaniem znajdujg sie dwie wiaty przystankowe wraz
z utwardzonym terenem dla autobuséw. Woda z jezdni odprowadzana jest za
pomocg spadkéw podtuznych oraz poprzecznych do istniejgcego rowu
przydroznego oraz tereny przylegte. Na catym odcinku wystepujg rowy trawiaste
o przekroju trapezowym.

Celem rozbudowy drogi jest poprawa bezpieczenistwa pieszych oraz
kierowcéw polegajaca na wykonaniu ciggu chodnikéw oraz zatok autobusowych.
Inwestycja ta zwiekszy rowniez przepustowos¢ przekroju drogi.

Ulica Dtuga znajduje sie w terenie zabudowanym. W sgsiedztwie jezdni
zlokalizowane sg budynki mieszkalne, budynki produkcyjno-magazynowe, pola
uprawne oraz 13ki.

Dojazd do dziatek prywatnych realizowany jest poprzez istniejgce zjazdy.



W terenie objetym opracowaniem wystepujq nastepujgce sieci i urzgdzenia

uzbrojenia terenu:

- sie¢ wodociggowa;

- sie¢ energetyczna;

« sie¢ gazowa;

* sie¢ sanitarna;

. sie¢ swiatfowodowa napowietrzna;

« sie¢ teletechniczna.

2.2.DANE EWIDENCYJNE

Dziatki inwestycyjne stanowigce istniejacy pas drogowy: 614/1, 226/3,
207/6, 189/2,

Dziatki inwestycyjne przejmowane pod pas drogowy w ramach ustawy o
szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdog
publicznych: 232/2, 207/8, 189/7,

Dziatki inwestycyjne stanowigce obszar budowy sieci/drogi innej kategorii:
620, 599/9

Wojewddztwo: Slaskie

Powiat: cieszynski

Gmina: Goleszéw

Jednostka ewidencyjna: 240307_2 Goleszéw
Obreb: 0001 Bazanowice

2.3.WARUNKI GRUNTOWE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012 Dz.U. poz. 463 oraz opinii geotechnicznej
na omawianym terenie wystepujg proste warunki gruntowe. Obiekt zaliczono
do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Szczegdtowe dane okreSlajace warunki gruntowo - wodne zawarte sg
w dokumentacji geotechnicznej wykonanej przez GEOPROJEKT SLASK.

Istniejgce podtoze zaliczono do grupy nosnosci G4. W dokumentacji
przewidziano doprowadzenie podfoza do grupy nosnosci G1 (E,=100MPa)
poprzez wymiane podfoza zgodnie z KTKNPiP z dnia 2012 r. - rozwigzanie
typowe ,TYP 9”:

o warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego - 24cm;
o warstwa ulepszonego podfoza z kruszywa tamanego - 40cm.

2.4.0PIS STANU PROJEKTOWANEGO

Zakres  zamierzenia  inwestycyjnego pn.: ,Rozbudowa drogi
od km 0+000,00 do km 0+283,20, remont drogi od km 0-004,00
do km 0+000,00 oraz remont drogi od km 0+283,20 do km 0+289,20 -
ul. Cieszynskiej - w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Rozbudowa
drogi powiatowej nr 2607 S - ul. Cieszynskiej w Bazanowicach,
na odcinku ok. 0,2km (od obrebu skrzyzowania z ul. Folwarcznag
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do skrzyzowania z ul. Skotnia)" planuje sie wykonanie rozbudowy drogi
na dfugosci 283,20m oraz remont drogi na dfugosci 10,00m.

W obrebie opracowani znajdujq sie skrzyzowania z nastepujacymi drogami:
- km 04+065,95, strona prawa skrzyzowanie zwykte typu T z ul. Folwarczng,
- km 0+110,60, strona lewa skrzyzowanie zwykte typu T z ul. Zamkowg,
- km 0+4210,95, strona lewa skrzyzowanie zwykte typu T z ul. Skotnia.

SZCZEGOLOWY OPIS PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW

JEZDNIA

Jezdnie ul. Cieszynskiej zaprojektowano zgodnie z warunkami technicznymi
dla drogi klasy ,,G - gtdwna” o szerokosci paséw ruchu 2x3,5m.

Zaprojektowano wymiane warstw asfaltowych oraz wykonanie miejscowych
poszerzen i wymiany konstrukcji z dostosowaniem do kategorii obcigzenia ruchem
KR4. Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy. Nawierzchnie
jezdni nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego 0/11.

CHODNIK

Wzdtuz obu krawedzi jezdni zaprojektowano chodnik. Nawierzchnie chodnika
nalezy wykonac¢ z betonowej kostki brukowej typ prostokat gr. 8cm w kolorze
szarym. Spadki poprzeczne zaprojektowano o wartosci 2% w kierunku krawedzi
jezdni. Chodnik nalezy oddzielic od jezdni kraweznikiem betonowym
wibroprasowanym o wymiarach 20x30x100cm  ufozonym na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3cm opartym na fawie betonowej z oporem
- beton C16/20. Odkrycie kraweznika w stosunku do nawierzchni jezdni winno
wynosi¢ 12 cm. Od strony zieleni, chodnik nalezy obramowaé obrzezem
betonowym 0 wymiarach 8x30x100cm ufozonym na {awie betonowej
z oporem - beton C12/15. W miejscach wystepowania duzych réznic wysokosSci
(zatoka autobusowa) nalezy zastosowaé obrzeza typu ,L” o wysokosci 80cm,
105cm oraz 155cm. Szeroko$¢ projektowanego chodnika w ,Swietle” wynosi
2,0m. W miejscach przejs¢ dla pieszych, na szerokosci 80cm nalezy utozyé kostke
typu BRAJL. W celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci
wiekszej od 50cm nalezy zamontowac balustrady.

POBOCZA

Wzdtuz krawedzi jezdni (bez chodnika), nalezy wykonal pobocze o szerokosci
1,0m (wraz z kraweznikiem- w miejscach oznaczonych na planie sytuacyjnym)
z destruktu asfaltowego skropionego emulsjg asfaltowg z grysem. Spadek
poprzeczny pobocza zaprojektowano w kierunku prywatnych posesji o wartosci
8%.

ZIAZDY

Zakres projektu obejmuje przebudowe zjazdow do posesji oraz Zzjazdu
publicznego w km 0+210,80 (strona prawa). Nawierzchnie zjazddéw nalezy
wykonaé z betonowej kostki brukowej typ podwdjne ,T” koloru czerwonego
gr. 8cm (zjazd indywidualny) i gr. 10cm (zjazd publiczny). Obramowanie zjazdu
indywidualnego od strony jezdni stanowi kraweznik betonowy najazdowy



20x22x100cm wibroprasowany na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
o grubosci 3cm oparty na fawie betonowej z oporem - beton C16/20.
Obramowanie od strony posesji stanowigq krawezniki betonowe 15x22x100cm
posadowione na f{awie betonowej. Odkrycie kraweznika na zjazdach
zaprojektowano na wysokos¢ 2cm wzgledem nawierzchni jezdni. Spadek zjazdéw
nalezy  dostosowaé do projektowanej jezdni oraz terenu istniejacego na
posesjach.

Obramowanie zjazdu publicznego od strony jezdni stanowi kraweznik granitowy
najazdowy 20x22x100cm, natomiast od strony przeciwlegtej nawierzchnia zjazdu
bedzie potaczona z nawierzchnig drogi wewnetrznej bezposrednio — bez odciecia.
Zjazd publiczny nalezy potaczy¢ z rozbudowywang ul. Cieszyriskq za pomoca
tukdw kotowych R=12m i R=10m. W rejonie zjazdu na chodniku nalezy ustawié
stupki drogowe uniemozliwiajace zajezdzanie pojazdow na chodnik.

ZATOKI AUTOBUSOWE

W ramach inwestycji przewidziano réwniez budowe zatok autobusowych
o parametrach: skos wjazdowy z drogi jako 1:8 a wyjazdowy 1:4. Wyokrgglenie
zatomow krawedzi zatoki zaprojektowano na tukach o promieniu R=30m. Dtugosé
krawedzi zatrzymania 20m. Szerokos¢ zatok wynosi 3m. Nawierzchnie zatoki
nalezy wykonac¢ z kostki brukowej typ ,podwdjne T” koloru bordo. Spadek
poprzeczny zaprojektowano o wartosci 2% w kierunku krawedzi jezdni.
Obramowanie zatok od strony jezdni stanowiq krawezniki betonowe o wymiarach
20x22x100 utozone na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3cm
oparte na tawie betonowej z oporem — beton C16/20.

KANAt TECHNOLOGICZNY

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano kanat technologiczny
wykonany z dwdch rur ostonowych RO o Srednicy 125 (Srednica zewnetrzna)
zabudowanych pionowo jedna nad drugq (rys. 3.6). W dolnej rurze ostonowej RO
nalezy zabudowaé rury dwie rury RS40/3,7mm | dwie prefabrykowane wiazki
mikrorur o Srednicy zewnetrznej 40mm. W ciggu kanatu projektuje sie studnie
typu SKR-1 (rys. 3.7). Na etapie przedmiotowej dokumentacji kanat
technologiczny zostanie wykorzystany do poprowadzenia kabli zasilajgcych
doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

ODWODNIENIE

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni elementéw projektowanych
odprowadzane beda za pomocg spadkoéw poprzecznych i podtuznych, poprzez
projektowane wpusty deszczowe do projektowanej kanalizacji deszczowej.
Odbiornik dla kanalizacji stanowig rowy przydrozne. Projektuje sie wpusty
przykraweznikowe o wymiarach 40x60cm. Projekt kanalizacji deszczowej
stanowi odrebng czes¢ opracowania.




2.5.DANE LICZBOWE, CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Podstawowe dane:

- klasa drogi ,G” — zbiorcza

- kategoria obcigzenia ruchem KR4

- réownowazna os$ standardowa 115kN

-dtugos¢ odcinka opracowywanej jezdni 302,10 m
dtugosé rozbudowywanej jezdni 283,20 m
dtugos¢ remontowanej jezdni 10,00 m

-szerokos¢ jezdni 7,0m

- szerokos¢ chodnika (w Swietle) 2m

-szerokos¢ poboczy (wraz z kraweznikiem) 1,00 m

- dtugos¢ kanatu technologicznego 294,25 m

- ilos¢ studni w ciagu kanatu technologicznego 4 szt.

Charakterystyka inwestyciji:

Lokalizacja inwestycji nie znajduje sie w strefie ochrony krajobrazu
kulturowego.
W poblizu inwestycji (dziatka o nr ewid. 230/2 oraz 226/4) znajduje sie strefa ,A”
ochrony konserwatorskiej i podlega ochronie Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow - Zespot folwarczny w Bazanowicach z XVIII/XIX.

Przedmiotowy teren nie znajduje sie na obszarze objetym eksploatacjg
gorniczq.

Planowana inwestycja nie znajduje sie ani nie oddziatuje na obszar NATURA
2000.

W ramach zadania jest konieczna wycinka drzew.

2.6.DROGA W PLANIE

Przebieg rozbudowywanej drogi zostat w stopniu maksymalnym wpisany
w istniejgcy pas drogowy z ograniczeniem do koniecznego zajecia dziatek
w ramach ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych, umozliwiajacego zaprojektowanie  drogi
wraz infrastrukturq posiadajgcej normatywne parametry techniczne wynikajgce
z obowigzujacych przepisow.

Zestawienie elementdéw trasy:

e Prosta 0+000,00 0+109,46 L=109,46m

e tuk kotowy 0+109,46 0+119,81 R=500,00m T=5,18m

B=0,03m L=10,35m g=0,0207rd g=1,3178g

e Prosta 0+119,81 0+189,08 L=69,27m

e Prosta 0+189,08 0+287,20 L=98,12m
Doktadny przebieg drogi w planie przedstawiono na planach sytuacyjnych rys
nrli.




2.7.DROGA W PROFILU

Niwelete drogi dostosowano w maksymalnym mozliwym stopniu do stanu
do stanu istniejgcego.

Spadki podtuzne niwelety zawierajq sie w przedziale 1,543% do 3,004%.
Zatamania  niwelety  wyokrgglono tukami  pionowymi o  promieniach
R=2300-5000m.

Doktadny przebieg niwelety przedstawiono na profilach podtuznych - rys nr 2.

2.8.DROGA W PRZEKROJACH POPRZECZNYCH
Spadki poprzeczne zaprojektowano jako daszkowe o wartosci pochylenia 2%.
2.9.KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Zgodnie z  ustaleniami z  Inwestorem, Rozporzgdzeniem  MTiGM

z dnia 2 marca 1999 oraz KTKNPiP z dnia 2012 r. przyjeto dla obcigzenia
ruchem KR4 i gruntu G4, przyjeto nastepujgcq konstrukcje:

Jezdnia I (ul. Cieszynska, wlot ul. Folwarcznej):

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego 0/11 4cm
- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16 4 cm
- w-wa profilujgca z betonu asfaltowego 0/11 4 cm

tacznie 12 cm

Jezdnia II (ul. Cieszynska, wlot ul. Zamkowej, wlot ul. Skotnia):

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego 0/11 4 cm
- w-wa wigzqca z betonu asfaltowego 0/16 4 cm
- w-wa profilujgca z betonu asfaltowego 0/11 4 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/22 14cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 24 cm
- w-wa ulepszonego podfoza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63 40 cm

tacznie 90 cm

Sprawdzenia warunku mrozoodpornosci istniejgcych warstw:
- kategoria obcigzenia ruchem KR4

- réownowazna o$ standardowa - 100kN

- grupa nosnosci podtoza G4

- strefa przemarzania hz=1,0m

0,75xhz=75cm < 90cm przyjeta konstrukcja jezdni.



Dolne  warstwy  konstrukcji nawierzchni tj. podbudowa pomocnicza
oraz warstwa ulepszonego podftoza majq za zadanie doprowadzenie istniejgcego

podfoza do grupy nosnosci G1 (E2=100MPa).

Warstwy Scieralna oraz wigzgca z betonu asfaltowego winny by¢ wykonane

z zastosowaniem jako lepiszcza polimeroasfaltu.

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego winna by¢ wykonana z betonu
asfaltowego z dopuszczeniem udziatu destruktu frezowego oraz zastosowaniem

Jjako lepiszcza asfaltu drogowego.

Zatoka autobusowa/zjazd publiczny:

- warstwa scieralna bet. kostka brukowa typ ,,2xT” kolor bordo

- zaprawa cementowa (wyrdb gotowy)
podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30
dylatowana kl. eksp. XF4
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5

- podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63

Chodnik:

- warstwa Scieralna bet. kostka brukowa typ prostokat szara

- zaprawa cementowa

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63

Pobocze:
- skropienie emulsjg asfaltowg + grys
—-nawierzchnia z destruktu asfaltowego
- skropienie emulsjg asfaltowg
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63

10 cm

3cm

25 cm

tacznie 88 cm

8cm

3cm

tacznie 41 cm

10 cm

tacznie 25 cm

Destrukt uzyty do wykonania pobocza winien pochodzic¢ z rozbidrki

(frezowania) istniejgcej nawierzchni drogi.



Zjazd indywidualny z kostki brukowej:
- warstwa Sscieralna bet. kostka brukowa typ ,2xT” kolor czerwony 8 cm

- zaprawa cementowa 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63 35cm

tacznie 51 cm

2.10.CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA

Prowadzone roboty ziemne nie beda miaty negatywnego wptywu na glebe.
Z uwagi na gtebokos¢ wykopow (korytowanie) rozbudowywany uktad
komunikacyjny nie wptynie negatywnie na wody gruntowe.

Zagrozenie w zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu (poziom hatasu
nie ulegnie zmianie) nie bedzie ucigzliwe | nie przekroczy dopuszczalnych
wartosci, gdyz nie nastepuje zmiana dotychczasowego sposobu
zagospodarowania terenu.

W wyniku realizacji projektowanej inwestycji, a nastepnie eksploatacji
obiektu nie przewiduje sie zachwiania réwnowagi Srodowiska naturalnego.
Zachowane zostang wszystkie warunki dotyczace dziatan ochronnych
i minimalizujgcych oddziatywanie na $srodowisko przedmiotowej inwestycji.

Projektowana inwestycja oraz jej uzytkowanie nie wptynie na pogorszenie
stanu istniejgcego dziatek sgsiednich.

2.11.ROBOTY ROZBIORKOWE

Zakres robot rozbiérkowych:

- frezowanie istniejgcych nawierzchni oraz pozostatych warstw konstrukcyjnych
i jezdni wykonanych z betonu asfaltowego,

- mechaniczne rozebranie istniejacych nawierzchni zjazdéw z betonu
asfaltowego,

- mechaniczne rozebranie istniejgcych nawierzchni zjazdéw z kostki brukowej,

- mechaniczne rozebranie istniejgcych warstw konstrukcyjnych (podbudowa)

z kruszywa tamanego jezdni, zjazdow i pobocza

- mechaniczne rozebranie istniejacych elementow prefabrykowanych- przepusty,
Scianki czotowe, obrzeza, krawezniki

Sposob prowadzenia robét rozbiorkowych:

Podczas realizacji robot budowlanych wystepuje zagrozenie w postaci pracy
ciezkiego sprzetu mechanicznego. Do wykonania robot zwigzanych z rozbidrka
elementdéw drég, moze by¢ wykorzystany sprzet: spycharki, tadowarki,
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samochody ciezarowe, zrywarki, mtoty pneumatyczne, pity mechaniczne,
koparki, itp.

Wszystkie elementy mozliwe do powtdrnego wykorzystania powinny by¢
usuwane bez powodowania zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy
nie stajq sie wtasnoscig Wykonawcy, powinien on przewiez¢ je na miejsce
okreslone przez Inwestora.

Elementy i materialy, ktore zgodnie z ST stajq sie wiasnoscig Wykonawcy,
powinny by¢ usuniete z terenu budowy.

Doty (wykopy) powstate po rozbidrce elementéw drdg, znajdujace sie
w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy
drogowe, powinny by¢ tymczasowo zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy
zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowej.

Doty w miejscach, gdzie nie przewiduje sie wykonania wykopdw drogowych
nalezy wypetni¢, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczajgcego
terenu i zagesci¢ zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w ST.

UWAGA:

Wszystkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z obowiazujacymi przepisami
BHP, pod nadzorem osoby posiadajacej uprawnienia budowlane, zachowujac
zasade starannego wykonania robét.

Wykonawca robét w trakcie prac jest zobowiazany wykonaé wszelkie
niezbedne pomiary w celu speinienia zatozern niniejszej dokumentacji
projektowej oraz uzyskania prawidlowego odwodnienia drogi (spadki
poprzeczne, podtuzne, skrzyzowania z sieciami uzbrojenia terenu).

W przypadku przeciecia sie lub zblizenia elementow projektowanych
do sieci uzbrojenia terenu, Wykonawca winien wykonaé wykopy kontrolne
celem ustalenia ich faktycznego przebiegu w planie oraz glebokosci
posadowienia.

Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od
Inwestora, definiujacej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowiazany jest do
uzyskania dobrego rezultatu korncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzié
na budowie. Przed rozpoczeciem robét budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w
terenie i sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu - w przypadku domniemania Ilub
pojawienia sie niescistosci nalezy natychmiast powiadomié¢ Projektanta.

Rysunki, przedmiary robot, specyfikacje techniczne i czes¢ opisowa
sq dokumentami wzajemnie sie uzupefniajacymi. Wszystkie elementy ujete
w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie
ujete w specyfikacji winne byc¢ traktowane tak jakby byly ujete w obu.
W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementéw dokumentacji nalezy
zglosi¢ to Projektantowi, ktory zobowiazany bedzie do pisemnego

rozstrzygniecia problemu.
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Roboty w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ w oparciu o zatwierdzona
tymczasowa organizacje ruchu. Projekt stanowi catoS¢ razem z kosztorysem,
przedmiarem i specyfikacja techniczna, projektem organizacji ruchu
i projektami branzowymi. W trakcie prowadzenia robét ziemnych nalezy nie
dopusci¢ do naruszenia naturalnego stanu gruntéw ponizej posadowienia
obiektu (naruszenie naturalnej struktury gruntu zobowiazuje Wykonawce

do wymiany gruntu).
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