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Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Cieszynskiego

Cieszyn, 5 grudnia 2020 - aktualizacja wedtug stanu na dzien 30 listopada 2020 r. -
obejmuje zmiany prawa i zmiany dotyczace stanu regularnych przewozoéw .
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1. Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego

1.1. Cel aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Cieszynskiego (zwanego dalej jako: plan transportowy Powiatu Cieszynskiego), jest okreslenie i
prognoza kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Powiat
Cieszynski tak, aby jego rozwdj przebiegat zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu,
uwzgledniajgc potrzeby mieszkarncéw, mozliwosci techniczne, finansowe i organizacyjne Powiatu. W
procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w sposéb szczegdlny, uwzgledniane beda
aspekty wynikajgce z potrzeb ochrony S$rodowiska naturalnego oraz potrzeb o0séb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Aktualizacja planu transportowego ma na celu wprowadzenie do tego dokumentu zmian, ktére
nastgpity w okresie od momentu jego uchwalenia przez Rade Powiatu, czyli od 2014 roku do chwili
obecnej, czyli grudnia 2020 roku. W tym opracowaniu skupiono sie na umieszczeniu w planie
aktualnych danych, dotyczacych szlakow i linii komunikacyjnych, operatoréw publicznego transportu
zbiorowego i przewoznikéw w transporcie osob.

Nie zmieniano analiz wstepnych ani danych historycznych i statystycznych ujetych przy
opracowywaniu planu, a ktére byly aktualne w czasie jego sporzgdzania. Dane te zostang na nowo
opracowane przy zmianie planu, ktdrg planuje sie wykonac¢ w czasie pdzniejszym, nie wczesniej niz
po ustgpieniu wszystkich negatywnych okolicznosci i skutkéw jakie wywotuje pandemia Covid-19.
Zatem ogdlne zatozenia planu sg nadal aktualne i obowigzujace.

1.2. Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Cieszynskiego

Nie objeto aktualizacja.

Powiat Cieszynski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z
dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako: Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), powiatowe
przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat CieszyfAski to przewozy oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych co najmniej dwdéch gmin i
niewykraczajgcych poza granice administracyjne powiatu.

Zakres planu transportowego dla Powiatu Cieszynskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla Powiatu Cieszyniskiego wykorzystano dane
i materiaty bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Cieszynie, Zarzagdu Drég Powiatowych w
Cieszynie oraz Gtodwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano réwniez informacje pochodzace ze
stron internetowych, publikacji branzowych oraz ogdlnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej
z publicznym transportem zbiorowym. Powyisze dane wykorzystano wedtug stanu na dzien 30
czerwiec 2013r.



Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia sie
ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania niniejszego planu
transportowego dla Powiatu Cieszynskiego nie zostat jeszcze uchwalony plan transportowy wyzszego
rzedu, czyli plan transportowy wojewddztwa $laskiego opracowywany przez Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego.

1.3. Konsultacje spoteczne

Aktualizacji planu transportowego Powiatu Cieszyniskiego, dokonuje sie w trybie przyjetym jak do
jego uchwalenia. Jest to akt prawa miejscowego i w zwigzku z powyzszym poddany zostanie 21
dniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci Powiatu o
wprowadzonych zmianach w Planie transportowym oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia
ewentualnych uwag do tego dokumentu.

Niniejszy projekt aktualizacji planu transportowego zostanie ogtoszony w Biuletynie Informacji
Publicznej, na stronie internetowej Starostwa Powiatowego i na tablicy ogtoszen Starostwa
Powiatowego, okreslajgc miejsce fizycznego wytozenia projektu aktualizacji planu transportowego
Powiatu Cieszynskiego oraz forme, sposéb i termin sktadania opinii i wnioskéw.

Zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostang rozpatrzone, a w przypadku uznania
ich za zasadne — dokona sie stosownych zmian w niniejszym projekcie aktualizacji planu
transportowego.



2. Podstawowe informacje o obszarze objetym planem
zrOwnowazonego rozwoju transportu publicznego
Powiatu Cieszynskiego

Nie objeto aktualizacja.
2.1. Informacje ogdlne o obszarze

2.1.1. Powiat Cieszyniski

Powiat Cieszynski potozony jest przy granicy z Republikg
Czeskg oraz Stowacjg i stanowi potudniowg czesé
wojewddztwa $laskiego. Ten gorzysty teren o powierzchni 73
029 hektaréw zamieszkuja 177 124 osoby, z czego 36 119 to
mieszkaricy miasta powiatowego Cieszyn®. Powiat znajduje
sie na obszarze Pogdrza Slaskiego oraz Beskidu Slaskiego, a
jego najwyzszy punkt stanowi Barania Gora (1 220 m n.p.m.).
Powiat Cieszynski dzieli sie na 3 gminy miejskie (Cieszyn,
Ustron, Wista), 2 gminy miejsko-

wiejskie (Skoczéw, Strumien) oraz 7 gmin wiejskich (Brenna, Chybie, Debowiec, Goleszéw,
Hazlach, Istebna, Zebrzydowice).

Cieszyn stanowi centrum powiatu, potozony jest bezposrednio na granicy, przy drodze
ekspresowej S1, a takie przy linii kolejowej. Wazne centra stanowig réwniez Ustron, ktéry
zamieszkuje 16 002 oséb oraz Wista z liczbg 11 333 mieszkancow. Wszystkie te miasta sg silnie
rozwiniete turystycznie, a na ich terenach znajdujg sie zardwno piesze trasy spacerowe
prowadzace na szczyty gor, trasy rowerowe, jak i trasy narciarskie. Dodatkowg atrakcja
turystyczng sg miedzy innymi rezerwaty przyrody zabytki w Cieszynie, kolej linowa i stoki
narciarskie w Ustroniu oraz skocznia narciarska w Wisle.

Wszystkie gminy Powiatu Cieszyriskiego nalezg do Euroregionu Slask Cieszynski, ktérego
siedzibami sg dwa partnerskie miasta: Cieszyn oraz Czeski Cieszyn znajdujgcy sie po stronie
czeskiej. Jednym z celdw strategicznych tego porozumienia jest wspdlny rozwdj transportu oraz
wzmacnianie dostepnosci komunikacyjnej w tym regionie.

L Statystyczne Vademecum Samorzgdowca, Urzad Statystyczny w Katowicach, www.stat.gov.pl
Urzad Statystyczny w Katowicach, www.stat.gov.pl


http://www.stat.gov.pl/
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Rysunek 1 Powiat Cieszynski z podziatem na gminy
Zrédto: http://www.kupsprzedaj.pl/mapa/slaskie-cieszynski

2.1.2. Gminy Powiatu Cieszyriskiego

Gmina Cieszyn

Gmina Ustron

Gmina Cieszyn jest gming miejska i siedzibg Powiatu Cieszynskiego.

Miasto zajmuje obszar 28,61 km2 i jest zamieszkiwane przez 36 119 oséb.
Zachodnia granica Cieszyna przebiega na rzece Olzie i pokrywa sie z granica
polsko-czeskg za ktéra lezy Czeski Cieszyn.

Miasto graniczy z 3 gminami: Hazlach, Debowice i Goleszow.

Przez obszar Cieszyna przebiega droga ekspresowa S1 bedaca czescig
miedzynarodowej trasy E75 taczacej Norwegie, Finlandie, Polske, Czechy,
Stowacje, Wegry, Serbie, Macedonie i Grecje oraz droga wojewddzka nr
938 faczaca Cieszyn z Pawtowicami.

W Cieszynie Zaktad Gospodarki Komunalnej obstuguje 9 linii
autobusowych.

Ustron to uzdrowiskowa gmina miejska potozona w centralnej czesci
Powiatu Cieszynskiego zamieszkana przez 16 002 osoby. Jej powierzchnia
wynosi 59 kmz. Ustron sgsiaduje z Czechami oraz 4 gminami: od pdtnocy z
gming Skoczéw, od potudnia z gming Wista, od wschodu z gming Brenna i
od zachodu z gming Goleszéw.


http://www.kupsprzedaj.pl/mapa/slaskie-cieszynski

Gmina Wista

Wista to gmina miejska bedgca najwiekszym pod wzgledem powierzchni

WISt A

(109 kmz) miastem Powiatu Cieszynskiego. Zamieszkujg ja 11 333 osoby,
/// potozona jest w potudniowej czesci powiatu i graniczy z 7 gminami:
V od pétnocy z gminami Brenna i Ustrod, na pdétnocnym-wschodzie ze
Szczyrkiem, na wschodzie sgsiaduje z gminami Lipowa, Radziechowy-
Wieprz i Miléwka, na potfudniu z gming Istebna oraz od zachodu z
Republikg Czeska. Wista jest bazg typowo turystyczno-wypoczynkowa, na
jej terenie znajdujg sie os$rodki narciarskie oraz kompleks skoczni
narciarskich, gdzie rozgrywany jest m.in. Puchar Swiata w skokach
narciarskich.
W Wisle dostepna jest gminna komunikacja autobusowa i komunikacja

kolejowa. Przez Wiste przechodza takze dwie drogi wojewddzkie nr 941
i942.

Gmina Skoczow

Gmina Skoczéw jest gming miejsko-wiejska i sgsiaduje z 7 innymi gminami.
Od pdtnocy z gming Chybie i Strumien, od zachodu z gming Debowiec, od
potudnia z gminami Goleszéw, Ustron i Brenna oraz od wschodu z gming
Jasienica. W jej sktad, oprdcz miasta Skoczéw, wchodzi 10 sotectw: Btadnice,
Harbutowice, Kiczyce, Kowale, Miedzyswie¢, Ochaby, Piersciec, Pogorze,

Wilamowice oraz Wislica. Powierzchnia gminy to 64 km2, w tym 10 km2 to
obszar miasta Skoczow. Gmine zamieszkuje 26 696 o0sdb, z czego 14868 0sdb
to mieszkancy miasta Skoczow. Przez obszar Skoczowa przebiega droga
ekspresowa S1 oraz droga krajowa nr 81, ktdrej kontynuacjg jest droga
wojewddzka nr 941.

Gmina Strumien

Gmina Strumien to gmina miejsko-wiejska sasiadujaca z 8 innymi gminami,
w tym: od potudnia z gming Hazlach, Debowiec i Skoczéw, od wschodu z
gming Chybie, od zachodu z gming Zebrzydowice oraz od pdtnocy z
gminami Goczatkowice-Zdréj, Pawtowice i Pszczyng. Powierzchnia gminy

wynosi 59 kmz, a liczba mieszkaricéw wynosi 12 659. Gmina ta skfada sie z

miasta Strumien oraz 5 sotectw — Bgkdw, Drogomysl, Pruchna, Zabtocie i
Zbytkow.

Przez miasto przechodzi droga wojewddzka nr 939, ktdra taczy sie z droga
krajowa nr 81.

Gmina Brenna

Gmina Brenna to gmina wiejska o powierzchni 95 kmz, ktoérg zamieszkuje
10 923 mieszkancéw. Graniczy z 7 innymi gminami Powiatu Cieszynskiego
w tym: od pdétnocnego-wschodu z gming Skoczow, od zachodu z gming

Ustron, od potudnia z gming Wista oraz od wschodu z gminami

znajdujgcymi sie poza powiatem cieszyriskim — gminami Jasienica, Jaworze,
Bielsko-Biata i Szczyrk. W sktad gminy wchodzg sotectwa Brenna, Gorki
Wielkie i Gorki Mate. Gmina Brenna potozona jest w goérach Beskidu

o



Gmina Chybie

Gmina Debowiec

Gmina Goleszow

\?

Gmina Hazlach

Gmina Istebna

Slaskiego i znana jest ze malowniczych krajobrazéw i wielu szlakéw
turystycznych.

Gmina Chybie jest gming wiejska poftozong w pdtnocnej czesci Powiatu
Cieszynskiego. Jej powierzchnia wynosi 32 kmz, natomiast liczba ludnosci
jest rowna 9 488 osob. Potozona jest w Kotlinie O$wiecimskiej. Gmina
Chybie od potudnia sgsiaduje z gming Skoczéw, od zachodu z gming
Strumien, od pdtnocy z gming Goczatkowice-Zdréj, od wschodu z gming
Czechowice-Dziedzice i od potudniowego wschodu z gming Jasienica.
Gmina Chybie podzielona jest na 5 sotectw: Chybie, Frelichéw, Mnich,
Zaborze i Zarzecze.

Gmina Debowiec jest gming wiejskg zamieszkiwang przez 5 665 oséb. Lezy
w zachodnie]j czeéci Pogérza Slaskiego, a jej powierzchnia wynosi 43 kmz.
Gmina podzielona jest na 7 sotectw: Debowiec, Simoradz, Ogrodzona,
Iskrzyczyn, Kostkowice, Gumna, taczka. Sgsiaduje z 5 gminami: Cieszyn,
Goleszow, Hazlach, Skoczéw i Strumien. Na terenie gminy znajdujg sie
stawy rybne, dwa zabytkowe koscioty, a takze szlaki rowerowe.

Gmina Goleszéw to gmina wiejska potozona przy granicy z Czechami.
Graniczy z gminami Cieszyn, Debowiec, Skoczow i Ustron. Obszar

0 powierzchni 66 km2 zamieszkujg 12 753 osoby. W sktad Gminy Goleszéw
wchodzg miejscowosci: Goleszdw, Bazanowice, Cisownica, Dziegieldw,
Godziszéw, Kisieléw, Kozakowice Gobrne, Kozakowice Dolne, Leszna
Gornsa, Puncow.

Gmina Hazlach jest gming wiejska, w ktdrej sktad wchodzi 6 miejscowosci:
Hazlach, Brzezéwka, Konczyce Wielkie, Pogwizddw, Rudnik i Zamarski. Jej
powierzchnia wynosi 49 km2i jest zamieszkiwana przez 10543 osoby.
Gmina sasiaduje z Republika Czeskg oraz czterema innymi gminami:
Cieszyn, Debowiec, Strumien i Zebrzydowice. Przez miejscowo$¢ Hazlach
przebiega droga wojewddzka nr 938

Gmina Istebna to gmina wiejska potozona w potudniowe] czesci Powiatu
Cieszynskiego. Od pétnocy graniczy z gming Wista, od zachodu z Czechami,
od potudnia ze Stowacja i od wschodu z dwoma innymi gminami: Mildwka

i Rajczg. Powierzchnia gminy wynosi 84 km2 i zamieszkujg 11 854 osoby.

W sktad gminy wchodzg 3 wsie sofeckie: Istebna, Jaworzynka i Koniakdéw
zwane potocznie ,Beskidzkg Tréjwsig” ze wzgledu na potozenie w
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otoczeniu szczytéw Beskidu Slgskiego. Przez teren gminy przebiegajg dwie
drogi wojewddzkie nr 941 i943.

Gmina Zebrzydowice

Gmina Zebrzydowice jest gming wiejskg w ktérej sktad wchodzg 4
miejscowosci: Zebrzydowice, Kaczyce, Koriczyce Mate i Marklowice Gérne.
Gmina sasiaduje z Republika Czeska oraz gminami: Hazlach, Jastrzebie-
Zdréj, Pawtowice i Strumien. Liczba mieszkarnicdw gminy wynosi 13 089

0s6b. Obszar gminy obejmuje powierzchnie 41 kmz.

2.2. Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem
transportowym

Powiat CieszyAski zajmuje znaczny obszar Slaska Cieszyiskiego, czyli dawnych ziem Ksiestwa
Cieszynskiego. Nawigzanie powiatu do przesztosci tych ziem jest takie podkreslone w herbie
Powiatu Cieszynskiego, ktdry jest dawnym herbem Ksiestwa. Geograficznie i gospodarczo
podzielony jest na dwie czesci, co pokrywa sie z przebiegiem drogi krajowej numer 1. Ocenia sieg,
iz na potudniu Beskid Slaski tworzy doskonate warunki do wypoczynku, turystyki i lecznictwa
uzdrowiskowego. Gminy Brenna, Ustron, Wista oraz Istebna sg najwazniejszymi osrodkami
turystycznymi Powiatu Cieszynskiego. W Gminach Debowiec, Goleszéw, Hazlach, Strumien,
Chybie oraz Zebrzydowice dominuje rolnictwo, hodowla oraz gospodarka wodna. Dwa wieksze
miasta Cieszyn i Skoczéw sg uznawane za gtéwne osrodki przemystowo-handlowe,
a réwnoczesnie i kulturalne regionu. Za istotne atuty regionu mozna uznaé rowniez przygraniczne
potozenie geograficzne, bogatg przyrode oraz klimat, dzieki ktéorym powiat ma charakter
turystyczny.

Gminy Hazlach, Debowiec oraz Goleszéw obejmujg najbardziej rozlegte uzytki rolne. Sg to zatem
jednostki administracyjne o bardzo znaczacym potencjale rolniczym. Gospodarka powiatu opiera
sie gtdwnie na rolnictwie oraz ustugach, ktére w najwiekszej mierze zwigzane sg z turystyka.
Wspomniane miejscowosci turystyczne cechujg sie bardzo rozbudowang bazg hotelowg, z
licznymi osrodkami wypoczynkowymi, pensjonatami oraz schroniskami. W branzy tej na terenie
powiatu dominujg przede wszystkim mate i srednie firmy.

Wszystkie wymienione gminy Powiatu Cieszyiskiego nalezg do Euroregionu Slask Cieszyniski.
Jednostki te, wraz z gminami czeskimi, prowadzg szerokg wspotprace transgraniczng, przede
wszystkim wtasnie w zakresie turystyki, co przejawia sie na przyktad w kooperacji przy wytyczaniu
wspdlnych tras turystycznych. Czynniki zwigzane z infrastrukturg drogowg, w pofaczeniu z
przygraniczng lokalizacjg oraz dtugoletnia tradycjg wspétzycia Polakéw i Czechéw, sg podstawg do
owocnej wspotpracy transgranicznej, zardwno w zakresie turystyki, jak tez kultury i handlu®.

Powiat Cieszynski charakteryzuje sie niewielkim przyrostem naturalnym ksztattujgcym sie na

poziomie 1,3 na 1000 ludnosci. W wieku produkcyjnym znajduje sie obecnie 62% mieszkarncow.

Bezrobocie rejestrowane wsréd mieszkancow Powiatu Cieszynskiego wynosito w 2011 roku
10,2%. Jest to wskaznik o 0,2 punktu procentowego wyzszy niz w 2010 roku i az 0 0,9 punktu

3 Projekt ,,CBRG — Cieszyniski Barometr Rozwoju Gospodarczego” wspétfinansowany ze srodkéw Unii
Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
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procentowego w poréwnaniu z rokiem 2009. Osoby bezrobotne rzadziej odbywajg podrdze, nie
wystepuje czynnik obligatoryjnego przemieszczania sie.

Bezrobocie Rejestrowane

8 12%
10% 10,2%

7 9,3% i
6 bezrobotnych
; \ 7% 8% [ tys. 0s.]

mmm W tym kobiet
4 6% [tys. 0s.]
3 Stopa

4% == P

) bezrobocia [%]
1 2%
0 0%

2007 2008 2009 2010 2011

Wykres 1 Bezrobocie rejestrowane — Powiat Cieszynski
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2012

Liczba ludnosci w 2011 roku w wieku mobilnym (18 — 44 lata) wynosita 69 550 — czyli 62% ludnosci
w wieku produkcyjnym. Liczba pracujacych kobiet wynosita 18 532, co stanowito 52% ogétu
pracujgcych w 2011 roku.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto na tym terenie wynosi 3096,49 zi, jest to mniej o
759 7t od przecietnego wynagrodzenia w wojewddztwie $laskim, wynoszacego 3855,26 z+.* W
Powiecie Cieszynskim miasta zamieszkuje okoto 82 tys. osdb, co oznacza, ze 46% spoteczeristwa
zajmuje tereny zurbanizowane.

2.3. Uktad drogowy

Uktad drogowy Powiatu Cieszyniskiego ksztattuja drogi:

e gminne, ktére sg uzupetnieniem sieci drogowej Powiatu Cieszynskiego,
e powiatowe,

e wojewddzkie,

e krajowe.

2.3.1. Drogi powiatowe

Sie¢ drogowa powiatu zbudowana jest z 362,842 km drég kategorii powiatowej, w tym 128,693
km znajduje sie w granicach miast, pozostate 234,149 km to drogi o charakterze zamiejskim?.

4 GUS Bank Danych Lokalnych
> Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Cieszynie
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2.3.2. Drogi wojewddzkie i krajowe

Przez teren Powiatu Cieszynskiego przebiega:

e sze$é drog wojewddzkich: DW937, DW938, DW939, DW941, DW942, DW943,
e dwie krajowe: DK1, DK81.

Budowa sieci komunikacyjnej ksztattuje kierunki cigzen komunikacyjnych oraz weztowe i
posrednie punkty obstugi podréznych. Na przecieciu drég wojewddzkich i krajowych z drogami
powiatowymi w naturalny sposdb poprzez urbanizacyjne procesy rozwojowe powstajg wazne
punkty komunikacyjne, ktére nierzadko majg range dworcéw autobusowych — Skoczéw d.a., Wista
centrum; lub skupisk przystankéw dworcowych — Cieszyn ul. Hajduka d.k. Réwniez na
skrzyzowaniach tych drég czesto powstajg wazine przystanki autobusowe skupiajgce i
rozdzielajgce poszczegdlne kierunki komunikacyjne — np. Ustron skrzyzowanie.

W tabeli ponizej zostat zaprezentowany przebieg drég krajowych i wojewddzkich przez miasta i
gminy Powiatu Cieszynskiego.
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Tabela 1 Przebieg drég wojewddzkich i krajowych przez miasta i gminy Powiatu Cieszynskiego

% Oznaczenie drogi wojewodzkiej lub krajowej

Brenna

Chybie
Cieszyn X X

Debowiec X
Goleszow

Hazlach X X
Istebna X X

x

Skoczow X X
Strumien X X X

O | Co N | o (S, NN WIN | =~

Ustron X
Wista X X

- | =
- 1 O

12 Zebrzydowice X

Zrédto: Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oséb w krajowym transporcie drogowym
Grudzien 2012

2.4. Transport pasazerski dostepny na obszarze objetym planem
transportowym

Potozenie Powiatu Cieszyriskiego na waznych szlakach komunikacyjnych sprawia, ze w sposdb
tatwy i szybki mozna tu dojecha¢ oraz podrézowac.

2.4.1. Transport drogowy

Przebiegajgca przez Cieszyn trasa E75 bedaca pofaczeniem tranzytowym pdtnocy Europy z
potudniem, stata sie jeszcze bardziej popularng odkad z najwiekszego przejScia granicznego
pomiedzy Rzeczpospolitg a Republika Czeska zniknety kontrole graniczne. Bliskos¢ tak waznego
szlaku tranzytowego sprawia, ze dojazd samochodem ze wszystkich czesci Polski oraz od strony
naszych potudniowych sgsiadéw jest nie tylko tatwy, ale tez odpowiednio komfortowy ze wzgledu
na jakos¢ drog.

Poza szczegétowo opisanymi w dalszej czesci niniejszego planu transportowego powiatowymi
przewozami pasazerskimi dostepnymi na obszarze objetym opracowaniem, dostepne s3 takze:

e gminne przewozy pasazerskie,
e wojewddzkie przewozy pasazerskie,
e miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie.

Przewozy w komunikacji ponadlokalnej zapewniane sg gtéwnie przez przewoznikéw, ktérych
siedziba znajduje sie poza obszarem objetym niniejszym planem transportowym. Zapewniajg oni
potgczenia z Bielsko-Biatg, Gliwicami, Jastrzebiem Zdréj, Kotobrzegiem, Krakowem, Krosnem,
Poznaniem, Wadowicami, Wroctawiem, Zakopanem i Zorami.
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2.4.2. Transport kolejowy

Dnia 17 grudnia 1855 roku uruchomiono linie kolejowa Zebrzydowice — Trzebinia wybudowang
jako skrot omijajacy pruska sie¢ kolejowa na trasie Uprzywilejowanej Kolei Pétnocnej Cesarza
Ferdynanda z Wiednia w kierunku Bochni. Tym samym pociagi nie musiaty przejezdzaé
tranzytem po pruskiej Krakowsko-Gérnoslaskiej Kolei Zelaznej. Juz od poczatku swego istnienia
Kolej Pdétnocna stanowita jeden z najwazniejszych szlakéw kolejowych o znaczeniu
ponadregionalnym i do roku 1906 na catej swej diugosci zostata rozbudowana o drugi tor.
Obecnie linia jest modernizowana dzieki srodkom Unii Europejskiej z Funduszu Spdjnosci jako
element paneuropejskiego korytarza VI (E65 i C-E65) faczacego regiony nadbattyckie z
obszarami potozonymi nad morzem Adriatyckim i na Batkanach.

Linia kolejowa tgczaca Bielsko-Biatg z Cieszynem zostata oddana do uzytku w 1888 roku (tego
samego roku powstata réwniez linia taczaca Goleszéw i hute w Ustroniu). Zyskata wtedy miano
Kolei Miast Slgskich i Galicyjskich. Po podziale Slgska Cieszyriskiego w 1920 roku stracita ona na
znaczeniu. W jej biegu utworzony zostat posterunek graniczny na moscie kolejowym na Olzie w
Cieszynie. W tym samym czasie podjeto decyzje o budowie nowej linii kolejowej z Cieszyna do
Zebrzydowic wzdtuz granicy polsko-czechostowackiej.

W latach 1964-1994 wszystkie linie przebiegajace przez obszar powiatu cieszynskiego zostaty
zelektryfikowane.

Dnia 10 stycznia 2009 roku zawieszono kursowanie pociggdéw relacji Cieszyn - Bielsko Biata
Gtéwna - Cieszyn, a 13 grudnia 2009 roku zawieszono potgczenia miedzynarodowe Cieszyn —
Czeski Cieszyn - Cieszyn.

Przez obszar Powiatu Cieszynskiego przebiegajg nastepujace linie kolejowe:

¢ linia kolejowa nr 90 Zebrzydowice — Cieszyn — linia jednotorowa zelektryfikowana na
ktorej wykonywane sg regularne przewozy pasazerskie,
o linia kolejowa nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice - zelektryfikowana linia dwutorowa
z odbywajgcym sie ruchem pasazerskim, w tym transgranicznym

e linia kolejowa nr 157 Pawtowice Slgskie — Skoczéw — zelektryfikowana linia
jednotorowa, miedzy st. Debina i Chybie dwutorowa,

¢ linia kolejowa nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn — linia jednotorowa
zelektryfikowana, wytgczona z eksploatacji,

¢ linia kolejowa nr 191 Goleszéw — Wista Gtebce — zelektryfikowana linia
jednotorowa z odbywajacym sie ruchem pasazerskim.

Przez potnocng cze$¢ Powiatu Cieszynskiego przechodzi wazna z punktu widzenia kolejowych
europejskich przewozow pasazerskich linia, po ktorej kursujg pociggi miedzynarodowe.
zatrzymuja sie one na stacji w Zebrzydowicach

Ponadto w sezonie wakacyjnym kursujg, uruchamiane przez spotke PKP Intercity, pociggi
Express InterCity w relacji Warszawa Wschodnia — Wista Gtebce.

Pociagi te zatrzymujg sie na terenie Powiatu Cieszyriskiego na stacjach:

e Skoczow,
e Goleszow,
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e Ustron Zdrd;j,

e Ustron Polana,

e Ustron Uzdrowisko,
e Wista Gtebce.

Kolejowe przewozy regionalne realizowane sg na terenie Powiatu Cieszynskiego przez pociagi
uruchamiane przez samorzgdowg spétke Koleje Slaskie. Wykonujg one zadania przewozowe na
wniosek Marszatka Wojewddztwa Slaskiego. Oferte przewozowa na rok 2013 i liczbe potaczen
zawiera ponizsza tabela.

Tabela 2 Relacyjny wykaz regionalnych potaczen kolejowych Powiatu Cieszynskiego

liczba polaczen
dni I
robocze soboty  niedziele
Wisla Gl¢bce, Wisla Bytom 1 1 1
Dziechcinka, Wisla Uzdrowisko, Czestochowa 0 1 1
Wista Oblaziec, Ustron Polana, -
Ustron Zdrdj, Ustron, Goleszow, Gliwice 1 1 1
Katowice 4 5 3
Skoczéw Bladnice, Skoczéw, Sosnowiec 0 )
Piersciec, Zaborze, Chybie Mnich o
Zawiercie 0
Chybie, Drogomysl, Pruchna S
’Zebrzydow]fce » Czech. Dziedzice 5 4 4
Bielsko-Biata 1 1 1
Konczyce, Kaczyce, Czech. Dziedzice 4 3 3
Podgwizdéw, Cieszyn Bielsko-Biata 1 1 1
Marklowice, Cieszyn

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponadto z potaczeniami kolejowymi realizowanymi przez Koleje Slaskie na trasie Katowice — Wista
Gtebce w miejscowosci Skoczow skomunikowane sg realizowane przez spétke ,TRANSKOM”
pofaczenia autobusowe w relacji Cieszyn — Brenna. Pasazer chcacy kontynuowac podréz
autobusem kursujacym na wczesniej wspomnianej linii autobusowej, wysiada na stacji Skoczow, a
nastepnie przechodzi na przystanek komunikacyjny Skoczéw dworzec kolejowy. Spdtka Koleje
Slaskie wspdtpracuje z przewoznikami dziatajgcymi na obszarze Powiatu Cieszyriskiego — stara sie
o zapewnienie doraznych skomunikowani autobuséw dowozgcych turystéw z pociggami.

Ciggle pogarszajacy sie stan toréw kolejowych i niewielka przepustowos¢ jednotorowych linii
sprawiajg, ze kolejowy potencjat pasazerski siedziby Powiatu Cieszynskiego — Cieszyna jest
niewykorzystany. Niekorzystna jest ponadto konieczno$¢ zmiany czota sktadéw pociggéw relacji
Cieszyn — Czechowice Dziedzice w Zebrzydowicach, jednak zatrzymanie pociggéw osobowych na
tej stacji pozwala pasazerom na kontynuowanie stamtgd swojej podrézy w kierunku m.in.
Warszawy, Krakowa, Republiki Czeskiej, Austrii czy Wegier.

Nizej zaprezentowana mapa obrazuje wykorzystywang w przewozach osobowych sie¢ kolejowg
Powiatu Cieszynskiego.
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W przysztosci Powiat Cieszynski powinien rozwazy¢ stworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w miejscowosciach takich jak:

e Zebrzydowice
e Skoczéw

e Cieszyn

e Wista

Kazda decyzja o stworzeniu takiego punktu wymaga przeprowadzenia w pierwszej kolejnosci
badan natezenia ruchu: podrdinych, pieszych, pojazdéw, badan preferencji oraz wykonania
koncepcji programowo — przestrzennej tworzonego punktu. Waznym elementem jest takze
opracowanie odpowiedniej strategii rozwoju regionu oraz edukacja mieszkancéw powiatu.

Ponadto Powiat Cieszynski bedzie lobbowat u zarzadcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskich
Linii Kolejowych S A, oraz u organizatora regionalnych przewozéw kolejowych — Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego, na rzecz remontdw i jak najlepszego utrzymania linii kolejowych oraz jak
najlepszej oferty przewozéw kolejowych, w tym przywrdcenia potaczen pasazerskich na linii nr
190 Cieszyn — Bielsko Biata. Przewozy kolejowe nie zabezpieczajg w sposéb istotny
zapotrzebowania na podrdéze powiatowe, jednak dobra oferta kolejowa, ktéra przyciggnie
pasazeréw podrdzujgcych miedzy powiatami, pozwoli odcigzy¢ sie¢ uliczng Powiatu Cieszynskiego
oraz przyczyni sie do zmniejszenia oferty przewoznikéw drogowych, ktérzy kursujgc wzdtuz linii
kolejowych dublujg linie powiatowe.

Chybie O

Drogomiysl Chybie Mnich

Pruchni
Zebrzyd owiceo i

Konczyce
Ofoficzye

Kaczyce (3 Piericiec

Ora gwizddw

Q Cieszyn Marklowice

Skoczdw Btadnice
Cieszyn

ko czosowa wylpczono
Mnsztue /()/

Bazancwics  Gokszéuw
Ghrny

Ustron Zdrgj

Ustror Polana
Wista Obtaziec

Wista Uzdrowiska

VWista Dziechcinka

VWista Glebce

Mapa 1. Mapa linii kolejowych i punktéw odprawy podrdznych na terenie Powiatu Cieszynskiego.

Na przystanku kolejowym oznaczonym szarym kolorem zatrzymujg sie rowniez pociggi kwalifikowane.
Szarym kolorem zostaty oznaczone linie wytaczone z ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.4.3. Transport lotniczy

Na terenie Powiatu Cieszyiskiego nie ma zadnego lotniska, ale odlegtosci dzielgce Cieszyn od
portow lotniczych nie stwarzajg problemoéw dla zainteresowanych tg forma podrdzy. Najblizsze
lotnisko znajduje sie w Ostrawie, oddalonej od Cieszyna o ok. 50 km. Do lotnisk w Katowicach
Pyrzowicach i Krakowie Balicach jest dalej (odpowiednio 125 i 140 km), jednak prowadzg do nich
w znacznej czesci drogi ekspresowe, a do Krakowa autostrada A4.
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3. Sie¢ komunikacyjna

3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjng, na ktérej obecnie wykonywane sg przewozy powiatowe, odzwierciedla uktad
linii komunikacyjnych i parametry ich obstugi wedtug stanu, aktualnego na dzieri 30.11.2020 roku.

Powiatowa sie¢ komunikacji zbiorowej w Powiecie Cieszynriskim tworzg linie komunikacyjne, na
realizacje ktérych, zaswiadczenia wydat Starosta Cieszynski.

Zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w transporcie drogowym,
otrzymaty 3 firmy operatorskie.

e DAS Katarzyna Kwiczala
Debowiec,

e Firma przewozowa , Trans-Bus” Jerzy Cieslar
Ustron,

e Zarzgdzanie Podmiotami Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski
Wista.

Dodatkowo, Zaktad Gospodarki Komunalnej Sp. z o. o. realizuje przewozy gminne na terenie
Miasta Cieszyn oraz na terenie gmin osciennych na podstawie zawartych porozumien, ZPG
,Wispol” Leszek Podzorski na terenie gmin Wista, Ustron i Istebna, natomiast DAS Katarzyna
Kwiczala, na terenie gminy Skoczéw. Przewozy te s3g uzupetnieniem przewozéw powiatowych
jednak nie beda rozpatrywane w dalszej analizie, poniewaz Powiat Cieszynski nie ma zadnego
wptywu na organizacje tych przewozow.

Pie¢ firm otrzymato zezwolenie na wykonywanie regularnych specjalnych przewozéw w krajowym
transporcie drogowym o0séb (przewozy pracownicze):

e Biuro turystyczne ,,WATRA Marek Gawtowski”,
Wista, obstuguje 2 linie,

e Firma Transportowo-Ustugowa Marek Kieczka,
Wislica, obstuguje 1 linie,

e |DATRANS Sp.zo.o0,,
Cieszyn, obstuguje 3 linie,
e Przewdz osob i towardw Stanistaw tacek,

Istebna, obstuguje 1 linie,

e Transport Osobowo-Towarowy, Wiestaw Byrtus
Istebna, obstuguje 2 linie,

Dla poréwnania w nizej zaprezentowanej tabeli zestawiono dotychczas udzielone zezwolenia
wydane przez Staroste Cieszynskiego z podziatem na poszczegdlnych przewoznikéw (wazne do
31.12.2019r.).
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Powiatu Cieszynskiego

LINIE REGULARNE

Cieszyn — Hazlach — Zebrzydowice -
Marklowice

»Linea-Trans” Spétka z 0.0., Cieszyn

Tabela 3. Przebieg linii obstugiwanych przez poszczegdlnych przewoznikéw na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste

Cieszyn — Hazlach Deby - Konczyce
Wielkie

Firma Przewozowa , TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Konczyce Wielkie — Rudnik

Firma Przewozowa , TRANS-BUS”
Jerzy Cieslar, Ustron

Cieszyn — Strumien Rynek — Chybie
Centrum — Zarzecze

»Linea-Trans” Spétka z o.0., Cieszyn

Cieszyn — Drogomysl — Chybie — Strumien

»Linea-Trans” Spétka z o.0., Cieszyn

Skoczow - Debowiec— Kostkowice -
Gumna — Cieszyn

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Debowiec — Miedzyswiec

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Debowiec — Kostkowice — tgczka —
Ogrodzona — Kisielow

DAS Katarzyna Kwiczala, Debowiec

Skoczéw Dworzec Autobusowy-
Strumien Rynek

»Linea-Trans” Spétka z o. o., Cieszyn

Cieszyn - Skoczéw
Dworzec Autobusowy- Brenna Lesnica

»Linea-Trans” Sp. z 0. 0.0., Cieszyn

Cieszyn ul Hajduka- Brenna Le$nica -
Brenna Bukowa

»Linea-Trans” Sp. z 0. 0., Cieszyn

Cieszyn — Skoczow — Brenna Bukowa

»Linea-Trans” Spétka z o.0., Cieszyn

Cieszyn — Ustron Zawodzie — Ustron
Réwnica

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inZ. Leszek
Podzorski, Wista

Ustron Réwnica — Ustron Centrum — Wista
Centrum - Wista Czarne

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inZ. Leszek
Podzorski, Wista

Cieszyn — Ustron Zawodzie — Wista
Malinka — Przetecz Salmopolska

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inZ. Leszek
Podzorski, Wista

Cieszyn — Ustron — Wista Jawornik —
Wista Czarne

Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz.
Leszek Podzorski, Wista

Cieszyn — Ustron — Wista — Koniakéw
Ochodzita

Ustugi Transportowe — Przewdz oséb
,,DAS II” Karol Gérniak, Debowiec;
Zarzadzanie Podmiotami
Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz.
Leszek Podzorski, Wista
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LINIE REGULARNE

Zarzadzanie Podmiotami
Cieszyn — Goleszow — Ustron Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz.
Leszek Podzorski, Wista

Ustugi Transportowe — Przew6z oséb
Cieszyn — Ustron — Wista — Jaworzynka ,»,DAS II” Karol Gérniak, Debowiec;
Trzycatek Zarzadzanie Podmiotami Gospodarczymi
»WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski, Wista

Cieszyn — Punicéw — Dziegielow — Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Cisownica pod Tutem Jerzy Cieslar, Ustron
Cieszyn — Dziegielow Zamek — Leszna Firma Przewozowa ,, TRANS-BUS”
Podlesie Jerzy Cieslar, Ustron

Zarzadzanie Podmiotami Gospodarczymi
»WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski, Wista

LINIE SPECJALNE

Biuro Turystyczne ,,WATRA Marek Gawtowski”,
Wista

Skoczéw — Wista

Strumien - Bazanowice

Biuro Turystyczne ,WATRA Marek Gawtowski”,

Ustron — Zebrzydowice Wista

Firma Transportowo-Ustugowa Marek Kieczka,

Brenna — Skoczow .
Wislica

Transport Osobowo-Towarowy Wiestaw Byrtus,

Jaworzynka - Skoczow Istebna

Transport Osobowo-Towarowy Wiestaw Byrtus,

Koniakéw — Skoczéw
Istebna

Jaworzynka Duraje — Koniakéw — Ustror Przewo6z Osdb i Towarow Stanistaw tacek,

Istebna
Chybie — Skoczéw IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn
Strumien - Skoczow KOAM IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn
Hazlach — Bazanowice KOAM IDATRANS Sp. z 0. 0., Cieszyn

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie zezwolers wydanych przez Staroste Powiatu Cieszyriskiego.

Wydane od 1 stycznia 2020 r. i pdzniej, przez Staroste Cieszyriskiego zaswiadczenia na wykonywanie
publicznego transportu zbiorowego 0séb na terenie powiatu, przedstawiajg ponizsze schematyczne
mapy:

Zarzgdzanie Podmiotami Gospodarczymi ,,WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski realizuje przewozy
powiatowe na ponizszych liniach komunikacyjnych, co obrazuje ponizsza mapa:
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Mapa 1. Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez "Wispol"
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zaswiadczer wydanych przez Staroste Cieszyrskiego



DAS - Katarzyna Kwiczala, wydane zaswiadczenia realizuje na ponizszych liniach komunikacyjnych.
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1 .
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p ocl

\

Hazlach

/ Bladnice GO

Godziszow

7 Kozakowice
*_Dpoine

s
R 3 Lipowi
GolesZow =

Ustron Rownica

Dziegielow
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Leszna Gérna

Wista Malinka

Wisla Jurzykéw

Wisla Gigbce

Istebna

Koniakow

Mapa 2. Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez ,DAS”
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zaswiadczen wydanych przez Staroste Cieszyriskiego
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Firma Przewozowa ,TRANS-BUS” Jerzy Cieslar, posiada zaswiadczenia na linie komunikacyjne,

ktdrych schemat pokazuje mapa ponizej:

Godziszowf),” Blddnice Gome

- Kozakowice
Dolne

olesZ6w =

» Wisla Malinka

o1

Istebna

Mapa 3. Sie¢ komunikacyjna obstugiwane przez , Trans-Bus”.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zaswiadczen wydanych przez Staroste Cieszyriskiego
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Ponizsza mapa prezentuje linie komunikacyjne obstugiwane przez ZGK Cieszyn Sp. z o. o., ktdre
funkcjonujg na zasadzie porozumien miedzygminnych, petnig jednak istotng role w komunikacji

powiatowej.
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Mapa 4. Sie¢ potgczen podmiejskich ZGK Cieszyn Sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.rozklad.zgk.cieszyn.pl



Mapa ponizej przedstawia trasy wszystkich przewoznikdow, ktérzy otrzymali zaswiadczenia wydane

przez Staroste Cieszyriskiego oraz linie podmiejskie ZGK Cieszyn Sp. z 0.0. Obecny ksztatt sieci

komunikacyjnej zostat uksztattowany przez samych przewozinikéw i po korekcie Starostwa.

Podwadjnym kolorem zostaty zaznaczone linie o najwiekszej liczbie pasazerow.

Uzupetnieniem tych przewozéw wystepujacych na terenie powiatu sg przewozy gminne oraz ponad

powiatowe.

Legenda:

Nazwa przewoznika

Linie oznaczone kolorem

DAS
F.P. Trans-Bus
ZPG "WISPOL"
ZGK Cieszyn

Brenna

» Wisla Malinka

Zaolzie

W Istebna

Koniakow

Mapa 5. Schemat linii realizowanych na terenie Powiatu Cieszyriskiego na podstawie zaswiadczen wydanych przez Staroste
Cieszynskiego oraz linii podmiejskich ZGK Cieszyn Sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie zezwoler i zaswiadczen wydanych przez Staroste Cieszyriskiego
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Najlepiej skomunikowanym osrodkiem jest miasto Cieszyn, ktére posiada bezposrednie potfacznia ze
wszystkimi gminami w powiecie. Miasto Skoczéw ma zabezpieczone potaczenia z 9 gminami,
natomiast Strumien, Ustron i Wista z 6 gminami. Goleszéw oraz Istebna z 5 gminami, Chybie i
Hazlach z 4 gminami, a Brenna i Debowiec z 3 gminami.

Przeprowadzona analiza sieci potgczern komunikacji powiatowej dostepnej w Powiecie Cieszyriskim
pozwala na uznanie sieci za stosunkowo dobrze rozwinietg, cho¢ wymagajacg ciggtego
monitorowania poprzez np. kontrole danych o liczbie pasazeréw deklarowanych przez przewoznikéw
oraz cykliczne wykonywanie badan marketingowych pozwalajgcych na ocenienie poziomu spetnienia
oczekiwan mieszkancéw. Zagrozeniem dla transportu zbiorowego jest niedostateczny rozwdj
infrastruktury transportowej w stosunku do tworzacych sie nowych generatoréw ruchu, bedacych
zrédtem oraz celem podrézy powiatowych.

3.1.1. Komunikacja gminna
Nie objeto aktualizacja.

Komunikacje gminng posiada 7 posrdd 12 gmin wchodzacych w sktad obszaru Powiatu
Cieszynskiego. Sg to gminy:

e Cieszyn,

e Goleszow,

e |stebna,

e Skoczow,

e Ustron,

e Wista,

e Zebrzydowice.
Komunikacja gminna jest naturalnym uzupetnieniem sieci powiatowej i pozwala na zaspokojenie

podstawowych potrzeb zwigzanych z koniecznos$cig przemieszczania sie mieszkaricdw w obrebie
gminy.

3.1.2. Komunikacja ponad powiatowa

Przez teren Powiatu CieszyfAskiego przebiegajg linie komunikacyjne o charakterze ponad
powiatowym, na ktére zezwolenia wydal Marszatek Wojewddztwa Slaskiego. W ponizszej tabeli
przedstawiono trasy linii komunikacyjnych w komunikacji ponad powiatowej:

Tabela 4. Trasy linii w komunikacji ponad powiatowe;j

LINIA PRZEWOZNIK

Strumien — Zabtocie — Chybie — Landek
— Rudzica — Jasienica — Jaworze —Bielsko- |, Linea-Trans” Sp.zo.0., Cieszyn
Biata

Chybie — Bielsko-Biata Beskidzki Zwigzek Powiatowo Gminny

Cieszyn — Hazlach — Zebrzydowice — Jastrzebie

. »Linea—Trans” Sp. z 0.0., Ci
2droj inea —Trans” Sp. z 0.0., Cieszyn
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LINIA PRZEWOZNIK

K.rakow — Tychy - Bielsko-Biata — Skoczéw - _ LAJKONIK” Krakéw
Cieszyn

Krakéw - Tychy - Bielsko-Biata — Ustron — Wista , LAJKONIK” Krakow

Cieszyn — Zebrzydowice — Jastrzebie-Zdréj — Zory

, ,,FLIXBUS”
— Katowice — Sosnowiec — Krakow us

Katowice — Mikotéw — Zawis¢ — Gardawice -
Woszczyce — Zory — Warszowice — P awfowice —
Zbytkéw — Ochaby — Skoczéw — Ustron — Wista

Firma Przewozowa Jarostaw
Gabrowski, Zory

Przewdz Osdb Gabrowski Dariusz,

Gi — Pawt ice — Z - Kat i . .
leszyn — Fawiowice — Zory — Ratowice Szczejkowice

Wista — Ustron — Skoczéw — Pawtowice Ustugi Przewozowe Marcin Drabas,
— Zory - Katowice Zory

Bielsko-Biata — Jaworze — Jasienica -
Swietoszowka — Grodziec — Pogorze — Skoczow
— Miedzyswiec - taczka -

Ogrodzona — Gumna - Cieszyn

,Linea—Trans,, Sp. z 0.0., Cieszyn

Ustugi Transportowe Zenon Samol,

P —taka — Wista - ien
szczyna — taka ista - Strumien Kobielice

Zarzgdzanie Podmiotami

Bielsko — Biata — Skoczow — Ustron — Wista Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek
Podzorski, Wista

Kotobrzeg — Biatogard — Potczyn Zdroj

Czaplinek — Watcz — Poznan — Ostréow Zarzadzanie Podmiotami

Gliwice — Katowice — Tychy — Bielsko- Biata — Gospodarczymi ,, WISPOL” mgr inz. Leszek

Skoczéw — Ustron — Wista — Podzorski, Wista

Cieszyn

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego

Trasy komunikacyjne prowadzg po drogach 9 z 12 gmin powiatu:
e Gmina Chybie,
e Gmina Cieszyn,
e Gmina Debowiec,
e Gmina Goleszéw,
e Gmina Hazlach,
e Gmina Skoczéw,
e Gmina Ustron,
e Gmina Wista,

e Gmina Zebrzydowice.
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Komunikacja ponad powiatowa w Powiecie Cieszynskim jest srednio rozwinieta i bezposrednio nie

mozna jej traktowac jako uzupetnienie komunikacji powiatowej lub gminnej, poniewaz celem

pasazeréw realizujgcych swe podrdze w przewozach ponad powiatowych sg wieksze miasta lub

osrodki potozone poza obszarem powiatu.

3.1.3. Podsumowanie informacji o istniejacej sieci komunikacyjnej

W Powiecie Cieszynskim, na podstawie ,, Analizy sytuacji rynkowej” w zakresie regularnego przewozu

0s6b w powiatowym, publicznym transporcie zbiorowym wyrdznionych zostato siedem gtéwnych
szlakéw komunikacyjnych. S to:

1.

Cieszyn — Konczyce/Kaczyce — Zebrzydowice/Zebrzydowice Kisieldw — Marklowice
Gérne/Skoczoéw,

Cieszyn — Hazlach/Zamarski — Koriczyce Wielkie — Rudnik centrum/Debowiec Podlesie,
Cieszyn — Hazlach — Bgkéw/Drogomysl/Skoczéw — Strumien — Chybie — Zarzecze,
Cieszyn — tgczka/Debowiec/Iskrzyczyn — Skoczéw — Brenna Lesnica/Brenna Wegierski,

Cieszyn — Goleszow/Kozakowice — Ustron centrum/Ustronn Zawodzie — Wista — Malinka —
Salmopol/Koniakéw/Jaworzynka/Jasnowice,

Cieszyn — Puncow — Dziegieldw — Leszna Podlesie/Cisownica Pod Tutem,

Wista — Jaszowiec/Dobka — Ustron — Lipowiec — Brenna/Skoczéw Btadnice — Skoczow.

Ponizsza tabela przedstawia linie komunikacyjne uszeregowane wedtug wyzej wymienionych

szlakow.

Tabela 5. Tabelaryczne zestawienie przewoznikow, linii i ich zasiegu realizowanych w ramach poszczegdlnych szlakéw

Linia komunikacyjna Numer linii

SZLAKNR 1

Cieszyn — Pogwizdow —
Kaczyce — Zebrzydowice — 11 linia powiatowa
Marklowice Gérne

Cieszyn — Hazlach — Konczyce
Mate — Zebrzydowice — 12 linia powiatowa
Marklowice Gérne

Cieszyn — Hazlach — Konczyce

Wielkie — Zebrzydowice 13 linia powiatowa
Kisieléw
Jastrzebie Zdroj —

Zebrzydowice linia ponadpowiatowa

Cieszyn — Zebrzydowice —
Jastrzebie-Zdréj — Zory —

‘ . linia ponadpowiatowa
Katowice — Sosnowiec — P P

Krakow

Linia nr 30
Cieszyn — Pogwizdéw PKP - linia miedzygminna
Cieszyn
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Linia komunikacyjna Numer linii

Linia nr 32
Cieszyn — Kaczyce Petla - linia miedzygminna
Cieszyn

SZLAK NR 2

Cieszyn — Zamarski — Hazlach

 areEs el 21 linia powiatowa
2. |Cieszyn —Hazlach — Debowiec 23 linia powiatowa
Linia nr 22
Cieszyn — Hazlach linia miedzygminna

Skrzyzowanie — Cieszyn

SZLAKNR 3

Cieszyn — Hazlach — Pruchna —

Bakdéw — Strumien — Zarzecze el N [poteian e
Cieszyn — Hazlach — Pruchna — 32 linia bowiatowa
Drogomysl — Chybie P

Sheieeiy — AeREin il — 33 linia powiatowa

Chybie — Strumien

Cieszyn — Pawtowice — Zory —

3 Katowice Linia ponad powiatowa

Strumien — Bielsko-Biata linia ponad powiatowa

Chybie — Bielsko-Biata linia ponad powiatowa

linia ponad powiatowa —
Strumien — Pszczyna bez uwzglednienia w
bilansie szlaku

SZLAKNR 4

Cieszyn — Skoczéw — Brenna

Bukowa — Brenna Wegierski ot Fite oot
4 Cliesyin ~shseresiy — Breie 42 linia powiatowa
- |LeSnica
Cieszyn — Kostkowice —
Debowiec — Simoradz — 43 linia powiatowa

Skoczéow
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Linia komunikacyjna Numer linii

Cieszyn — Ogrodzona —
Iskrzyczyn — Debowiec 44 linia powiatowa
Podlesie

Ustron Nierodzim — Btadnice
Dolne — Skoczow — Gorki 45 linia powiatowa
Szpotawice

Goleszow — Kisielow —

Skoczdw 46 linia powiatowa
Debowiec — Kostkowice — linia eminna
taczka — Ogrodzona &
Skoczéw — Piersciec - Kowale L .

linia gminna

- Skoczow

Cieszyn — Skoczéw — Bielsko-

Biata linia ponad powiatowa

Cieszyn — Bielsko-Biata —
Tychy - Krakow

SZLAK NR 5

Cieszyn — Goleszéw — Ustron
— Wista — Jaworzynka 51 linia powiatowa
Trzycatek

linia ponad powiatowa

Cieszyn — Goleszéw — Ustron

— Wista — Koniakéw Ochodzita 52 linia powiatowa

Cieszyn — Goleszéw — Ustron
Zawodzie — Wista Malinka — 53 linia powiatowa
Przetecz Salmopolska

Cieszyn — Ustron — Wista

- e 54 linia powiatowa
Cieszyn — Goleszéw — Ustron 55 linia powiatowa
Wista — Istebna Jasnowice 56 linia powiatowa
Cieszyn — Ustron Zawodzie — 57 linia powiatowa

Ustron Réwnica

Ustron Réwnica — Ustron
Centrum — Wista Centrum — 58 linia powiatowa
Wista Czarne
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Linia komunikacyjna Numer linii

Istebna Bucznik — Koniakéw

linia gminna
Kosarzyska &

Wista Czarne Fojtula — Wista
Jawornik Centrum

SZLAK NR 6

Cieszyn — Puncow — 61
Dziegielow — Leszna Podlesie

linia gminna

linia powiatowa

6.
Cieszyn — Puncow —
Dziegielow — Cisownica pod 62 linia powiatowa
Tutem

SZLAKNR 7

Skoczéw — Ustron — Wista —

Wista tabajéw 71 linia powiatowa
Skoczéw — Ustron 72 linia powiatowa
Ustron Lipowiec — Ustron
Zawodzie/Ustron Centrum — - .

linia gminna

Ustron Jaszowiec — Ustron
Dobka

Wista — Skoczow — Bielsko-

Biata linia ponad powiatowa

Katowice — Mikotéw — Zawisé
— Gardawice — Woszczyce
— Zory — Warszowice —
Pawtowice — Zbytkow —
Ochaby — Skoczéw — Ustron —

linia ponad powiatowa

Wista
Wista — Ustron — Skoczéw —
Pawtowice linia ponad powiatowa

— Zory - Katowice

Krakéw — Tychy — Bielsko-

Biata — Ustror — Wista linia ponad powiatowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zaswiadczers wydanych przez Powiat.

Istniejgcy sie¢ komunikacyjng w Powiecie Cieszyriskim nalezy uzna¢ za dobrze rozwinietg. Wszystkie
wystepujgce rodzaje przewozéw w duzym stopniu uzupetniajg sie i pozwalajg mieszkaricom
realizowaé potrzeby zwigzane z przemieszczaniem sie. Powiat Cieszynski, ze wzgledu na swoje
potozenie oraz atrakcje turystyczne, jest odwiedzany przez znaczng liczbe turystow, a siatka pofaczen
odzwierciedla atrakcyjnosé poszczegdlnych terenow.

Przewozy wykraczajgce poza granice powiatu, czyli te wykonywane na podstawie zezwolen
wydawanych przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego, czesto dublujg przewozy powiatowe
zatrzymujgc sie na trasie na wszystkich przystankach. Jest to zjawisko zgodne z zezwoleniami, jednak
niepozgdane. Linie wojewddzkie i miedzywojewddzkie powinny sie zatrzymywaé wytgcznie na
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dworcach i przystankach weztowych. Powiat Cieszynski bedzie lobbowat u Marszatka w sprawie

ograniczenia liczby postojow handlowych w przewozach ponad powiatowych.

Obecnie zadania Powiatu Cieszynskiego w zakresie organizacji transportu zbiorowego koncentrujg

sie wokot zarzadzania publicznym transportem zbiorowym, monitorowania rynku przewozow

powiatowej komunikacji zbiorowej, wydawania zaswiadczen oraz zezwoled na realizowanie

przewozow i analiz preferencji komunikacyjnych mieszkancow.

W planach perspektywicznych znajduje sie ciggte monitorowanie komunikacji zbiorowej poprzez

analize natezenia ruchu oraz wykonywanie badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw w celu

jak najlepszego doboru oferty przewozowe;.

3.2. Tabor wykorzystywany przez przewoznikéw na dzieri 30.11.2020 roku

3.2.1. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potgczen przez firme Transkom

Rozdziat uchylony.

»DAS”

przedstawionym w ponizszej tabeli.

3.2.2. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potaczen przez firme DAS

obstuguje 5 linii komunikacyjnych w powiecie Cieszyniskim

Tabela 6. Wykaz i charakterystyka pojazdow DAS

ilos¢ miejsc

dysponuje taborem

marka i typ pojazdu kIas.a emisji

siedzacych stojacych R B
1. RENAULT ARES 61 22 3
2. JELCZ M0O81MB 21 16 3
3. SETRA S417 HDH 59 0 5
4. MERCEDES VARIO 28 7 3
5. MERCEDES 814D 23 14 2
6. IRISBUS CROSSWAY 50 34 5
7. IRISBUS ARES 58 15 3
8. MERCEDES 815D 21 14 3
9. NEOPLAN TORULINER 61 0 3
10. | JELCZ M0O81MB 18 18 3
11. | AUTOSAN H7-10 25 7 3
12. | MANA72 49 36 3
13. | MERCEDES BENZ SPRINTER 20 4 5
14. | RENAULT MAXIRIDER 20 10 4
15. | SETRAS315UL 51 13 3
16. | MERCEDES BENZ CITARO 36 58 4
17. | MERCEDES 0550-19 70 53 3
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ilos¢ miejsc

. . klasa emisji
marka i typ pojazdu lin EURO
siedzacych stojacych spaiin
18. | MERCEDES 0550-19 66 62 3
19. IRISBUS ARES 58 32 3
20. MERCEDES 519 SPRINTER 27 8 6
21. MERCEDES 519 SPRINTER 24 10 6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji uzyskanych od przewoznika.

3.2.3. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potgczen przez firme WISPOL

Firma , WISPOL” wykonuje ustugi zaréwno w granicach powiatu, jak i poza nim i posiada tabor

sktadajacy sie z 23 pojazddw przedstawionych w ponizej zaprezentowanej tabeli:
Tabela 7. Wykaz i charakterystyka pojazdéw Wispol

ilos¢ miejsc klasa emisji

markait ojazdu
e spalin EURO

siedzacych stojacych

1. SOLARIS 31 20 5
2. AUTOSAN 44 31 3
3. SOLARIS 31 20 5
4. SOLBUS 44 27 4
5. SOLARIS 31 20 5
6. IRISBUS 20 3 4
7. MAN 32 66 3
8. SETRA 70 29 5
9. MAN 32 66 3
10. | MAN 45 44 3
11. | IRISBUS 57 23 3
12. | IRISBUS 60 24 4
13. | AUTOSAN 40 22 6
14. | AUTOSAN 40 22 6
15. | AUTOSAN 40 22 6
16. | AUTOSAN 40 22 6
17. | IRISBUS 65 0 3
18. | MAN 32 73 3
19. | MERCEDES-BENZ 53 0 5
20. | MERCEDES-BENZ 56 27 5
21. | SETRA 72 29 3
22. | SETRA 72 38 3
23. | MERCEDES-BENZ 62 26 5

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych od przewoznika
3.2.4. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potgczen przez firme
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Linea-trans

Rozdziat uchylony.

3.2.5. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potgczen przez firme
Trans-Bus

Firma przewozowa ,Trans-Bus” Jerzy Cieslar obecnie wykorzystuje 22 pojazdy. Tabor ten zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli:

Tabela 8 Wykaz i charakterystyka pojazdéw Trans-Bus

ilos¢ miejsc klasa emisji

marka i typ pojazdu :
siedzacych stojacych spalin EURO
1. SCANIA 50 0 3
2. MERCEDES 50 0 .
3. KAROSA 56 26 .
4. KAROSA 56 22 .
5. KAROSA 56 26 .
6. KAROSA 56 -6 .
7. KAROSA 56 26 .
8. KAROSA 56 26 .
S. MERCEDES 20 0 .
10. MERCEDES 53 0 .
11. MERCEDES 30 0 3
12. MERCEDES 22 g 3
13. | MERCEDES 29 2 ”
14. | RENAULT o6 0 ;
15. | RENAULT 14 . ;
16. | VOLKSWAGEN 23 o :
17. | VOLKSWAGEN 23 o .
18. | RENAULT =3 A .
19. | SETRA = 5 5
20. | BOVA 01 5 .
21. | EOS - . .
22. | AUTOSAN 58 . .

Zradto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych od przewoznika.
3.2.6. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci potgczen przez firme TRAF-LINE

Rozdziat uchylony.

3.3. Parametry charakteryzujace tabor
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3.3.1. Sredni wiek pojazdéw

Sredni wiek pojazdéw wykorzystywanych do realizacji przewozéw powiatowych liczony dla
wszystkich przewoznikdw wynosi okoto 15 lat. Ponizszy diagram stupkowy przedstawia sredni wiek
pojazddw z podziatem na poszczegdlne firmy przewozowe.

20

15

10 -

DAS WISPOL TRANS-BUS

Wykres 1. Sredni wiek pojazdéw z podziatem na przewoznikéw
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Obecnie najmtodszym taborem dysponuje firma Wispol ($rednio 13 lat). Sredni wiek pojazdéw
bedacych wtasnoscig firmy DAS wynosi 15 lat, natomiast Trans-Bus 18 lat.

3.3.2. Dtugosc oraz pojemnos¢ pojazdow

Nie objeto aktualizacja.
Pojazdy wykorzystywane w powiatowych przewozach pasazerskich mozina sklasyfikowac ze

wzgledu na ich wielkos$¢:
*  MINI: pojazdy o dtugosci do 7,5 m.
e MIDI: pojazdy o dtugosci 7,5-10,5 m.
e  MAXI: pojazdy o dtugosci 10,5-13 m.

e MEGA: pojazdy o dtugosci ponad 13 m.
8%

33%

m MINI
= MIDI
MAXI

59%

Woykres 4. Podziat taboru ze wzgledu na klase wielkosci
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przewozy powiatowe w Powiecie Cieszynskim sg realizowane gtéwnie przez pojazdy typu midi,
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czyli o dtugosci od 7,5 m do 10,5 m oraz $Sredniej ilosci miejsc siedzacych ok. 50. Przewoznicy
korzystajg réwniez z pojazddw maxi oraz mini.

3.4. Zasady konstruowania rozktaddw jazdy

Nie objeto aktualizacja.

Réznicowanie standardu obstugi poszczegdlnych linii komunikacyjnych jest zdeterminowane
dostosowywaniem oferty przewozowej do potrzeb pasazerdw. Rozktad jazdy komunikacji jest
zréznicowany oraz zalezy od rodzaju dnia tygodnia, pory dnia i faktu, czy jest to dzied nauki
szkolnej, czy dzierh wolny. Ponadto czesé kurséw jest realizowana tylko w okresie wakacyjnym.

3.4.1. Rodzaje dni w rozktadzie jazdy

Tydzien komunikacyjny na terenie Powiatu Cieszynskiego zostat podzielony w zaleznosci od
rodzaju dnia, w ktdrym realizowane majg by¢ przewozy pasazerskie. Podziat ten jest
determinowany przez rozkfad jazdy dla poszczegdlnych rodzajéw dni tygodnia i dzieli tydzien
komunikacyjny na:

1) dnirobocze,
2) soboty,
3) niedziele i Swieta.

Podziat na réine rodzaje dni tygodnia, a w nastepstwie rézny standard obstugi (wyrazony
w czestotliwosci i liczbie wykonywanych kurséw) jest uzasadniony zmiennym popytem na ustugi
transportu zbiorowego. Odmiennosci wynikajg z dominacji réznych motywow podrdozy
w poszczegblnych dniach tygodnia - w dni robocze dominujg przewozy o charakterze
obligatoryjnym (praca, szkota itp.), w dni wolne od pracy i nauki — przewozy incydentalne (sklepy,
przychodnie, miejsca rozrywki itp.).

3.5. Wezty przesiadkowe

Nie objeto aktualizacja.

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow komunikacji
zbiorowej. Wezty komunikacyjne mogg stanowi¢ punkty przesiadkowe w ramach jednej gatezi
transportu, jak i tgczy¢ rdéine sSrodki transportu, np. kolej i autobusy. Podstawowymi weztami
przesiadkowymi sg dworce kolejowe i autobusowe wraz z zespotem przystankéw komunikacji
miejskiej, ktdre umozliwiajg sprawne przesiadania sie w ramach jednego rodzaju transportu oraz
miedzy nimi. W miastach najwazniejsze znaczenie majg wezty umozliwiajgce przesiadke w ramach
jednego systemu transportowego, np. przesiadka miedzy roznymi liniami autobusowymi.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sg na placach oddzielonych od otwartego
ruchu drogowego, ktére umozliwiajg przemieszczanie sie miedzy przystankami komunikacyjnymi
bez koniecznosci przekraczania jezdni. Jednak zabudowa miejska niejednokrotnie uniemozliwia
wydzielenie duzego obszaru, dlatego czesto wezet przesiadkowy stanowi obszar skrzyzowania, na
ktérym przystanki komunikacyjne zlokalizowane sg przy réznych wlotach i przesiadanie sie miedzy
roznymi srodkami transportu wymaga przekraczania jezdni.
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Bardzo waznym aspektem warunkujgcym dobre funkcjonowanie wezta przesiadkowego jest
odpowiednie dopasowanie rozktadu jazdy tak, aby czas oczekiwania na przesiadke byt mozliwie
krotki.

W Powiecie Cieszynskim mozna wyrdzni¢ wezlty o znaczeniu lokalnym i ponadpowiatowym:
dworzec autobusowy w Wisle, dworzec w Skoczowie, plac przesiadkowy w Cieszynie oraz
przystanek na rynku w Strumieniu. Przystanki weztowe nalezy tworzy¢ w miejscach naturalnie do
tego przystosowanych np. ze wzgledu na krzyzowanie: gtéwnych drég, rézinych $rodkow
transportu, réznego rodzaju komunikacji: ponadpowiatowa — powiatowa - gminna. Powiat
Cieszynski bedzie wspierat rozwdj tego typu przystankéw przez budowe odpowiedniej
infrastruktury oraz bedzie uwzgledniat takie miejsca w planach zagospodarowania
przestrzennego. Kazda przebudowa bedzie poprzedzona wykonaniem koncepcji programowo —
przestrzennej tworzonego punktu.

W przysztosci Powiat Cieszynski powinien rozwazyé stworzenie lub unowoczesnienie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych miedzy transportem drogowym a koleja
w miejscowosciach takich jak:

e Zebrzydowice,
e Skoczow,

e (Cieszyn,

e Wista.

W przysztosci powstajgce przystanki o charakterze weztéw przesiadkowych bedg umozliwiaé
zmiane rodzaju komunikacji gtownie z powiatowej na ponadpowiatowg lub srodek komunikacji z
komunikacji drogowej na komunikacje kolejowa. Powiat nie planuje tworzenia weztéw
przesiadkowych miedzy komunikacja powiatowa a gminng. Przesiadka miedzy wyzej
wymienionymi rodzajami komunikacji bedzie mogta nastgpi¢ na kazdym przystanku, na ktédrym
bedzie dozwolone zatrzymanie zaréwno komunikacji gminnej jak i powiatowej. Na takich
przystankach powiat planuje wraz z gming na ktdrej terenie znajduje sie przystanek koordynacje
rozktadow jazdy w celu umozliwienia zmiany rodzaju komunikacji.

3.6. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej jest planowane wykonywanie
przewozOow o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat Cieszynski dgzy do kompleksowego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw
obszaru Powiatu oraz optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach
komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parametrach obstugi.

Realizacja postulatow zrownowazonego rozwoju transportu i uwzglednienie preferencji dotyczacych
wyboru rodzaju srodkéw transportu tych mieszkaicow Powiatu Cieszyriskiego, ktdrzy obecnie do
realizacji podrdozy wykorzystujg wytgcznie transport indywidualny, ale nie wykluczajg mozliwosci
podrézowania autobusami komunikacji zbiorowej, wymaga $cistej wspdtpracy Powiatu Cieszynskiego
z Rada Przewoznikdw, dziatajgcych na obszarze objetym niniejszym opracowaniem i majgcej na celu
przede wszystkim zwiekszanie podazy oraz podwyziszanie standardu obstugi podrdzinych.
Doswiadczenia innych jednostek samorzgdu terytorialnego (powiatow i gmin) wskazujg, ze wptywy
ze sprzedazy biletéw pokrywajg okoto 30-50% kosztéw zwigzanych z organizacjy przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej w przypadku organizacji i finansowania komunikacji na terenie
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catego powiatu.

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okresli¢ planowang sieé o charakterze
uzytecznosci publicznej. Podstawowymi kryteriami, ktdrymi nalezy kierowadé sie przy okresleniu tej
sieci sa:
o wielkos¢ obecnych potokéw pasazerskich,
e zapewnienie pofaczen na poziomie powiatowym - miedzy siedzibg powiatu a siedzibami
gmin (tam gdzie te pofaczenia sg obecnie realizowane),
e zapewnienie wzajemnych potaczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu
(tam gdzie te potaczenia istniejg).

Obecnie najliczniejsze co do liczby kurséw sg przewozy na szlaku:
e szlaku 3 (Cieszyn — Hazlach — Bgkéw / Drogomysl / Skoczow — Strumien — Chybie — Zarzecze),
e szlaku 4 (Cieszyn — taczka / Debowiec / Iskrzyczyn — Skoczéw — Brenna Lesnica / Brenna
Wegierski),
e szlaku 5 (Cieszyn — Goleszéw/ Kozakowice — Ustron centrum / Ustron Zawodzie — Wista —
Malinka — Salmopol/ Koniakéw / Jaworzynka/Jasnowice).

Obstuga komunikacyjna na tych szlakach powinna zostaé utrzymana na poziomie co najmniej
zblizonym do obecnego, co pozwoli utrzymad zblizong liczbe pasazeréw korzystajgcych z komunikacji
zbiorowej.

Obciazenie pozostatych szlakow (mierzone liczbg przewiezionych pasazeréw — na podstawie danych,
ktére Starostwo powiatowe otrzymuje od przewoznikow) jest znacznie mniejsze. Wptyw na to moze
miec¢ konkurencja ze strony przewozéw gminnych i miedzygminnych.

W przypadku zbyt duzych kosztéw utrzymania obecnej oferty, dopuszcza sie jej zredukowanie
poprzez zmniejszenie liczby kurséw, jednak konieczne jest utrzymanie komunikacji na catej sieci. W
przypadku takich ograniczen funkcja komunikacji zostanie ograniczona jedynie do zabezpieczenia
podstawowych potrzeb przewozowych oséb niemogacych z racji wieku badz stanu zdrowia korzystac
z komunikacji indywidualnej.

Tabela 9. Realizowane linie komunikacyjne.

Linia komunikacyjna

Cieszyn — Pogwizddw — Kaczyce — Zebrzydowice — Marklowice Gérne

Cieszyn — Hazlach — Konczyce Mate — Zebrzydowice — Marklowice Gérne

Cieszyn — Hazlach — Koniczyce Wielkie — Zebrzydowice Kisieldw

Cieszyn — Zamarski — Hazlach — Konczyce Wielkie

Cieszyn — Hazlach — Debowiec

Cieszyn — Hazlach — Pruchna — Bagkdw — Strumien — Zarzecze

Cieszyn — Hazlach — Pruchna — Drogomys| — Chybie

Skoczéw — Drogomysl — Chybie — Strumien

Cieszyn — Skoczéw — Brenna Bukowa — Brenna Wegierski

Cieszyn — Skoczéw — Brenna Lesnica

Cieszyn — Kostkowice — Debowiec — Simoradz — Skoczéw

Cieszyn — Ogrodzona — Iskrzyczyn — Debowiec Podlesie

Ustron Nierodzim — Btadnice Dolne — Skoczéw — Gorki Szpotawice
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Linia komunikacyjna

Goleszéw — Kisiel6w — Skoczow

Cieszyn — Goleszéw — Ustron — Wista — Jaworzynka Trzycatek

Cieszyn — Goleszow — Ustron — Wista — Koniakéw Ochodzita

Cieszyn — Goleszéw — Ustron Zawodzie — Wista Malinka — Przetecz Salmopolska

Cieszyn — Ustron — Wista Czarne

Cieszyn — Goleszéw — Ustron

Wista — Istebna Jasnowice

Cieszyn — Ustron Zawodzie — Ustron Réwnica

Ustron Rownica — Ustron Centrum — Wista Centrum — Wista Czarne

Cieszyn — Puncéw — Dziegieldw — Leszna Podlesie

Cieszyn — Puncéw — Dziegieldw — Cisownica Pod Tutem

Skoczéw — Ustron — Wista — Wista tabajéw

Skoczéw - Ustron

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Nie objeto aktualizacja.

4.1. Informacje wstepne

Potrzeby przewozowe sg uznawane za tzw. wtdrne, czyli takie, dzieki ktdrym zaspokajane s3
potrzeby pierwotne. Wynikaja one z koniecznosci realizacji procesu przemieszczenia sie.
Zapotrzebowanie na odbywanie podrdzy za pomocg publicznego transportu zbiorowego definiuje
popyt, ktérego znajomosé pozwala na dostosowywanie oferty przewozowej do zapotrzebowania
pasazerow.

4.2. Podstawowe dane demograficzne

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujgcej obszar objety niniejszym opracowaniem sg
jednym z czynnikdw wptywajacych na potrzeby transportowe. Zaliczyé mozna do nich gestos¢
zaludnienia.

Wedtug stanu na rok 2012 Powiat Cieszynski zamieszkany byt przez 177 124 mieszkancéw na

2
obszarze 730,57 km™.
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie powierzchni, liczby mieszkancéw i gestosci
zaludnienia gmin Powiatu Cieszynskiego.

Tabela 10. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia w gminach Powiatu Cieszynskiego

mieszkancy mieszkancy mieszkancy — powierzchnia estosc
ogotem w miastach na wsi [km*“] zaludnienia

[oséb/ kmz]

Cieszyn 36 199 36 119 0 28,61 1265
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Ustron 16 002 16 002 0 59,03 271

Wista 11 333 11 333 0 110,17 103
Brenna 10 923 0 10 923 95,54 114
Chybie 9 488 0 9 488 32 299

Debowiec 5 665 0 5 665 42,48 133
Goleszow 12 753 0 12 753 65,89 194
Hazlach 10 543 0 10 543 49,2 216
Istebna 11 854 0 11 854 84,25 141
Skoczéw 26 696 14 868 11 828 63,27 420
Strumien 12 659 3 607 9 052 58,46 216
Zebrzydowice 13 089 0 13 089 41,68 316
Suma 177 124 81929 95 195 730,58 243

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ponizszy diagram obrazuje procentowy udziat powierzchni poszczegdlnych gmin w catkowitej

powierzchni Powiatu Cieszynskiego.

3,9% 8,1% 5,8% 9,0%% 6,7%  11,5% 8 8,7% 8,0%5,7%

m Cieszyn m Ustron m Wista m Chybie
mBrenna m Debowiec m Goleszow mHazlach
u Istebna m Skoczow u Strumien u Lebrzydowice

Wykres 5 Procentowy udziat poszczegdlnych gmin w ogdlnej powierzchni Powiatu
Cieszynskiego Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwiekszg obszarowo gming Powiatu Cieszyniskiego jest gmina Wista. Obejmuje ona obszar

110,17 kmz, co stanowi doktadnie 15,08% powierzchni Powiatu Cieszynskiego. Obszar 13,08%

Wykres 6 przedstawia procentowy udziat liczby ludnosci zamieszkujgcej poszczegdlne gminy
nalezgce do Powiatu Cieszyriskiego w tgcznej liczbie mieszkaricéw Powiatu Cieszynskiego.

]
32/: 5,3%
206% I 91% 72% 59%67/; 15,0% 71%74%
6,4%

— - HE

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Cies7vn Dehowiec Wista Chvhie

powierzchni Powiatu Cieszyriskiego znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Brenna, a
11,53% gminy Istebna. Najmniejszymi gminami w Powiecie Cieszyriskim sg gminy Chybie (4,38%)
oraz Cieszyn (5,91%).
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| | | |
m Brenna m Ustron m Goleszéw m Hazlach

Istebna m Skoczéw m Strumien Zebrzydowice

Wykres 6 Procentowy udziat liczby mieszkancow w poszczegolnych gminach w ogélnej liczbie
) mieszkancow
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najliczniejszg gming jest miasto Cieszyn. Liczba ludnosci Cieszyna stanowi 20,59% ogdlnej liczby
mieszkancow Powiatu Cieszynskiego. Drugg najwiekszg gming jest gmina Skoczéw. Zamieszkuje j3
15,02% mieszkancow Powiatu Cieszynskiego. Najmniej ludnymi gminami Powiatu Cieszynskiego
s3: Debowiec (3,19%) oraz Chybie (5,34%).

Wypadkowa zaprezentowanych powyzej danych jest srednia gestos¢ zaludnienia poszczegdlnych
gmin Powiatu Cieszynskiego. Nizej zaprezentowany wykres przedstawia wskaznik gestosci
zaludnienia w zaleznosci od gminy.

1400
m Cieszyn
1200 = Ustron
= Wista
" 1000 = Brenna
E = Chybie
800
2 u Debowiec
S
E 600 m Goleszow
o - = Hazlach
w 1
E 400 : Istebna
i ‘ : ] m Skoczow
200 +—— —— o —— = Strumier
.. lII I Zebrzydowice
o L. —

Wykres 7 Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach Powiatu Cieszynskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie obszar miasta powiatowego — Cieszyna, gdzie
Srednio 1265 oséb zamieszkuje kazdy kilometr kwadratowy obszaru tego miasta. Tak wysoki
wspotczynnik zostat osiggniety dzieki skupieniu duzej liczby ludnosci na stosunkowo niewielkim
obszarze miasta. Drugg najgesciej zamieszkatg gming Powiatu Cieszynskiego jest gmina Skoczéw.
Jej obszar zamieszkuje srednio 420 oséb na kmz. Najmniejszym wskaznikiem gestosci zaludnienia
wsrad gmin Powiatu Cieszynskiego charakteryzujg sie gminy: Wista, Brenna, Debowiec i Istebna.
Wspdtczynnik gestosci zaludnienia w tych gminach wynosi mniej niz 150 mieszkar’ncéw/kmz, ale
jedynie w gminach Wista i Brenna jest nizszy od Sredniego zageszczenia ludnosci dla obszaru

Polski, ktéry wynosi 123 osoby/kmz.
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4.3. Przekrdj demograficzny

Strukture ludnosci wedtug wieku zamieszkujgcej obszar Powiatu Cieszynskiego przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 11. Struktura ludnosci wg wieku w Powiecie Cieszyriskim.

wiek liczba ludnosci % ogotu
-:E- 18828 10,6
19573 11,1
25829 14,6
27647 15,6
23123 13,1
25451 14,4
19127 10,7
70i wiecej 17546 9,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

4.4. Generatory ruchu

Generatorem ruchu nazywa sie miejsce lub obszar, ktéry stanowi cel lub Zrédto znacznej liczby
podrdzy. Petnione przez nie funkcje definiujg charakter realizowanych do nich podrdézy, w tym
cyklicznos$é, czestotliwo$é i pory ich odbywania. Na przykfad miejsca nauki oraz zakfady pracy
generujg ruch codzienny,

obligatoryjny, w okreslonych porach i o okreélonej trasie. Potrzeby zwigzane z wizytami w
urzedach, instytucjach handlowych, kulturalnych oraz zyciem towarzyskim generujg przewozy
nieregularne i incydentalne o zréznicowanej czestotliwosci odbywania sie i réznych porach
przemieszczania. Do gtdwnych generatoréw ruchu zalicza sie:

e osiedla mieszkaniowe i sotectwa,

e placédwki oswiatowe,

e strefy inwestycyjne,

e duze zaktady pracy,

e obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,

e obiekty handlowo-ustugowe,

¢ instytucje publiczne,

e inne generatory ruchu (np. placéwki stuzby zdrowia, cmentarze).

4.4.1. Instytucje publiczne

Do najwazniejszych instytucji publicznych dziatajacych na obszarze Powiatu Cieszyriskiego zaliczy¢
mozna: Starostwo Powiatowe w Cieszynie, Urzedy Miejskie, Urzedy Gminne, miejskie i gminne
osrodki pomocy spotecznej, Powiatowy Urzad Pracy w Cieszynie, Urzad Skarbowy w Cieszynie,
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Prokurature Rejonowg w Cieszynie, Sad Rejonowy w Cieszynie, Zaktad Ubezpieczen Spotecznych,
Komende Powiatowa Policji, Slgska Akademia Nauki i Rozwoju.

4.4.2. Placéwki oswiatowe

Powiatowe przejazdy pasazerskie realizujg gtdwnie przewozy mtodziezy do szkét srednich. Zajecia
lekcyjne w tych szkotach odbywajg sie zazwyczaj od godziny 8 rano do okoto 15 po potudniu, z
czego najwieksza liczba uczniéw zaczyna lekcje okoto godziny 8 — 10 rano i koriczy je okoto 13 — 15
po potudniu. W godzinach tych wystepuje wzmozony ruch pojazdéw indywidulanych oraz
komunikacji zbiorowej, ktére dowozg lub odwozg uczniéw ze szkoty. W godzinach od 10 do 13
osrodki te generujg znikomy ruch pasazerski. Po godzinie 16 placéwek o$wiatowych nie nalezy
traktowac jako generatoréw ruchu.

Generatorami ruchu o zwiekszonej losowosci czestosci wzrostu natezenia ruchu pasazerskiego sg
uczelnie wyzsze oraz szkoty wieczorowe. Zajecia w tych placdwkach rozpoczynajg sie nieregularnie
i nie mozna bezposrednio ustali¢ godzin lokalnego wzrostu natezenia ruchu. Dlatego przyjmuje
sie, ze placowki te sg generatorem ruchu o jednorodnym natezeniu ruchu pojazdow komunikacji
zbiorowej i indywidulanej.

4.4.3. Obiekty sportowe i kulturalne

Na terenie Powiatu Cieszynskiego funkcjonujg rézne obiekty sportowo-rekreacyjne: parki wodne,
baseny i ptywalnie, kagpieliska, korty tenisowe, hale widowiskowo-sportowe i sportowe, boiska
wielofunkcyjne, lodowisko w Cieszynie i skocznie narciarskie w Gminie Wista.

Oferta kulturalna Powiatu Cieszynskiego tworzona jest przez liczne muzea zlokalizowane w
gminach: Cieszyn, Ustron, Wista, Skoczéw, a za najwieksze generatory ruchu mozna uznac: kina,
galerie, gminne centra i osrodki kultury np. Teatr im. A. Mickiewicza w Cieszynie.

4.4.4. Zaktady pracy

Na terenie Powiatu Cieszynskiego brakuje wiekszych zaktadéw pracy, ktére sg charakterystyczne
dla wojewddztwa $lgskiego. Dominujg tutaj mate i srednie przedsiebiorstwa, gtdwnie o profilu
ustugowym, produkcyjnym i rolniczym. Obszar ten nie jest objety strefg ekonomiczng, jednak
posiada duzy potencjat inwestycyjny w obszarze turystyki gorskiej.

Zaktady pracy funkcjonujgce na obszarze Powiatu Cieszyniskiego generujg wzmozony ruch
pasazerski wytgcznie w okresie wymiany pracownikdéw, ktéra w dwuzmianowym okresie pracy
nastepuje trzykrotnie w ciggu doby (okoto godziny 6, 14 i 22). Poza wymienionymi okresami
natezenie ruchu generowane przez te osrodki jest znikome.

4.4.5 Stuzba zdrowia

Placowki stuzby zdrowia takie jak: przychodnie, szpitale, sanatoria, prywatne gabinety lekarskie
charakteryzujg sie losowoscia w generowaniu wzmozonego ruchu pasazerskiego. W przypadku
przychodni wzmozony ruch wystepuje w godzinach rannych i wczesnopopotudniowych. Szpitale,
sanatoria i prywatne gabinety lekarskie generujg jednorodny ruch przez caty dzien.
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4.5. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedng z waznych rdl komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
niepetnosprawnym oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, poniewaz czesto osoby te nie majg
mozliwosci samodzielnego podrézowania. W ostatnich latach obserwuje sie wzrost liczby oséb
niepetnosprawnych.

Potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej uwzglednia sie juz
na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Nowo budowane badZ modernizowane
przystanki bedg dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;.

4.6. Ocena aktualnej oferty przewozowej

Obecna oferta przewozowa zostata uksztattowana w oparciu o przestanki spoteczne oraz
ekonomiczne. Skupienie linii komunikacyjnych w wazinych punktach przesiadkowych -
przystankach komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Cieszyna oraz w okolicach
dworca autobusowego w Skoczowie, ufatwia proces podrézowania i zapewnia dostep
mieszkaricom Powiatu Cieszynskiego do najwazniejszych generatoréw ruchu.

Na podstawie analizy rozktadow jazdy autobuséw realizujgcych powiatowe przewozy pasazerskie
na terenie Powiatu Cieszyriskiego stwierdzi¢ mozna, iz sie¢ powiatowych przewozéw pasazerskich
jest spdjna. Ponadto funkcjonowanie sieci w obecnym ksztatcie zabezpiecza podstawowe
potrzeby transportowe mieszkancéw Powiatu Cieszyriskiego oraz zapewnia przewozZnikom
prywatnym dochody. Pod tym wzgledem obecne funkcjonowanie oferty przewozowej mozna
ocenié za trafne i zasadne. Spetnione sg bowiem postulaty podréznych oraz przedsiebiorcéw. Jesli
jednak firmy prywatne zrezygnuja z obstugi poszczegdlnych linii komunikacyjnych, a w ich miejsce
nie pojawig sie inne — Powiat Cieszynski rozwazy mozliwos$¢ organizacji i finansowanie przewozow
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

4.6.1. Srodki transportu dostepne na terenie Powiatu Cieszyriskiego

Wytacznie infrastruktura drogowa pozwala na prowadzenie na terenie Powiatu Cieszynskiego
powiatowych przewozéw pasazerskich. Wszystkie dostepne potgczenia kolejowe znacznie
wykraczajg poza obszar administracyjny Powiatu Cieszynskiego - nie mogg by¢ one rozpatrywane
jako zabezpieczajace potrzeby transportowe mieszkaricow Powiatu Cieszyriskiego zwigzane z
powiatowymi przewozami pasazerskimi. Zatem jedynym S$rodkiem transportu zbiorowego na
terenie Powiatu

Cieszynskiego realizujgcego powiatowe przewozy pasazerskie jest komunikacja autobusowa.

Mieszkancy Powiatu Cieszynskiego mogg wybiera¢ pomiedzy autobusowym transportem
zbiorowym a transportem indywidualnym, tj. samochodami osobowymi, motorami, skuterami,
rowerami itp.
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4.6.2. Sposéb organizacji przewozéw

W chwili obecnej powiatowe przewozy pasazerskie realizowane s3 na terenie Powiatu
Cieszynskiego w oparciu o zasady komercyjne. Przewoznicy prywatni zabezpieczajg potrzeby
transportowe mieszkancéw, a jednoczesnie dazg do osiggniecia rentownosci swojej dziatalnosci i
uzyskania zysku. Istniejgca konkurencja pozytywnie wptywa na oferte przewozowga dostepng na
terenie Powiatu Cieszynskiego. Ponadto, przewozZnicy obstugujacy linie komunikacyjne w
powiatowych przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Cieszynskiego, zrzeszeni s w radzie
przewoznikow, ktéra pozwala na wypracowanie wspodlnych standarddéw.

4.6.3. Ksztatt sieci komunikacyjnej

Sie¢ komunikacyjng Powiatu Cieszynskiego, na ktérej realizowane sg powiatowe przewozy
pasazerskie, uznaé¢ nalezy za dobrze rozwinietg. Autobusy kursujgce na trasach o charakterze
gminnym dodatkowo j3 zageszczaja i zwiekszajg liczbe punktéw docelowych oraz umozliwiajg
dotarcie do punktu przesiadkowego miedzy gminnymi a powiatowymi przewozami pasazerskimi.
Ksztatt istniejgcej sieci komunikacyjnej nalezy uznac za zadowalajacy i zapewniajgcy mieszkaricom
Powiatu Cieszynskiego wtasciwy dostep do transportu zbiorowego. Poszczegblne trasy
komunikacyjne majg przebieg prosty, jednoznaczny i niewariantywny, co ufatwia zrozumienie
ksztattu sieci i przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Punktami szczegdlnymi na sieci komunikacyjnej Powiatu Cieszynskiego sg przystanki weztowe:
dworzec autobusowy w Wisle, dworzec w Skoczowie, plac przesiadkowy w Cieszynie oraz
przystanek na rynku w Strumieniu. Zbiega sie tam wiele tras komunikacyjnych, co dodatkowo
utatwia kontynuowanie podrdzy autobusem kursujgcym na innej trasie.

Opis obecnego ksztattu sieci komunikacyjnej zostat przedstawiony w rozdziale 3. Na mapie 10.
zostata przedstawiona aktualna sie¢ potaczen powiatowych, podwdjnym kolorem zostaty
oznaczone linie i najwiekszych przewozach.

4.6.4. Czestotliwo$é i kursowanie

Autobusy zabezpieczajgce potrzeby mieszkancédw Powiatu Cieszyniskiego zwigzane z powiatowymi
przewozami pasazerskimi kursujg na poszczegdlnych trasach zgodnie z zapotrzebowaniem
pasazeréw na kursy. Przy uktadaniu rozktaddéw jazdy brane sg pod uwage takie generatory ruchu
jak zaktady pracy czy szkoty. Rozktady jazdy przewidujg kursowanie autobuséw w porach
determinowanych przez te obiekty.

Analiza rozktadéw jazdy pozwolita stwierdzi¢, iz sie¢ komunikacyjna w powiatowych przewozach
pasazerskich jest stosunkowo gesta. Charakter uksztattowania terenu utrudnia, szczegdlnie
w warunkach zimowych, realizacje zaktadanych rozktadéw jazdy.

4.6.5. Optaty taryfowe

Kazdy z przewoznikdéw prywatnych ustala wysokos¢ optat indywidualnie. S3 one zréznicowane
zarowno w przewozach jednorazowych, jak i przy przejazdach okresowych. Podobne
zréznicowanie dotyczy rowniez ulg stosowanych przez poszczegdlnych przewoznikdéw. Poza
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obowigzkowymi ulgami ustawowymi przewoznicy stosujg ulgi handlowe, np. dla uczniéw,
studentdw oraz oséb powyzej 65 roku zycia.

Zrdéznicowanie cen biletdw w zaleznosci od przewoznika wptywa na skomplikowanie oferty
taryfowej, co moze by¢ utrudnieniem dla pasazerdéw, jednak konkurencja na rynku przewozowym
powoduje obnizki cen biletow, co jest korzystne dla pasazeréw. W ponizszej tabeli zostato
przedstawione poréwnanie przyktadowych cen biletéw wybranych przewoznikow na
poszczegdlnych liniach. Rdézni przewoznicy stosujg inne cenniki, niektdrzy posiadajg zréznicowana
taryfe dla réznych potaczen, inni — majg takie same ceny dla kazdej relacji.

Tabela 12. Pordéwnanie przyktadowych cen biletdw jednorazowych i miesiecznych dla poszczegdlnych linii

WISPOL Trans-Bus TRANSKOM Sp. z o0.0.
Rodzaj przedziat Cieszyn — Cieszyn — Skoczow Cieszyn -
biletu kilometrow Przetecz Konczyce Dw. Aut. - Skoczow

Salmopolska Wielkie Wista tabaj
Centrum

jednorazowe 4-6 3,80 3,00 5,00 3,50

12-15 5,30/6,00 4,50 7,00 5,00

20-22 7,50/8,00 5,50 8,30 7,70

miesieczne 4-6 118,00 99,00 160,00 160,00

12-15 164,00/186,00 149,00 224,00 224,00

20-22 233,00/248,00 182,00 246,00 246,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie dany otrzymanych od przewoznikéw

4.6.6. Informacja pasazerska

Obecnie informacjg pasazerskg przewoznicy zajmujg sie indywidualnie. W wiekszosci przypadkow
kazdy przewoznik wywiesza na przystanku swoj rozkfad jazdy, tylko w nielicznych przypadkach, na
podstawie porozumien miedzy przewoznikami, informacja jest zintegrowana. Ponadto informacje
taryfowe i regulaminy przewozéw dostepne sg w pojazdach poszczegdlnych przewoznikow.
Rozktad jazdy autobuséw sprawdzi¢ mozna réwniez przez Internet na stronach przewoznikéw
oraz na portalach skupiajacych rozktady jazdy. Powiat Cieszyriski planuje ujednolicenie rozktadéw
jazdy wywieszanych na przystankach komunikacji zbiorowe;j.

4.7. Popyt na ustugi transportowe

Popyt na ustugi transportowe zaspokajany jest poprzez komunikacje indywidualng (podrézowanie
m.in. samochodem, rowerem, pieszo) oraz poprzez komunikacje zbiorowg. Osoby podrdzujgce
indywidualnie mozna traktowac jako potencjalnych uzytkownikow komunikacji zbiorowej, ktérzy
mogg zmieni¢ Srodek transportu pod wptywem zmiany ksztattu oferty (np. zmiana uktadu linii,
czestosci kursowania, cen). Zapotrzebowanie na ustugi przewozowe zostato pokazane na
podstawie deklarowanej przez przewoznikdw wykonujgcych przewozy na podstawie zezwolen
otrzymanych od Starosty Cieszynskiego $redniej liczby przewiezionych pasazerow.

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne , TRANSKOM” sp. z o.0. prowadzi przewozy na 19 liniach.
Zadeklarowane przez przewoznika Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw za okres
lipiec 2012 — czerwiec 2013 przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 13. Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw przez PK "TRANSKOM" sp. z 0.0.

Srednia tgczna liczba pasazeréw w ‘
sobota jako %

‘ niedziela jako
okres dzien sobote dnia niedziele ‘ % dnia

|

|

powszedni

powszedniego powszedniego

lip 12
sie 12

wrz 12

paz 12
lis 12

grul2
e

lut 13
 mar13 |

kwi 13
maj 13

cze 13
srednia 198,4167

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyriskiego

,Linea-Trans” sp. z 0.0. prowadzi przewozy na 4 liniach. Zadeklarowane przez przewoznika srednie
dzienne liczby przewiezionych pasazerdw za okres lipiec 2012 — czerwiec 2013 przedstawia tabela.

Tabela 14. Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw przez "Linea-Trans" sp. z 0.0.

‘ Srednia faczna liczba pasazeréow w
I

okres dzierh niedziela jako % dnia

powszedniego

sobota jako % dnia

sobote ‘ .
powszedniego

powszedni niedzielg ‘

lip 12

sie 12

wrz 12

paz 12
lis 12

grul?2
sty 13

lut 13

mar 13

kwi 13

maj 13

cze 13
Srednia 588,5 | 260,25 ‘ 44,3%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyriskiego
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Firma Przewozowa , TRANS-BUS” lJerzy Cieslar prowadzi przewozy na 4 liniach. Zadeklarowane
przez przewoznika srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw za okres maj 2012 — kwiecien
2013 przedstawia tabela.

Tabela 15. Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw przez "TRANS-BUS" Jerzy Cieélar

srednia taczna liczba pasazerow w
I I

ERES niedziela jako % dnia

powszedniego

sobota jako % dnia
powszedniego

dzien

powszedni niedziele ‘ ‘

sobote ‘

maj 12

cze 12

lip 12

sie 12

wrz 12

paz 12

lis 12

grul2

sty 13
lut 13

mar 13

kwi 13

Srednia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyrskiego

Ustugi Transportowe — Przewdz osdb ,DAS II” Karol Gdérniak prowadzi przewozy na 4 liniach.
Zadeklarowane przez przewoznika $rednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw za okres
lipiec 2012 — czerwiec 2013 przedstawia tabela.

Tabela 16. Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw przez "DAS II" Karol Gérniak

Srednia tgczna liczba pasazeréw w
I I

okres dzien niedziela jako % dnia

powszedniego

sobota jako % dnia

sobot
’ - ‘ powszedniego

powszedni niedzielg ‘ ‘

lip 12

sie 12

wrz 12

paz 12
lis 12

grul2

sty 13

lut 13

mar 13

kwi 13

maj 13

cze 13

érednia 394,75 | 108,2917 | 25,5%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyrskiego
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Zarzadzanie Podmiotami Gospodarczymi ,WISPOL” mgr inz. Leszek Podzorski prowadzi
przewozy na 5 liniach. Brak jest danych za caty rok, jedyne dostepne dane dotyczg szesciu
miesiecy, zostaty one przedstawione w tabeli.

Tabela 17. Srednie dzienne liczby przewiezionych pasazeréw przez "WISPOL" mgr inz. Leszek Podzorski

sobota jako % dnia niedziela jako % dnia

powszedniego powszedniego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyriskiego

TRAF-LINE Agnieszka Kowalczyk-Skeczek prowadzi przewozy na jednej linii, jednak z powodu
rozpoczecia kursowania tejze linii w sierpniu 2013 roku brak jest jeszcze danych o liczbie
przewiezionych pasazeréw.

Dane dla wszystkich przewoznikéw s dostepne jedynie dla szeéciu miesiecy. Srednig liczbe
podrdzy odbytych komunikacjg powiatowg przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 18. Srednie dzienne liczby facznie przewiezionych pasazeréw komunikacjg powiatowa
srednia taczna liczba pasazerow w

I
okres dzien ' sobote sobota jako % dnia niedziele niedziela jakq % dnia
powszedni powszedniego powszedniego

sie 12

paz 12
lis 12
sty 13
lut 13

mar 13
srednia 9712,5 ‘ 2683,6 | 28,8%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Powiatu Cieszyriskiego

4.8. Podsumowanie

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Cieszyriski
nakierowane beda gtdwnie na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin znajdujgcych sie na
terytorium powiatu. Ksztatt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej na terenie
poszczegdlnych miejscowosci w powiecie bedg rdzne i uzaleznione przede wszystkim od liczby
mieszkancow i gestosci zaludnienia.
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Czynnikami determinujgcymi popyt na powiatowe przewozy pasazerskie sg w szczegdlnosci:

o liczba mieszkancow,

. lokalizacja generatoréw ruchu,

o struktura wiekowa mieszkancow,
. wskaznik motoryzacji.

Wedtug prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancéw Powiatu Cieszynskiego nie

bedzie ulega¢ wiekszym zmianom. W najblizszym okresie, tj. latach

2015-2020, mozna

zaobserwowac wzrost liczby ludnosci o ok. 0,61%. Kolejne lata (okres 2020-2035) przyniosa
sukcesywny spadek liczby ludnosci, az do osiggniecia poziomu 172 477, stanowigcego 98,4%

obecnego stanu ludnosci.
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—

176000 1 75"‘"/
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172000
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171000

170000 T T T

2015 2020 2025 2030
Prognoza na kolejne lata
Woykres 8 Prognoza ludnosci Powiatu Cieszyriskiego ogdtem
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

2035

W strukturze wiekowej spoteczenstwa zwiekszy sie udziat osdb, ktére z racji wieku lub stanu
zdrowia nie mogg samodzielnie korzystaé¢ z samochodu — gtdwnie dzieci i mtodziez szkolna oraz
osoby starsze. Fakt, ze zwiekszy sie udziat ludnosci zamieszkujgcej obszary wiejskie (Wykres 9)

wplynie na konieczno$é realizowania wiekszej ilosci podrézy do osrodkéw miejskich, szczegdlnie

do miasta powiatowego — Cieszyna. Nie bedzie obserwowany tak gwattowny jak w latach

ubiegtych wzrost wskaznika motoryzacji.

200000 (175315 176393 176216 174760

172477

180000
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Liczbad $

prognoza na
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prognoza na
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prognoza na
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prognoza na

prognoza na
rok 2035

Wykres 9 Prognoza ludnosci Powiatu Cieszynskiego z podziatem na miasto i wie$

Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wobec powyzszych okresla sie trzy scenariusze zmian popytu na ustugi zwigzane z powiatowymi
przewozami pasazerskimi.

W scenariuszu pierwszym przewiduje sie zmniejszenie ogdlnej liczby odbywanych podrézy.
Odnotowana bedzie podobna do obecnej dynamika wzrostu wskaznika motoryzacji, mieszkarncy
Powiatu Cieszynskiego nie beda traktowaé¢ komunikacji zbiorowej jako realnej alternatywy dla
samochodu. Powiatowe przewozy pasazerskie bedg zabezpieczac gtéwnie potrzeby transportowe
0s6b, ktére nie mogg z racji wieku lub stanu zdrowia albo niskich dochoddéw realizowac
samodzielnych podrézy srodkami transportu indywidualnego. Sie¢ komunikacyjna nie bedzie
rozwijana, a deficytowe kursy likwidowane. Popyt na przewozy pasazerskie bedzie sie zmniejszac
— koszt pasazerokilometra bedzie sie zwiekszaé. Powiat Cieszyniski bedzie musiat rozpoczac
finansowanie przewozéw.

W scenariuszu drugim przewiduje sie zwiekszenie ogdlnej liczby odbywanych podrdzy.
Odnotowana bedzie nizsza od obecnej dynamika wzrostu wskaZnika motoryzacji. Zmiany w
ksztatcie sieci komunikacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do komunikacji zbiorowej poprzez
tworzenie nowych punktéw postojéw handlowych, przebudowa ksztattu sieci komunikacyjnej tak,
aby zapewniata bezposredni, szybki dojazd z obszaréw wiejskich do miast (szczegolnie do
gtéwnego osrodka powiatu — Cieszyna) oraz czestsze kursowanie autobuséw wptyng na
zwiekszenie ilosci podrézy odbywanych transportem zbiorowym. Ujednolicony cennik i
wprowadzenie atrakcyjnych ofert biletowych znacznie utatwia podrézowanie w granicach
administracyjnych Powiatu Cieszynskiego. Zwiekszony popyt wygeneruje dodatkowe przychody
dla przewoznikéw dziatajgcych na zasadach komercyjnych, ktdrzy bedg reagowac na zmieniajace
sie potrzeby pasazeréw. Finansowanie przewozéw nie bedzie konieczne.

Wariant pierwszy (pesymistyczny) zaktada znaczne zmniejszanie sie popytu na ustugi transportu
zbiorowego, wedtug wariantu drugiego (optymistycznego) powiatowymi przewozami
pasazerskimi realizowana bedzie potowa wszystkich podrézy odbywanych w granicach Powiatu
Cieszynskiego. Nizej zaprezentowany scenariusz trzeci jest najbardziej prawdopodobny w
perspektywie do 2025 roku.

Scenariusz ten zaktada, ze celem Powiatu Cieszynskiego bedzie zapewnienie mieszkaricom
mozliwie rozbudowanej i dostosowanej do potrzeb oferty przewozowej, natomiast przewoznicy
komercyjni realizowaé¢ beda swoje ustugi celem osiggniecia zysku. Ogdlna liczba realizowanych
podrdzy zwiekszy sie, popyt na przewozy pasazerskie nie bedzie sie zmniejsza¢. Celem zwiekszenia
dostepnosci do komunikacji zbiorowej zasiegiem ustug obejmowane bedg nowe generatory
ruchu. Powiat uruchomi przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w takim zakresie w jakim
okaze sie konieczna administracyjna ingerencja w rozkfady.

Powyzsze scenariusze nie uwzgledniajg w petni $ciezek mozliwego finansowania przewozow:

1. Braku finansowania ze strony Powiatu Cieszynskiego, bedgcego jedynie Organizatorem,
2. Czesciowego finansowania ze strony Powiatu Cieszynskiego,
3. Catkowite finansowanie ze strony Powiatu Cieszynskiego.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania

Od 2020 r. Powiat Cieszynski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, jest organizatorem,
publicznego transportu zbiorowego, zabezpieczajagc potrzeby podréinych korzystajacych
z powiatowych przewozéw pasazerskich.

Juz w drugim pétfroczu 2019 r., Starosta Cieszyniski za zgodg Rady Powiatu, podpisat pierwsze umowy
operatorskie i doprowadzit do uruchomienia nowych linii komunikacyjnych w powiatowym
transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznos$ci publicznej. W roku 2020, linie te zostaty
utrzymane, a od 1 marca 2020 r. objeto umowami operatorskimi pozostate 16 powiatowych linii
komunikacyjnych.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie tego typu przewozdéw polega
na:
e poborze przez operatora, ktéremu Powiat Cieszynski powierzyt zadania w zakresie
Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, optat w formie sprzedazy biletow;
e przekazywaniu operatorowi tak zwanej rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
— utraconych przychoddw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych w $rodkach

publicznego transportu zbiorowego;

— utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych

przejazddw w _publicznym transporcie zbiorowym, ustanowionych na obszarze

Powiatu Cieszyniskiego, o ile takowe zostaty ustanowione;

— poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
e udostepnianiu operatorowi przez Powiat Cieszynski srodkdw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zatem Zrdédtem finansowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej beda:

o wptywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.- Prawo przewozowe (art.51 ust. 2,
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym),

o $rodki z budzetu panstwa (art. 51 ust.1 pkt 2, Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z
dnia 16 grudnia 2010 r.), w tym w szczegdlnosci doptata do jednego wozokilometra z
Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych na podstawie ustawy z dnia 18 maja 2019 r. o
FRPA oraz doptaty z tytutu ulg ustawowych za przejazdy, co w chwili obecnej czyni Marszatek
wojewoddztwa,

e S$rodki wtasne Powiatu Cieszynskiego, przy wsparciu finansowym gmin.

W przypadkach wystgpienia deficytu na pojedynczej linii komunikacyjnej, czyli ujemnego wyniku
finansowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
Organizator bedzie wyptacat rekompensate, o ktérej mowa w Rozporzadzeniu Nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. Wysokos$¢ rekompensaty bedzie
ustalana jako rdznica pomiedzy umownym kosztem przyjetym do rozliczed a sumg przychodéw
uzyskiwang z realizacji umowy przez Operatora.
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5.2. Rentownosc¢ linii komunikacyjnych

Powiat Cieszynski, jako Organizator publicznego transportu zbiorowego realizuje przewozy na 26
liniach komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej. Dane pokazujg, ze rentownosc
poszczegdlnych linii komunikacyjnych w ramach tego samego szlaku jest zréznicowana. Jeszcze
wieksze dysproporcje rentownosci wystepuja na liniach w odniesieniu do rdznych szlakéw
komunikacyjnych.

Najbardziej rentowne sg potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepujg najwieksze napetnienia pojazdow i tym samym
przychody ze sprzedazy biletéw sg najwieksze. Obecnie obraz ten zaburza sytuacja pandemiczna
w kraju, w zwigzku z Covid-19 i zwigzane z tym obostrzenia.

Zyski netto w branzy przewozéw pojawiajg sie w dtugofalowej perspektywie, nierzadko 10-letniej. Sg
to zyski kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadéw poczatkowych, jak i kosztow biezacej
dziatalnosci przewozowej oraz standardu $wiadczonej ustugi (wieku taboru, jego wyposazenia etc.).
Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sg znaczace,
a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow i pracownikow
administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty,
takie jak np. ubezpieczenia, obstuga finansowa zaciggnietych zobowigzan (kredyt, leasing), ogdlne
koszty zarzadu czy amortyzacja.

Powiat Cieszyniski moze samodzielnie zakupi¢ i udostepni¢ pojazdy do przewozu oséb Operatorowi,
w ramach umowy o swiadczenie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej. Takie dziatania z uwagi
na znaczng wysokos¢ naktadéw finansowych bedg mozliwe do rozwazenia w przypadku pojawienia
sie mozliwosci wykonania montazu finansowego w potaczeniu z dostepnymi srodkami zewnetrznymi.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw
transportu

Nie objeto aktualizacja.

6.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdw transportu przy
uwzglednieniu infrastruktury transportowej znajdujacej sie na
obszarze Powiatu Cieszyriskiego

6.1.1. Metodologia badania

Na przetomie sierpnia i wrzesnia 2013 roku zostaty przeprowadzone badania reprezentatywne;j
grupy mieszkancow Powiatu Cieszynskiego majgce na celu poznanie preferencji transportowych
mieszkancdw Powiatu Cieszynskiego dotyczacych wyboru rodzaju srodka transportu oraz
ustalenie rangi nastepujacych postulatéow transportowych:

e bezposredniosci,

e czestotliwosci,
e dostepnosci,

e kosztu,
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e niezawodnosci,
e punktualnosci,
* rytmicznosci,

e predkosci,

e wygody.

Badanie przeprowadzono z uwzglednieniem reprezentatywnosci doboru respondentéw ze
wzgledu na cechy demograficzne i spoteczne mieszkarncow Powiatu Cieszynskiego, wedtug
kryteridw majgcych wptyw na preferencje respondentéw odnosnie wyboru rodzaju $rodka
transportu, range postulatéw przewozowych i ogdét zachowan komunikacyjnych. Badania na
reprezentatywne] grupie 1197 osdb zostaty

przeprowadzone metody polegajaca na przeprowadzaniu wspomaganych komputerowo
wywiadéw telefonicznych (CATI - od ang. Computer Assisted Telephone Interview). Taki dobér
metodologii pozwolit m.in. na objecie badaniami réwniez oséb obecnie niekorzystajacych
z transportu zbiorowego.

Poznanie preferencji oséb odbywajgcych podréze zindywidualizowanym srodkiem transportu jest
kluczowe dla mozliwosci podjecia dziatan majgcych na celu zwiekszenie popytu na ustugi
publicznego transportu zbiorowego oraz okreslenie odpowiednich kierunkéw rozwoju transportu
zbiorowego.

6.1.2. Metryka respondentéw

Badania poprzedzit dobdr préby statystycznej takiej, aby uzyskane wyniki ankietyzacji
odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkaricow Powiatu Cieszynskiego. Ptec
oraz liczba ankietowanych w poszczegdlnych przedziatach wiekowych zostata dobrana na podstawie
danych demograficznych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Podziat respondentéw ze wzgledu na ptec przedstawiony zostat na ponizszym wykresie kotowym.

= Kobieta
mMezczyzna

Wykres 10. Respondenci badania marketingowego ze wzgledu na ptec
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Na ponizszym wykresie przedstawiono podziat respondentéw badania marketingowego ze
wzgledu na wiek.

m14-18
= 19-30
= 31-45
= 46-60
=61-70
m 70+

Wykres 11. Respondenci badania marketingowego ze wzgledu na wiek
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejszg grupg respondentéw ze wzgledu na wiek byta grupa oséb w wieku od 31 do 45 lat.
Stanowig oni 23,98% préby, natomiast 22,22% ankietowanych to mieszkaicy Powiatu
Cieszynskiego w wieku od 46 do 60 lat. Trzecig najliczniejszg grupa respondentéw byta grupa
senioréw — stanowi ona 19,88% préby badawczej. Respondenci w wieku od 19 do 30 lat stanowia
16,37%, a w wieku od 61 do 70 lat — 10,53% badanych.

Ponizszy diagram kotowy obrazuje podziat respondentdw badania marketingowego ze wzgledu na
wyksztatcenie ankietowanych.

-
»

Wykres 12. Respondenci badania marketingowego ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: Opracowanie wiasne

» Wyisze

. Policealne/érednie
zawodowe
= Srednie ogdlne

= Zasadnicze zawodowe

= Inne

Najliczniejszg grupe respondentéw badania marketingowego stanowig osoby z wyksztatceniem
gimnazjalnym, podstawowym i nizszym (29,24% préby). Wyksztatcenie zawodowe deklaruje 22,22%
ankietowanych, srednie ogdlnoksztatcace 20,47%, a wyksztatcenie wyzsze — 16,96%. Najmniej liczng
grupa respondentow byli ankietowani z wyksztatceniem $rednim zawodowym lub policealnym.
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Stanowig oni 11,11% proby.

Wykres przedstawiajgcy dochdd przypadajacy na jednego cztonka rodziny respondentéw zostat
zaprezentowany ponize;j.

1,17%
10,53% 14,04%

m do 500 zt
= 501 - 1000 zt
= 1001 - 1500 zt

33,33% ® 1501 - 2500 zt

= powzej 2500 zt

" 40,94%

Wykres 13. Respondenci badania marketingowego ze wzgledu na dochdd przypadajacy na jednego cztonka rodziny
w gospodarstwie domowym
Zrédto: Opracowanie wtasne

Z przeprowadzonych badan marketingowych na grupie reprezentatywnej wynika, ze najliczniejszg
grupe (40,94%) stanowig osoby zyjgce w gospodarstwach domowych, w ktérych dochdéd na
jednego cztonka nie przekracza 1000 ztotych, jednak jest wyzszy od 501 ztotych. Osoby Zzyjgce w
rodzinach, w ktérych dochdd przeliczony na jednego cztonka rodziny zawiera sie miedzy 1001
ztotych a 1500 ztotych stanowig 33,33% préby. Respondentdw o dochodach nieprzekraczajgcych
500 ztotych na osobe w rodzinie jest 14,04%. Ponad 10% (10,53%) ankietowanych przyznato, ze
dochdd na cztonka ich rodziny zawiera sie miedzy 1501 a 2500 zf, a wyzszy dochdd zadeklarowato
1,17% respondentow.

4,68% 9,94%

uczen/student
1,17% .

4,68% ,pracuje i uczy

sie/studiuje
mpracujeijest na
35,679 11,70% rencie/emeryturze
Enie pracuje

mpracuje

=emeryt/rencista

32,16%

. pbrowadzi wtasna
dziatalnos¢ gospodarcza

Wykres 14. Respondenci badania marketingowego ze wzgledu na wykonywana aktywnosé zawodowa Zrédfo:

Opracowanie wtasne

Ponad 35% respondentéw badania marketingowego przyznato, ze jest na emeryturze lub rencie.
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Niewielu ankietowanych mniej, bo 32,16% pracuje, a 11,70% respondentéw nie pracuje. Prawie
10% ankietowanych (9,94%) uczy sie lub studiuje. Blisko 5% (4,68%) respondentéw prowadzi
wtasng dziatalnos$¢ gospodarcza. Taki sam odsetek ankietowanych pracuje i jest na emeryturze lub
rencie. Respondentdw przyznajgcych sie do nauki bgdz studidw i pracy jest 1,17%.

6.1.3. Analiza wynikdéw przeprowadzonego badania marketingowego

Pierwsze z pytan dotyczyto wskazania przez respondentdw badania marketingowego czy
dojezdzajg do zaktaddéw pracy i/lub miejsc nauki. Zaprezentowany ponizej wykres obrazuje
uzyskane odpowiedzi.

» Tak
= Nie

67,84%

Wykres 15. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na potrzeby komunikacyjne -dojazd do

zaktadow pracy i miejsc nauki

Zrédto: Opracowanie wtasne
Tylko co trzeci ankietowany (32,16%) przyznat, ze dojezdza do szkoty/uczelni i/lub do zaktadu
pracy. Takie podrdie s3 wykonywane zazwyczaj na tej samej trasie i o podobnej godzinie w
podobne dni. Przewozy odbywajg sie regularnie. Dojazd do miejsc pracy/szkét odbywa sie z
miejsca zamieszkania zazwyczaj podczas porannego szczytu komunikacyjnego, powroty -
popotudniu z obszaréw stanowigcych skupiska zaktadéw pracy i miejsc nauki do miejsc
zamieszkania. Przejazdy takie sg przejazdami obligatoryjnymi.

Dwéch na trzech respondentéow (67,84% proby) zadeklarowato, ze nie musi dojezdza¢ do miejsc
pracy i/lub zaktadéw pracy. Oznacza to, ze determinantami do odbywania podrdzy przez te grupe
respondentdw sg odmienne niz nauka/praca cele, np.: zakupy, rozrywka, kultura, sport, rekreacja,
wizyty w osrodkach zdrowia — przychodniach i szpitalach. Tego typu potrzeby komunikacyjne nie
cechujg sie cyklicznoscig, odbywajg sie w réinych porach oraz charakteryzujg sie mniejsza
czestotliwoscia.
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Drugie pytanie miato na celu ustalenie, czy respondenci badania marketingowego majg
mozliwos$¢ samodzielnego korzystania z samochodu. Rozktad uzyskanych odpowiedzi zostat
zaprezentowany na ponizszym wykresie.

35,09%

s Tak
= Nie

64,91%

Wykres 16. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na mozliwosésamodzielnego korzystania z
samochodu. Zrédfo: Opracowanie wtasne

Niemal 65% respondentéw badania marketingowego ma mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z
samochodu. Oznacza to, ze nieco ponad 35% ankietowanych takiej mozliwosci nie ma. Osoby,
ktére majg mozliwosé samodzielnego korzystania z samochodu sg grupa trudng do pozyskania
przez transport zbiorowy. Podrdzy komunikacjg zbiorowg dokonujg najczesciej wtedy, gdy ten
sposéb podrézy daje im wymierne korzysci w poréwnaniu do odbycia tej samej podrdzy
transportem zindywidualizowanym.

Pytanie trzecie dotyczyto sposobu odbywania podrdzy przez ankietowanych.
Respondenci wskazali najczesciej wybierany przez siebie sSrodek transportu.
Ankietowani mogli wybra¢ jedng z mozliwosci:

o zawsze komunikacjg zbiorows,

o przewaznie komunikacjg zbiorowa,

o w réwnym stopniu komunikacjg zbiorowg i samochodem,
o przewaznie samochodem,

e zawsze samochodem.

Respondenci mogli ponadto wskazac inny sposdb przemieszczania sie. Rozktad procentowy
udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

m zawsze
2,34% 4,09% komunikacja

P

Wykres 17. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na sposéb przemieszczania sie Zrédto: Opracowanie
wtasne

zbiorows,

m przewaznie
komunikacja

14,04% zbiorowsg,

= w réwnym stopniu
komunikacjg zbiorowa
i samochodem,

m przewaznie

9,94% samochodem,
61,40% ® zawsze samochodem.

B inny
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Na pytanie ,Jakim $rodkiem transportu Pan/Pani podrézuje?” az 61,40% respondentéw badania
marketingowego odpowiedziato, iz podréze odbywa wylgcznie samochodem. Kolejnym
najczesciej wybieranym sposobem przemieszczania sie jest podrdézowanie w réwnym stopniu
komunikacjg zbiorowg i samochodem. W ten sposéb przemieszcza sie 14,04% ankietowanych.
Niemal 10% respondentéw przyznaje, ze przewaznie podrézuje samochodem. Dla 8,19%
ankietowanych gtéwnym srodkiem transportu jest komunikacja zbiorowa. Nieco ponad 4%
(4,09%) préby wykorzystuje w celu przemieszczania sie wytgcznie komunikacje zbiorowa. Na te
grupe sktadajg sie przede wszystkim: miodziez szkolna i osoby starsze. Ponad 2% (2,34%)
respondentdéw deklaruje inny sposdb przemieszczania sie — pieszo.

Wykres przedstawiajgcy uzaleznienie sposobu przemieszczania sie od wysokosci dochoddw zostat
zaprezentowany ponize;j.

100% —
80%
60%

40%

do 500zt 501-1000zt 1001 - 1500zt 1501 - 2500 zt  powyzej 2500

Izawsze komunikacjg zbiorowa I przewaznie komunikacjg zbiorowa
Iw rownym stopniu I przewaznie samochodem
m zawsze samochodem M pieszo

Wykres 18. Sposéb odbywania podrézy w zaleznosci od kryterium dochodowego
Zrédto: Opracowanie wiasne

Im dochdd na jednego cztonka rodziny w gospodarstwie domowym respondenta jest wyzszy, tym
czesciej do odbywania podrdzy wybierany jest samochdd. O ile w grupie oséb o dochodach na
jednego cztonka rodziny nieprzekraczajacych 500 zt respondentéw odbywajgcych podroze
wytacznie samochodem jest 41,67%, o tyle w grupie respondentdw o najwyzszych dochodach
deklaruje sie, ze jedynym Srodkiem transportu jest samochdd.

Wraz ze wzrostem dochodéw maleje rola komunikacji zbiorowej w procesie polegajgcym na
przemieszczaniu sie. W grupie oséb o najnizszych dochodach w przeliczeniu na jednego cztonka
rodziny, oséb przemieszczajgcych sie tak samo czesto samochodem co komunikacjg zbiorows,
przewaznie komunikacjg zbiorowa lub wytagcznie komunikacjg zbiorowg jest 50,00%. W grupie
respondentow badania marketingowego, ktorzy zadeklarowali dochdd na jednego cztonka rodziny
wiekszy niz 500 zt, ale mniejszy niz 1000 zt wskaznik ten wynosi 25,71%. W grupie osob, ktérych
dochdéd na jednego cztonka rodziny zawiera sie w przedziale 1000 — 1500 zt — 21,05%, w kolejnej —
16,67%, a w grupie o najwyzszych dochodach — 0%.
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Obszarem badanym przez czwarte pytanie byto okreslenie sredniej liczby podrézy odbywanych
przez respondentdw. Ponizszy wykres obrazuje uzyskane odpowiedzi.

4,68% 2,92%

» 11 rzadziej
= 2-3
w 4-5
m 6 1 czesciej

35,09%

57,31%

Wykres 19. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na czestotliwosé¢ odbywania
podrozy
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwieksza cze$¢ respondentéw badania marketingowego (57,31%) odbywa dwie podréze
dziennie. Drugg najliczniejszg grupa osob sg ci mieszkanicy Powiatu Cieszynskiego, ktorzy
odbywajg 4 podrdze dziennie. Blisko pie¢ procent (4,68%) ankietowanych podrdézuje 6 lub 8 razy
dziennie. Respondentéw badania marketingowego, ktérzy podrézujag komunikacjg zbiorowa raz
dziennie i rzadziej jest 2,92%.

Badanie marketingowe pozwolito na okreslenie poziomu ruchliwosci mieszkaricow Powiatu
Cieszynskiego. Respondenci, ktérzy zadeklarowali koniecznos¢ obligatoryjnego przemieszczania
sie, odbywajg srednio 4,45 podrdzy dziennie. Wsrdéd osdb, ktdre nie muszg podrdézowacd ze
wzgledu na prace i/lub nauke, wskaznik ruchliwosci wynosi 4,13.

Mieszkancy Powiatu Cieszynskiego, ktérzy majg mozliwos¢ samodzielnego przemieszczania sie
samochodem, odbywajg $rednio 4,67 podrdézy dziennie. Wsrdd ankietowanych, ktérzy takiej
mozliwosci nie majg, wskaznik ruchliwosci osigga wartos$¢ 3,43 podrdzy dziennie.

Na kolejne pytania odpowiadali wytgcznie ci respondenci, ktérzy zadeklarowali korzystanie z ustug
komunikacji zbiorowe;.

W pigtym z pytan ankietowani zostali poproszeni o wskazanie najwazniejszego i najmniej
istotnego postulatu przewozowego. Badanie obejmowato obszar nastepujgcych wnioskow
przewozowych:

e bezposredniosé, czyli mozliwos¢ realizacji podrdzy bez koniecznosci przesiadania sie,

e czestotliwosé, czyli odstepy czasu miedzy odjazdami,

e dostepnos¢, czyli odlegtos¢ od/do przystanku,

e niezawodnosé, czyli pewnosé o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca o
czasie,

e koszt, czyli wysokosc¢ optaty taryfowe;j,

o predkos¢, czyli czas jazdy uwzgledniajgcy zatrzymanie sie na trasie,
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e punktualnos¢, czyli zgodnos¢ odjazdéw z rozktadem jazdy,
e rytmicznos¢, czyli rdwnomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku,

e wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.
Odpowiedzi uzyskane na pytanie , Ktdry z postulatéw transportowych uwaza Pan/Pani za

najwazniejszy?” zostaty przedstawione ponizej w formie graficzne;.

1,61% 4;84%  9,68% = bezposredniosé

czestotliwos¢

14,52% = dostepnosé

koszt

= niezawodnosé
o) 7 7
46,77% - 8,06% = punktualnosé¢
| |

323% rytmicznosc
, ()

> » szybkosé
11,29% wygoda

Wykres 20. Najwazniejszy postulat przewozowy wed fug wskazan respondentéw badania marketingowego Zrédto:
Opracowanie wtasne

Najwazniejszym wedtug mieszkarncéw Powiatu Cieszyriskiego postulatem przewozowym jest
punktualnosé komunikacji zbiorowej. W ten sposéb odpowiedziato 46,77% respondentéw badania
marketingowego. Drugim najwazniejszym postulatem przewozowym jest w ocenie mieszkancow
czestotliwos$¢ (14,52% wskazan), a trzecim niezawodnos$¢ (11,29%). Respondentdw, ktérzy uznali
za najwazniejszy postulat bezposredniosci jest 9,68%. W opinii 8,06% proby badawczej
najwazniejsza jest dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej. Blisko pie¢ procent (4,84%)
ankietowanych wskazato, ze najwazniejszym postulatem przewozowym jest wygoda, dla 3,23%
najistotniejszy jest koszt, a dla 1,61% respondentdw rytmicznos¢. Nikt nie wskazat szybkosci jako
najwazniejszego postulatu przewozowego. Fakt ten nie oznacza jednak, ze postulat szybkosci
moze by¢ pomijany przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat odpowiedzi na pytanie o najmniej wazny,
zdaniem mieszkancéw Powiatu Cieszynskiego, postulat przewozowy.

3,23%

8,06% = bezposredniosc

27,42% czestotliwosc

8,06% "
» dostepnosé
m koszt
= hiezawodnosé
16,13% punktualnos$é
= rytmicznosc
» szybkosc

27,42% S 9,68% wygoda

Wykres 21. Najmniej istotny postulat przewozowy wedtug wskazan respondentéw
badania marketingowego
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondenci badania marketingowego wskazali, ze do najmniej istotnych postulatéw
przewozowych nalezg rytmicznos¢ i szybkosé. Ocenito w ten sposdéb po 27,42% ankietowanych.
Trzecim najmniej istotnym postulatem jest zdaniem mieszkancow Powiatu Cieszynskiego koszt
(16,13% odpowiedzi), czwartym rytmicznos$¢ (9,68%). Po 8,06% respondentéw badania
marketingowego uznato za najmniej wazine czestotliwos¢ i dostepnosé, a 3,23% postulat
bezposredniosci. Zaden z ankietowanych nie uznat niezawodnosci i punktualnosci za najmniej

istotne postulaty przewozowe.

Szdste i siodme z zadanych pytan dotyczyto rodzajow i typow biletéw z jakich korzystajg

mieszkancy powiatu.
15%

48% H Bilet Bezptatny
m Bilet Ulgowy

m Bilet Normalny

\_37%

Wykres 22 Rodzaje biletow z jakich korzystajg mieszkaricy powiatu.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najczesciej kupowanymi biletami sg bilety normalne. Stanowig one 48% wszystkich
sprzedawanych biletéw. 37% respondentéw zadeklarowato korzystanie z biletéw ulgowych a 15%

z biletédw bezptatnych.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali poproszeni o wskazanie typu biletu z jakiego korzystaja.
Do wyboru przedstawiono bilet jednorazowy i okresowy.

m Bilet miesieczny

m Bilet
jednorazowy

Wykres 23 Typy biletéw z jakich korzystajg mieszkaricy Powiatu Cieszyriskiego
Zrédto: Opracowanie wiasne

Bilety jednorazowe stanowit 74% wszystkich sprzedawanych biletéw, a bilety miesieczne 26%.
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Ostatnie, 6sme pytanie, kierowane byto do respondentdw, ktérzy zadeklarowali podrézowanie
wytgcznie samochodem. Dotyczyto ono postulatu przewozowego, ktérego realizacja musiataby
by¢ poprawiona w pierwszej kolejnosci, aby zaczeli korzystac z transportu zbiorowego. Podobnie
jak w pytaniu pigtym, ankietowani wybierali sposrdd dziewieciu obszardéw: bezposredniosé,
czestotliwosé, dostepnosé, niezawodnosé, koszt, predkosé, punktualnos$é, rytmicznosé, wygoda.
Ponadto respondenci mogli udzieli¢ odpowiedzi ,zaden” oznaczajgcej, ze nic ich nie przekona do
zamienienia samochodu na transport zbiorowy.

Ponizszy wykres prezentuje rozktad udzielanych przez respondentéw odpowiedszi.

® bezposrednio$é
= czestotliwos¢

= dostepnosé

m koszt

= niezawodnos¢
» punktualnosc¢

= rytmicznosé

$ u szybkos¢
5,71% wygoda

0,95% = zaden

~— PR

1 ’90%f 5 ,71 %

Wykres 24. Wskazanie przez respondentow badania postulatu przewozowego, ktérego realizacja musiataby by¢
poprawiona, aby rozpoczeli odbywanie podrézy komunikacja zbiorowa Zrédfo: Opracowanie wtasne

Ponad szesnascie procent (16,19%) ankietowanych zamienitoby samochdd na autobus, gdyby
poprawiona zostata czestotliwos¢ kursowania. Ponad dziesie¢ procent (10,48%) préby wskazato
na poprawe postulatu zwigzanego z dostepnoscig do komunikacji zbiorowej, a 9,52% na poprawe
bezposredniosci potaczenn komunikacyjnych. Niespetna sze$¢ procent (5,71%) grupy
respondentéw zamienitoby samochody na autobus, gdyby poprawita sie punktualnos¢. Taki sam
odsetek ankietowanych wskazywat na koszt. Respondentéw badania marketingowego, ktérzy
rozpoczeliby odbywanie podrézy komunikacjg zbiorowg gdyby poprawiono realizacje postulatu
wygody jest 1,90%, a niezawodnosci 0,95%. Zaden z ankietowanych nie zamienitby samochodu na
autobus, gdyby poprawiono rytmiczno$¢ kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej. Blisko
potowa ankietowanych (49,52%) nie zdecydowataby sie na korzystanie z ustug komunikacji
zbiorowej nawet gdyby poprawiono ktdrykolwiek z postulatow przewozowych.

6.2. Wskaznik motoryzacji

Od lat obserwowany jest wzrost wskaznika motoryzacji na terenie Powiatu Cieszynskiego.
Ponizszy wykres obrazuje zachodzace w latach 2009-2012 zmiany.
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Woykres 25. Liczba pojazdéw ogoétem przypadajaca na 1000 mieszkancéw Powiatu Cieszyriskiego
latach 2009-2012

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Zgodnie z analizami Krajowego Obserwatorium Terytorialnego dynamika wzrostu wspoétczynnika
zmotoryzowania spoteczenstwa polskiego bedzie sie zmniejsza¢. Ponizszy wykres przedstawia
prognozowany wzrost wskaznika motoryzacji w poszczegdlnych krajach Unii Europejskiej w latach
2010 - 2040.

sam.osobowych/1000 mieszkancow

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
lata

Woykres 26. Prognoza wskaznika motoryzacji

Zrédto: Prezentacja Krajowego Obserwatorium Terytorialnego pt. Prognoza ruchu dla krajowych sieci
transportowych
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Na podstawie danych Krajowego Obserwatorium Terytorialnego mozna oszacowac przyblizong
ilos¢ pojazddéw przypadajacych na 1000 mieszkancéw w perspektywie do roku 2025.
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Wykres 27. Prognoza ilosci pojazdéw przypadajgcych na 1000 mieszkaricéw Powiatu Cieszynskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.3. Podsumowanie

Wyniki badania marketingowego wykazaty, ze transport zbiorowy nie jest traktowany przez
mieszkancow Powiatu Cieszyriskiego majacych mozliwos¢ na co dziei korzystania z samochodu
jako realna alternatywa. Z komunikacji zbiorowej korzystajg gtéwnie dzieci i mtodziez oraz osoby,
ktore z racji wieku stanu zdrowia nie s3 w stanie lub nie posiadaja mozliwosci korzystania z
komunikacji indywidualnej, swiadczy o tym fakt, ze w okresie wakacji i ferii przewoznicy znacznie
redukuja liczbe kurséw.

W ocenie mieszkancdw Powiatu najwazniejszym postulatem przewozowym jest postulat
punktualnosci kursowania publicznego transportu zbiorowego, a najmniej waznym wygoda
podrézowania komunikacjg zbiorowa. Analiza uzyskanych odpowiedzi na pytania 5 i 8, pozwala na
okreslenie najwazniejszych z punktu widzenia pasazerow postulatéow, ktérych realizacje nalezy
poprawi¢ w perspektywie do 2025 roku, aby komunikacja zbiorowa mogta konkurowac z
indywidualng. Realizacja postulatéw transportowych zostata przedstawiona w dalszej czesci
opracowania. Wskaznik motoryzacji pokazuje wzrost liczby pojazdéw co potwierdza rosnace
znaczenie komunikacji indywidualnej w stosunku do komunikacji zbiorowe;j.
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7. Zasady organizacji rynku przewozéw

7.1. Powiat Cieszynski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowig, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze. W przypadku niniejszego opracowania poprzez obszar ten nalezy rozumie¢ Powiat
Cieszynski. Realizowane przewozy majg zatem charakter powiatowych przewozdéw pasazerskich, czyli
przewozow oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywanych w granicach
administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajgcych poza granice Powiatu Cieszynskiego.

Okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje Starosta
Cieszynski dziatajgcy poprzez Biuro Transportu i Organizacji Ruchu. Zadania organizatora sg
okreslone w art.8 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym i nalezg do
nich:

e planowanie rozwoju transportu,

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

7.2. Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajgcy uprawnienia do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach
okreslonych w umowie.

Wybor operatoréw publicznego transportu zbiorowego przez Powiat Cieszynski odbyt sie zgodnie z
art. 22 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktéry stanowi ze organizator moze
bezposrednio zawrze¢ umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie

- wystapi zaktdécenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora®.

Umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zostaty zawarte na czas
oznaczony - 10 lat. Fakt ten zostat poprzedzony - zgodnie z ustawg -s uchwaleniem Planu
transportowego w kwietniu 2014 r. oraz ogtoszeniem o zamiarze bezposredniego zawarcia umowy
na wiecej niz rok przed planowanym zawarciem umaéw.

® Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.
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Wymagania techniczne i uzytkowe taboru, ktérym musiat dysponowaé operator, uzasadniono
faktycznymi potrzebami i wspdtczesnymi standardami w tym zakresie, jak réwniez mozliwosciami
technicznymi operatoréw. Plan dtugofalowy zaktada sukcesywng wymiane taboru w tempie ok. 10 %
rocznie, na pojazdy nowe w miare mozliwosci finansowych, spetniajgce najwyzisze standardy emisji
spalin lub uzywane z podobnymi parametrami nie starsze niz 5 lat.

Powiat Cieszynski wybierajac tryb okreslony w art. 22 ust. 1 pkt. 1 i ust. 2 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, dokonat wyboru operatoréw, majac na uwadze zasady uczciwej konkurencji
oraz zasade racjonalnego i oszczednego gospodarowania Srodkami publicznymi

7.3. Realizacja funkcji organizatorskich przez Powiat Cieszynski

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegdlnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. W chwili obecnej funkcje organizatora
realizowane sg przez Biuro Transportu i Organizacji Ruchu Starostwa Powiatowego w Cieszynie. Do
zadan organizatora nalezy realizacja nastepujacych zadan:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie:

- standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw;

— korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw w tym pomocy przy
uzyskaniu zgdd na wjazdy na dworce nie bedgce w zarzadzie powiatu;

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego;

- systemu informacji dla pasazera;

e ustalanie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora;

o okredlanie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich
operatoréw i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych
obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktédrych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada
1984r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r., poz. 8, z pdzn. zm.), za ustuge Swiadczong
przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych $rodkdw, aby najpdiniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora publicznego
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transportu zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamdwienia zostaty
opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007 informacje.

7.4. Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych witascicielem lub
zarzgdzajgcym jest Powiat Cieszynski

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora publicznego
transportu zbiorowego nalezy okreslenie przystankéw komunikacyjnych, ktérych jest wtascicielem,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz okreslenie warunkdéw i zasad korzystania z tych
obiektéw. Przystanek komunikacyjny jest okreslany jako miejsce przeznaczone do wsiadania
i wysiadania pasazeréw na danej linii komunikacyjnej, w ktédrym umieszcza sie informacje dotyczace
w szczegblnosci godzin odjazdéw sSrodkéw transportu, a ponadto w transporcie drogowym,
oznaczone jest zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 2 2020 r., poz. 110 z pdzn. zm.), czyli znakiem D-15 , przystanek autobusowy”. Zgodnie z art.
15 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, okreslenie przystankéw i dworcéw oraz
warunkéw i zasad korzystania z nich nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ
danej jednostki samorzadu terytorialnego.

W dniu 27 grudnia 2012r. Rada Powiatu Cieszynskiego podjeta Uchwate Nr XXVII/12 w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem jest Powiat Cieszynski oraz
warunkéw zasad korzystania przez operatordw i przewoznikdw. Zatgcznikiem do tej uchwaty jest
wykaz przystankdw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem badz zarzadzajagcym jest Powiat
Cieszynski.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym przystanek
komunikacyjny to ,miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje w szczegélnosci godzin odjazdoéw Srodkdéw
transportu”.

Pierwszym elementem drogi pasazera jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawi¢ jako
tatwo dostepny, czyli pomijajgc kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkéd, katuz i
btota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych. Pokonanie jezdni powinno by¢ jak najtatwiejsze.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez w inny sposdéb, np. rowerem. System Bike & Ride,
polegajgcy na skorzystaniu z roweru w drodze na przystanek powoli znajduje zwolennikéw w Polsce.
W przypadku zaobserwowania takiego rozwigzania nalezy rozwazyé zorganizowanie matego parkingu
rowerowego w bezposrednim sgsiedztwie przystanku.

Na przystanku powinna byé umieszczona jego nazwa. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkfadzie
jazdy (daje to pewnos$¢, ze to odpowiedni rozktad) oraz w sposéb widoczny dla pasazeréow
wysiadajgcych — na stupku badz na wiacie.

Na przystanku obowigzkowo musi by¢ zamieszczony rozktad jazdy. Rozktad jazdy powinien by¢
czytelny i przejrzysty, a przede wszystkim aktualny. Dobrze, jesli rozktad jest ujednolicony, na jednym
arkuszu, z wyraznym oznaczeniem operatorow lub  przewoznikdw. Nie obowigzkowym, ale
pozgdanym jest podanie podstawowej informacji taryfowej oraz schematu potaczen.

Na kazdym przystanku powinna by¢ wyraznie zaznaczona krawedZ peronowa. Wysokos¢ peronu
powinna by¢ tak dostosowana do obstugujgcego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzig
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przystanku a podfogg pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zréznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjagé¢ najodpowiedniejszg, niestwarzajgca
zagrozenia, wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od
jakichkolwiek przeszkéd (stupdw, barierek, drzew, $mietnikéw itp.). Warto w jasny sposdb (np.
poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki) wyznaczy¢ miejsce, przy ktérym beda znajdowaty
sie drzwi pojazdu stuzgce do wsiadania osdb niepetnosprawnych i niedowidzgcych. Miejsce to
powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla oséb na wdzkach
inwalidzkich znajdujgcego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowac do roli, jakg petni przystanek. W przypadku duzej popularnosci,
a szczegdlnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny byé odpowiednio wieksze, aby
pomiesci¢ podrdznych. Bardzo czesto ruch jest mocno ukierunkowany i jeden przystanek petni role
przystanku dla wsiadajgcych (w strone centrum miasta), a drugi dla wysiadajgcych. Nigdy nie jest to
zalezno$¢ stu procentowa, jednak poprawiajgc infrastrukture przystankowg, w pierwszej kolejnosci
nalezy zajgc sie przystankiem ,,w strone miasta”.

Ostatnig kwestig jest estetyka. Aby pasazer oczekujgc na przystanku nie czut dyskomfortu,
przystanek nie moze by¢ zasmiecony, brudny, nie moze by¢ w sposéb niekontrolowany poobklejany
reklamami, a przede wszystkim nie moze petni¢ roli publicznej toalety. Wzornictwo przystanku,
szczegblnie w miejscach atrakcyjnych turystycznie, moze nawigzywaé do lokalnych atrakcji czy
tradycji, jednak nie moze to by¢ kosztem funkcjonalnosci oraz musi zosta¢ zachowana bezsprzeczna
rozpoznawalnosé przystanku publicznej komunikacji zbiorowe;j.

8. Pozadany standard ustug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j

Nie objeto aktualizacja.

8.1. Informacje wstepne

Obecnie Powiat Cieszynski nie ma bezposrednio wptywu na standard ustug w powiatowych
przewozach pasazerskich. Obecny standard wyznaczajg prywatni przewoznicy. Powiat Cieszynski
na dzien sporzgdzania niniejszego planu moze jedynie poprawi¢ standard dotyczacy infrastruktury
przystankowej. Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep oséb niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego, zwiekszona
dostepnos¢ podrdéinych do infrastruktury przystankowej, sprawna sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich
beneficjentéw komunikacji publicznej, ktéra swojg nowoczesnosScig i przystepnoscia moze
pozyska¢ nowych pasazerow.

8.2. Realizacja postulatow przewozowych
Poprzez swoje dziatania Powiat Cieszynski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
dazy zaréwno na etapie organizowania, jak i na etapie zarzadzania, do zapewnienia mozliwie

najwyzszego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
i najbardziej odpowiadajgcego oczekiwaniom mieszkaricdw powiatu.
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W tabeli ponizej zostaty przedstawione dziatania, ktdore planuje sie zrealizowaé w celu
podwyzszenia standardu dostepnych ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacjg postulatow przewozowych,
czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb obecnych i potencjalnych pasazeréow.
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Tabela 19 Realizacja postulatow przewozowych

Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Bezposrednios¢

Ciagte monitorowanie poprzez biezace zbieranie opinii z gmin znajdujacych si¢ na
obszarze powiatu.

W przypadku rozpoczecia finansowania komunikacji zbiorowej Powiat Cieszynski
rozwazy mozliwos¢ przeprowadzania stosownie do potrzeb, cyklicznych (nie
rzadziej niz co 3 lata, chyba, ze wprowadzony zostanie ciagty, jednolity,
automatyczny system pomiaru) badan napetnien autobuséw w celu optymalizacji
przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym tworzenia, w sytuacjach realnych
potrzeb mieszkancow, potaczen bezposrednich.

W przypadku, gdy postulat bezposredniosci, z przestanek ekonomicznych, nie moze
by¢ zapewniony - Powiat Cieszynski bedzie dazyt do zapewnienia dogodnego
systemu przesiadkowego, (miedzy réoznymi rodzajami komunikacji).

zestotliwosc

W przypadku rozpoczecia finansowania komunikacji zbiorowej, zapewnienie
podazy ustug komunikacji uzytecznosci publicznej w zakresie czestotliwosci
odpowiadajacej popytowi na te ustugi.

W przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na poszczegolnych kursach,
w pierwszej kolejnosci zmniejszenie wielkosci taboru obstugujacego kurs, a
dopiero pozniej ewentualne zawieszanie kursow.

Dostepnosc

Wzrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez modernizacje
oraz rozbudowe infrastruktury transportowej dedykowanej w szczegélnosci dla
publicznego transportu zbiorowego.

Zapewnienie dostepu do przystankéw poprzez lokalizowanie ich w centralnych
punktach miejscowosci.

Niezawodnosc

W przypadku rozpoczecia finansowania Powiat Cieszynski bedzie wymagat od
przewoznikow realizacji przewozow pojazdami o okreslonych standardach
uwzgledniajac dostep osob niepetnosprawnych. Powiat bedzie dazyt do utrzymania
jak najwiekszego wskaznika niezawodnosci taboru poprzez doktadne okreslenie
wymagan odnosnie taboru, maksymalna wiek pojazdéw, norm spalin. Dopuszczalne
jest zastosowanie okresu przejsciowego tak, aby przewoznicy mieli czas na
dostosowanie sie do wymaganych standardow.
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Koszt

Wzrost liczby podrézy odbywanych na podstawie biletow miesiecznych jako efekt
przedstawienia mieszkancom oferty przewozowej dostosowanej do ich potrzeb -
komunikacja zbiorowa majaca szanse na stanie sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego.

W przypadku rozpoczecia finansowania analiza mozliwosci i zasadnosci
wprowadzenia nowych typow biletow umozliwiajacych realizacje podrozy
wymagajacych przesiadania sie na podstawie jednego biletu jednorazowego.

Predkosc

Wzrost predkosci podrozy poprzez podjecie dziatan majacych na celu poprawienie
ptynnosci ruchu w Powiecie Cieszynskim oraz zastosowanie rozwiazan z zakresu
inzynierii ruchu zapewniajacych priorytety dla publicznego transportu zbiorowego.

Punktualnosc

W przypadku rozpoczecia finansowania :
- wzrost punktualnosci kursowania autobusow,

- dostosowywanie rozktadu jazdy do rzeczywistego czasu przejazdu pomiedzy
kolejnymi przystankami (miejscowosciami) komunikacyjnymi poprzez
przeprowadzenie badan majacych na celu ustalenie realnych czaséw przejazdu
pomiedzy poszczegolnymi punktami komunikacyjnymi z uwzglednieniem pory i
rodzaju dnia tygodnia, rodzaj i uksztattowanie terenu, pore roku.

Wygoda

Poprawa standardu infrastruktury przystankowej w celu stworzenia warunkéw
umozliwiajacych komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na przystankach poprzez
instalacje wiat i miejsc siedzacych na wybranych przystankach komunikacyjnych.

Poprawa standardu taboru poprzez wymaganie od operatorow taboru,

posiadajace okreslone normy emisji spalin EURO oraz wyposazony we wspotczesne
elementy w zakresie komfortu podrézowania, np. klimatyzacja.

Zrédto: opracowanie wtasne
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8.3. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska
naturalnego

Zagrozeniem ze strony systemu transportowego, przede wszystkim drogowego, na terenie
powiatu jest generowanie hatasu oraz emisja gazow i pytdw. Istotne jest réwniez zagrozenie
wynikajgce z transportu materiatdw niebezpiecznych. Pogarszajacy sie stan klimatu akustycznego
na obszarze planowania jest niepokojacy i stanowi duze zagrozenie dla srodowiska naturalnego.

Jeden z probleméw Powiatu Cieszynskiego stanowig takze zanieczyszczenia pochodzace ze zrédet
komunikacyjnych. W przypadku emisji komunikacyjnej zrédta emisji znajdujg sie na wysokosci
kilkunastu badz kilkudziesieciu centymetrdw nad ziemig, co stanowi niekorzystne warunki
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Wysoka szkodliwo$é emitowanych zanieczyszczen pochodzi
z emisji spalin.

W celu ograniczenia presji, jakg transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, planowane
jest wspieranie takich rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, ktére majg pozytywny wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia $rodowiska
naturalnego i ograniczenie poziomu emitowanego hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi
proces dostosowywania

stanu infrastruktury drogowej do obowigzujgcych regulacji i trendéw unijnych i krajowych
standardéw oraz wymogow ekologicznych poprzez jej rozbudowe

i modernizacje. Istotne z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska naturalnego sg dziatania
majagce na celu sukcesywne, regularne wymienianie taboru przez operatora, takie poprzez
wycofywanie z ruchu pojazdow spetniajgcych najnizsze z norm emisji spalin jednak w przypadku
komunikacji powiatowe] takie rozwigzania s3 mozliwe do egzekwowania jedynie wtedy, gdy
Powiat bedzie finansowat i organizowat przewozy pasazerskie.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg restrykcyjnosé. Regulujg one
emisje szkodliwych substancji, takich jak:

=l

tlenkdéw azotu (NOy)

=

weglowodoréw (HC)

=

tlenkéw wegla (CO)

=

czastek statych.
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W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikéw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 20. Normy zanieczyszczen

Emisja w g/kWh

Tlenek wegla

(cO) Weglowodory Tlenki azotu Czgstki state

(HC) (NOy) (PM)

1,1
4,0 1,1 7,0 0,250
2,1 0,66 5,0 0,100
1,5 0,46 3,5 0,020
1,5 0,46 2,0 0,020
1,0 0,25 2,0 0,020
1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: opracowanie wtasne

Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujgcg normga emisji spalin w nowych autobusach
bedzie obecnie najwyzsza norma EURO 6.

Na ponizszym wykresie zaprezentowano liczbe autobuséw spetniajgcych poszczegdlne normy
emisji spalin EURO wykorzystywanych przez przewoznikéw prywatnych do obstugi obecne;j sieci
komunikacyjnej.

50
45 Euro 2 (44)

40
35
30

25
20 Euro 1 (19)

Euro 3 (26)

15,

Woykres 28. Liczba autobuséw spetniajgcych poszczegdlne normy spalin Euro uzywanych do realizacji
powiatowych przewozdéw pasazerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji uzyskanych od starostwa Powiatu Cieszynskiego.
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Sposrdd 113 pojazddw uzywanych na liniach powiatowych, 15 nie spetnia zadnej normy emisji
spalin Euro, 19 spetnia norme Euro 1, 44 autobusy norme Euro 2, 26 pojazddéw - Euro 3, a 2 norme
Euro 5.

Wymiana taboru, oprdcz poprawy stanu bezpieczeristwa, komfortu podrdzy i obnizenia wielkosci
zanieczyszczen powietrza oraz gleby, wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez
autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkdw miejskich jest coraz
czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz
podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
tworzone sg specjalne strefy obejmujgce obszary srodmiejskie, do ktdrych mozliwosé wjazdu maja
wylacznie pojazdy spetniajgce odpowiednio wysokie normy EURO. Do innych proekologicznych
rozwigzan majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatoréw publicznego
transportu zbiorowego jest miedzy innymi wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi
formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami lub tez zasilanego energig elektryczna.
Stosuje sie rowniez formy posrednie (mieszane) — hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej
Ksiedze wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych
w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobuséw tego typu do 2050 roku.

Dlatego w przysziosci konieczne bedzie zaprzestanie eksploatacji autobuséw spetniajgcych
najnizsze normy EURO1 i EURO2 oraz wprowadzenie do eksploatacji taboru proekologicznego.

8.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosé do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrézy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa oddziatywania
przystankéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar znajdujgcy sie
w promieniu 500-1000 m od przystanku komunikacyjnego. Odpowiada to czasowi dojscia do
przystanku réwnego 6-12 minut 77. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko
od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w
ktéorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji
potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym.

W chwili obecnej Powiat Cieszynski nie dysponuje wynikami badan dostepnosci do przystankéw
komunikacyjnych, na ktérych zatrzymuja sie pojazdy realizujgce powiatowe przewozy pasazerskie.
W przypadku podjecia decyzji o rozpoczeciu organizowania przewozéw uzytecznosci publicznej,

rozwazy mozliwos¢ przeprowadzenia takich badan.

Badania tego typu sg badaniami wymagajgcym zastosowania nowoczesnych narzedzi graficznych
lub tzw. systemu informacji geograficznej (GIS). W wyniku przeprowadzonych badan powstanie

mapa dostepnosci przestrzennej do sieci komunikacyjnej organizowane] przez Powiat Cieszynski.

Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu,
seria ,,Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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Na podstawie analizy wynikdbw przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankéw
komunikacyjnych, podjete zostang ewentualne konieczne dziatania majgce na celu poprawienie
standardu w zakresie dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej.

Racjonalna polityka przestrzenna uwzgledniajgca zagadnienia zwigzane z transportem jest jednym
z elementdw zrownowazonego rozwoju Powiatu Cieszyniskiego.

Zwiekszenie strefy oddziatywania przystanku w matych miejscowos$ciach mozna uzyska¢ przez
tworzenie tzw. systemow Bike&Ride (B+R), ktdre zostaty opisane w rozdziale Kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

8.5. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oséb niepetnosprawnych

oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Powiat Cieszynski obecnie nie ma wptywu na uwzglednienie przez przewoznikéw, swiadczgcych
ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru aspektéw zwigzanych
z potrzebami oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora Swiadczgcego ustugi przewozowe w
powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z kluczowych
wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Na dostep powyzszych grup osdb do publicznego transportu zbiorowego wptyw ma oferowany
standard taboru, w szczegélnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybodr taboru niskowejsciowego,
e posiadania mozliwosci tzw. przykleku lub innego rozwigzania utatwiajacego wejscie

do pojazdu,

e wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajgca wjazd i wyjazd wdzka
inwalidzkiego,

e uwzglednienia w taborze przystosowanego miejsca na wozki inwalidzkie

e wyposazenia w urzgdzenia sygnalizacyjne dla pasazerdow oraz lokalizacji tych
urzadzen,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia,

e wyposazenia w system informacji dZzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzgacym zidentyfikowa¢ kierunek jazdy autobusu w
momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym i
niedowidzacym zidentyfikowaé¢ w czasie podrdzy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktdrym autobus sie aktualnie znajduje,

e podtogi wytozonej wyktadzing, bgdz wylewka antyposlizgowg niescieralng,

¢ wymalowania krawedzi stopni na kolor z6tty (dobra widocznos¢ dla oséb
niepetnosprawnych i niedowidzacych),
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e zapewnienia odpowiedniego oznakowania pojazdéw dostepnych dla oséb
niepetnosprawnych,
e wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajgcy podrdze osobom

niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg dodatnio na standard ustug w zakresie
dostepu osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto, wptywajg pozytywnie na ocene standardu ustug przez wszystkie
grupy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, a w szczegélnosci przez osoby w podesztym
wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajagcymi na postepujgcym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie
mogg podrdézowad samodzielnie komunikacjg indywidulang i podrézujg komunikacjg zbiorowa.

8.6. Standard techniczny pojazddw i sposéb ich oznakowania

Okreslenie standardu technicznego pojazdéw bedzie mozliwe w przypadku rozpoczecia przez
Powiat Cieszynski finansowania komunikacji zbiorowej.

Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej Powiatu Cieszyriskiego powinien by¢
dostosowywany do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej -
zgodny z zakresem opisanym w punkcie 8.5 Uwzglednienie w standardzie dostepu osdb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego.

Oproécz dostosowania pojazdéw do przewozu oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, standard w zakresie taboru to:

e odpowiednia liczba miejsc siedzgcych w autobusie, ktéra powinna odpowiada¢ liczbie
miejsc wskazanych przez producenta autobusu,

e autobusy, w ktérych przedziat kierowcy jest potagczony z wnetrzem pojazdu w celu
umozliwienia tatwego zakupu biletow,

e autobusy wyposazone w co najmniej dwoje drzwi otwieranych ze stanowiska kierowcy,

e autobus wyposazone w tgczno$¢ telefoniczng  umozliwiajgcg  potaczenie
z policjg, pogotowiem ratunkowym,

e autobusy wyposazone w klimatyzacje wtgczang ze stanowiska kierowcy dla catej
przestrzeni pasazerskiej,

e autobusy spetniajgce jak najwyzsze normy spalin Euro,

e autobusy ekologiczne, hybrydowe itp.

Waznym elementem jest réwniez odpowiednie oznakowanie pojazddw, wszyscy przewoznicy,
ktorzy bedg wykonywac¢ przewozy na zlecenie Powiatu Cieszyniskiego powinni posiadac
ujednolicone system identyfikacji wizualnej okreslony przez organizatora. Tablice kierunkowe
powinny by¢ umieszczane za przednig czotowg szybg. Nazwy miejscowosci poczatkowej i koncowej
powinny by¢ pisane wieksza czcionkg aby byty widoczne dla 0séb stojgcych na przystanku. Tablice
moga byc¢ elektroniczne lub tradycyjne w formie tablic drukowanych. Autobusy dostosowane do
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przewozu oséb niepetnosprawnych powinny byé oznaczone na przodzie pojazdu oraz na drzwiach
dostosowanych do wsiadania\wysiadania o0s6b niepetnosprawnych odpowiednim znakiem
graficznym. Waznym elementem jest rowniez czytelna nazwa przewoznika, ktéra powinna by¢
widoczna zaréwno z przodu jak i z boku pojazdu.

8.7. System pobierania optat za bilety

W przypadku rozpoczecia finansowania komunikacji przez Powiat Cieszyniski zakup biletéw bedzie
mozliwy u kierowcy lub w punktach do tego wyznaczonych, np. w Punkcie Obstugi Pasazera
zlokalizowanym na terenie Miasta Cieszyn.

9. Przewidywany sposdb organizowania systemu
informacji dla pasazera

Nie objeto aktualizacja.

Obecnie sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie
informacji w zakresie:

1) godzin przyjazdow lub odjazdow srodkdéw transportu, tras komunikacyjnych, ich
przebiegu,

2) obowigzujacych optat za przejazd,

3) obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego,

4) regulamindéw przewozu osob.
Informacje dla pasazeréw sg dostepne we wszystkich fazach realizacji podrézy.
Potencjalni pasazerowie majg dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy

wystgpi potrzeba przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu,
az po odbywanie podroézy.

Informacja pasazerska dostepna jest réwniez w Internecie na stronach poszczegdlnych
przewoznikéw. Pasazerowie uzyskujg szczegétowe dane na temat poszczegdlnych linii, zasad
dziatania, rozktadéw jazdy, taryfy, regulaminu przewozéw, odjazdow.

Planuje sie, iz rozktad jazdy dostepny na wszystkich przystankach komunikacyjnych pozostanie
podstawowg formg informowania pasazera. Na wybranych przystankach bedg wywieszane takze
informacje dotyczace potaczen komunikacyjnych komunikacji gminnej i ponadpowiatowe;.

W przysztosci, gdy Powiat Cieszynski rozpocznie finansowanie komunikacji, wiadze powiatu
rozwazg mozliwos¢ uruchomienia systemu tablic elektronicznych informacji pasazerskiej na
gtéwnych przystankach oraz wdrozenie aplikacji pozwalajgcych na $ledzenie rozktadu jazdy za
pomocg telefonéw komdrkowych (smartfondéw) czy tabletéw.

Pasazer powinien mie¢ réwniez fizyczng mozliwos¢ pozyskania informacji o uktadzie i przebiegu
poszczegdlnych linii, obowigzujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem takim
powinien by¢ Punkt Obstugi Pasazera.
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W Punkcie Obstugi Pasazera bedzie mozna miedzy innymi:
- uzyskac informacje dotyczgce funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego na terenie
Powiatu Cieszynskiego,
- zapoznac sie z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,
- uzyskac informacje jak dotrzec¢ do celu podrézy,
- zakupic bilet,
- ztozy¢ skarge.

Punkt Obstugi Pasazera umozliwi zatatwienie wszystkich spraw dotyczacych komunikacji
powiatowej w jednym miejscu, a takze utatwi uzyskanie informacji osobom starszym oraz osobom
odwiedzajgcych Powiat Cieszyniski w celach turystycznych. W punkcie powinny by¢ takze dostepne
informacje o gminnych i ponadpowiatowych przewozach wystepujacych na terenie Powiatu
Cieszynskiego.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazeréw zebrany zostat w ponizszej tabeli.
Tabela 21. Docelowy system informacji dla pasazeréow w Powiecie Cieszynskim
Czesc sktadowa

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci
systemu y wyp Y. Jeg J

1) Rozktady jazdy na przystankach, na kluczowych
przystankach zastosowanie podswietlenia poprzez
energooszczedne diody.

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

. na wiatach przystankowych.
Zintegrowana

. . 3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy
informacja

L dla operatoréw i przewoznikéw korzystajgcych

z przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach
umieszczonych na wiatach.

5) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym
srodkiem transportu.

. 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe.
Informacja

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw.

3) Zapowiedzi gtosowe przystankéw.

4) Wymog zamieszczania schematow i map uktadu sieci
komunikacyjnej operatoréw formutowaé powinny zapisy
umow operatorskich .

w pojazdach

Zintegrowana 1) Informacja o rozktadach jazdy.
informacja 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozéw.

w Internecie 3) Woyszukiwarka potgczen.
i telefonach 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjne;.

komérkowych

Punkty Obstugi Jeden punkt zlokalizowany na terenie Miasta Cieszyn.

Pasazera

Zrédto: Opracowanie wiasne



System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy dostep do
szczegodtowych informacji niezbednych z punktu widzenia podrdznego.

10.  Kierunki rozwoju publicznego transportu na
obszarze Powiatu Cieszynskiego

Nie objeto aktualizacja.

Planowanie transportu publicznego musi byé oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz o
znajomos$¢ negatywnych skutkéw takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zrdwnowazony rozwdj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposéb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiggniecia powyzszych celéw konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy i indywidualny. Niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie
uzasadnionej oferty transportu publicznego na terenach o niskiej gestosci zaludnienia, dlatego
dominujgcg role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtéwnie samochodowy, a transport
zbiorowy bedzie petnié¢ jedynie funkcje socjalng oraz turystyczng. Osoby niemajgce mozliwosci
skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub
z jakichkolwiek innych przyczyn) muszg mieé¢ mozliwos¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki
zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem
przeciwdziatajgcym wykluczeniu spotecznemu. Funkcjonowanie o0sdb niepetnosprawnych, o
ograniczonej sprawnosci ruchowej i o niskim statusie majgtkowym jest uzaleznione od publicznego
transportu zbiorowego, a w przypadku jego braku nie majg oni szansy na rozwaj.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wfasnie tu do kwestii spotecznych
dochodzg aspekty zattoczenia, terenochtonnosci i wptywu na $rodowisko naturalne. Oferta
publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugg socjalng, ale réwniez realng
alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrdzy samochodem prowadzi do
kongestii, pogorszenia jakoSci powietrza i wzrostu poziomu hatasu, nastepnie do zajmowania
przestrzeni przez parkingi w miastach, rozcinania struktur zurbanizowanych przez arterie, a w
skrajnym wypadku do niewydolnosci systemu. Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkaricom
Powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potgczen,
przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Postulaty
przewozowe pasazerow, ktore nalezy rozpoznac i realizowac to:

e punktualnosg,

e czestotliwosé,

e niezawodnosé,

e bezposrednios¢ pofaczen,

e dostepnosc (odlegtos¢ do przystanku),
e wygoda,
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e dostep do informacji,
e niski koszt,
e predkosc.

Obecnie jedynymi przewozami powiatowymi na terenie Powiatu Cieszyriskiego sg komercyjne
przewozy drogowe, organizowane przez przewoznikdw prywatnych. Jakakolwiek integracja
(taryfowa, informacyjna, synchronizacja rozktadéw) moze sie odby¢ jedynie w przypadku checi
i dobrej woli firm przewozowych.

Uatrakcyjnienie oferty moze sie odby¢ rowniez poprzez modernizacje infrastruktury oraz
wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu. Waznym punktem odbioru jakosci ustugi przez
pasazera jest przystanek komunikacyjny. Pozgdanym standardem jest, aby osoba oczekujgca czuta
sie bezpiecznie i miata mozliwos¢ schronienia sie przed deszczem, $niegiem, ale rdwniez przed
stoncem; aby nawierzchnia nie przeksztatcata sie w btoto oraz zeby wsiadanie z przystanku do
pojazdu byto jak najtatwiejsze. Na kazdym przystanku, zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, musi by¢ umieszczona informacja o godzinach odjazdéw pojazdow.

W newralgicznych punktach sieci drogowej mozna wprowadzié priorytet dla ptatnych przewozéw
na regularnych liniach, np. poprzez wydzielenie specjalnych paséw. Takie dziatanie pozwoli na
uatrakcyjnienie oferty poprzez skrécenie czasu przejazdu, jednak kazdorazowo wymaga analizy
skutkow dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Nalezy pamietac, ze skrécenie czasu przejazdu oznacza
tez nizszy koszt jego uruchomienia.

Obecny tabor, ktérym realizowane sg przewozy, nalezy do przewoznikdw prywatnych. Pojazdy te,
nierzadko juz wystuzone, podlegajg powolnej wymianie, dzieki czemu, zgodnie z unijnymi
przepisami, spefniajg coraz bardziej wysrubowane normy emisji spalin. Komfort podrdzy
i dostepnos¢ pojazdoéw dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej sg
zalezne od swiadomosci i polityki przewoznikéw oraz producentéw taboru.

Oprécz wyzej wymienionych kierunkdw waznym dziataniem jest promocja komunikacji wsréd
dorostych mieszkancéw powiatu. Zaréwno powiat, jak i poszczegdlne gminy rozwazg mozliwoscé
realizacji programoéw edukacyjnych wsréd dzieci i mtodziezy. Grupa docelowg objetg programem
edukacyjnym powinny zostaé dzieci i mtodziez w wieku 7-18 lat, do ktdrych kierowane beda
bezposrednie dziatania edukacyjne. Programy powinny mieé charakter cykliczny, z czynnym
udziatem ekspertéw, politykéw, urzednikédw oraz mtodziezy. Programy mogg by¢ realizowane
w formie:

e spotkan,

e seminariow,

e wykfadow,

e dyskusji,

e zadan do wykonania,

¢ wycieczek edukacyjnych,
e konkurséw z nagrodami.

Programy edukacyjne kieruje sie bezposrednio do dzieci i mtodziezy, ale posrednio takze do ich
rodzin, przyjaciot i znajomych.
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W przysztosci Powiat Cieszynski rozwazy rowniez innowacyjne rozwigzania dotyczgce komunikacji
powiatowej w zakresie integracji réznych srodkéw transportu.

Systemy B+R, K+R, P+R

W systemie B+R (Bike&Ride — zaparkuj rower i jedz) taczy sie parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym. Plusami tego rozwigzania jest niski koszt wykonania, oraz zwiekszenie strefy
oddziatywania przystanku. W krajach Europy zachodniej gdzie transport zbiorowy jest lepiej
rozwiniety i korzysta z niego wieksza liczba mieszkaricdw systemy B+R stosuje sie przy wiekszosci
przystankéw na terenach wiejskich i wazniejszych przystankach na terenach miejskich.

System K+R (Kiss&Ride — pocatuj i jedZ) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu. Rozwigzania tego typu mogg by¢
stosowane w przystankach weztowych.

W systemie P+R (Park&Ride — parkuj i jedz) podréiny zostawia samochdd na parkingu
zlokalizowanym najczesciej w okolicach przystanku komunikacyjnego i kontynuuje podrdz
srodkami transportu zbiorowego. Rozwigzanie stosuje sie w okolicach weztéw o znaczeniu
powiatowym i ponadpowiatowym.
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11.  Zasady organizacji rynku przewozowego
uzytecznosci publicznej Powiatu Cieszyriskiego.

11.1. Uwarunkowania i wybdr metody organizacji powiatowych
przewozow uzytecznosci publicznej

Nie objeto aktualizacja.

Na podstawie postanowien rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika 2007r oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz innych ustaw,
m. in. prawo przewozowe, ustawy o transporcie drogowym, ustawy o uprawnieniach do ulgowych
przejazdow sSrodkami publicznego transportu zbiorowego, majac na uwadze uwarunkowania
komunikacyjne, organizacyjne i finansowe wtadze powiatu zobowigzane sg przyjac i wdrozy¢ jeden
z mozliwych i dopuszczonych prawem trybow organizacji i realizacji ustug komunikacyjnych w art.
19 i 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Biorgc pod uwage powyzsze zatozenia, rynek przewozowy od dnia 1 stycznia 2017r.
mozna uksztattowac poprzez:
1) powotanie przez samorzad wtasnej przewozowej jednostki organizacyjnej lub
) wybdr jednego operatora na catg sie¢ komunikacyjng powiatu lub,
) wybor kilku operatoréw na wydzielone grupy linii komunikacyjnych lub,
) rezygnacje samorzagdu z przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej
i dopuszczenie do przewozéw przewoznikdw na zasadach catkowicie komercyjnych.

H W N

Pierwsze rozwigzanie jest organizacyjnie trudne i ekonomicznie nieuzasadnione do wprowadzenia.

Ostatnie rozwigzanie nie pozwala na ubieganie sie o uzyskanie doptat do ulg ustawowych, ktérych
przewoznik komercyjny nie bedzie musiat w zwigzku z tym stosowac. Aktualnie dopfaty te
stanowig ponad 25% wartosci przychodéw przewoznikéw. Doptaty refunduje Skarb Panstwa za
posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego. Brak dopfat spowoduje proporcjonalny wzrost cen
biletéw, spadek ilosci pasazeréw oraz rychtg likwidacje nierentownych kurséw oraz linii.

Wybdr trybu determinuje ocena obecnie funkcjonujgcych komercyjnych przewoznikéw, ich
zachowan, obecny stan i sposdb organizacji przewozdw, spoteczng ocene tych przewozéw, analize
stanu komunikacji zawartg w niniejszym opracowaniu oraz w ocene potencjatu przewozowego,
sposobu, jakosci i terminowosci rozwigzania potrzeb przewozowych przez obecnych powiatowych
przewoznikdéw, rowniez w okresie likwidacji w 2012r. przewoznika dominujgcego jakim byt PKS sp.
z 0.0. w Cieszynie.

Z powyzszego wynika, ze Powiat Cieszynski powinien by¢ organizatorem powiatowych przewozow
uzytecznosci publicznej, a sposéb ich organizowania winien uwzgledniaé niepogorszony
i akceptowany przez pasazerdw dotychczas system przewozdw, jego ukfad, czestotliwosé kurséw,
standard taboru, obowigzujgce przystanki i dworce, funkcjonujgce regulaminy przewozowe, taryfy
i cenniki.

| tak ustala sie:

1) objecie uzytecznoscig publiczng przewozéw na powiatowych liniach komunikacyjnych
pogrupowanych w siedem pakietéw zwanych dalej szlakami komunikacyjnymi,
z wyfaczeniem linii zabezpieczajagcych gminne i miejskie potrzeby przewozowe o
zasiegu i w granicach tych miast i gmin,
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2)
3)

4)

5)

organizatorem powiatowych przewozdw, od 1 stycznia 2017 roku staje sie powiat
cieszynski, a ustawowe zadania organizatora wykonuje starosta,

realizatorzy powiatowych przewozdéw, na podstawie zawartych umoéw stajg sie
operatorami,

do 31 maja 2015 roku powiat okresli ostateczny uktad linii komunikacyjnych, ktére
bedg realizowane w ramach poszczegdlnych szlakdw komunikacyjnych oraz zawiadomi
burmistrzéw i wéjtdw gmin o kursach i liniach, ktérych ze wzgledu na zakres, t. j.
zabezpieczanie gminnych i miejskich potrzeb przewozowych, od 1 stycznia 2017 roku
nie bedzie realizowat — zadanie zabezpieczenia takich potrzeb z mocy ustawy jest
zadaniem gminy,

do 31 maja 2015 roku, tj. na rok przed ustawowym i planowanym podjeciem negocjacji
operatorskich, powiat ogtosi w sposdb przewidziany ustawg zamiar, zakres, termin i
tryb podejmowanych zadan komunikacyjnych,

w okresie do korica maja 2016r organizator opracuje i przygotuje komplet dokumentéw
wymaganych do podjecia rozméw i ustalen z przysztymi operatorami, takich jak m. in.
umowa operatorska, regulamin przewozowy, taryfa przewozowa i cenniki, rozktady
jazdy, zakres i system ulg przewozowych ustawowych i samorzgdowych, wyliczenia
planowanych kosztéw sfinansowania przewozdéw, systemy i terminy finansowania
przewozow, zasady kontroli przewozéw, w tym kontroli rewizorskiej i windykacji
naleznosci, zasad przyjmowania i rozpatrywania skarg i wnioskow komunikacyjnych,

do korica wrzednia 2016 roku organizator podpisze na okres dziesieciu lat operatorskie
umowy przewozowe, obowigzujgce od 1 stycznia 2017 roku. Umowy powinny
uwzgledniaé, ze w pierwszym roku poza doptatami z tytutu stosowania przez operatora
ulg ustawowych strony nie przewidujg stosowania rekompensaty o ktérej mowa w art.
25 ust. 3 pkt. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Umowy mogg zawierac
klauzule warunkujgce kontynuacje umowy w catosci lub na poszczegdlne linie, po roku
od daty jej obowigzywanie oraz po trzech latach od w/w daty uzalezniajgce jej
kontynuacje od wyniku finansowego danej linii, wielkosci rekompensaty w stosunku do
faktycznego spotfecznego zapotrzebowania na jej dziatanie w ramach przewozéw
uzytecznosci publicznej,

od 1 stycznia 2017 roku podjete zostang do realizacji przez powiatowych operatoréw,
na podstawie uprzednio wynegocjowanych i zawartych uméw operatorskich,
powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych powiat jest
planujgcym, organizatorem, zarzadzajgcym i finansujgcym tg komunikacje,

zadania przypisane staroscie powiatu realizowac bedzie zreorganizowana komérka —
zespot, funkcjonujgca w wydziale komunikacji. Biorgc pod uwage zakres nowych zadan
jakie dotyczg powiatu, waznym jest poprawne i merytoryczne zaplanowanie i
zorganizowanie komérki prowadzgcej to zadanie, wysoki profesjonalizm i
doswiadczenie osdb prowadzacych poszczegdlne tematy. Nie nalezy tworzy¢ zbyt
kosztownych i rozbudowanych struktur do realizacji tematu komunikacji, gtownie ze
wzgledu na szczuptos$c srodkéw finansowych, w tym mozliwych do przeznaczenia np.
na dofinansowanie przewozow deficytowych, a spotecznie niezbednych. Konieczne tez
jest biezgce i przyszte korzystanie z porad ekspertow i fachowcéw — praktykow ze
wzgledu na duzg ztozonos¢ tematu.

Szczegbdtowe zasady wytaniania i finansowania powiatowych operatoréw przewozéw polegajg na:

1)

2)

zawarciu uméw operatorskich z kandydatami na operatoréw w sprawie realizacji
powiatowych przewozéw oséb, w trybie art. 22 ust 1. pkt. 1, przy dopuszczeniu ze
wzgledu na spefnianie warunkéw art. 22 ust. 2, ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, czyli zawarciu uméw bezposrednich na Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego z matym lub srednim przedsiebiorcg autobusowym,
umowa operatorska zawarta bedzie na okres 10 lat,

85



3) umowa operatorska dotyczy¢ moze jednego lub kilku szlakéw komunikacyjnych,

4) Rozporzadzenie Rady Europy 1370/2007 dopuszcza podwykonawstwo do 50%, jednak
w przewozach o zasiegu powiatowym moze ulec rozmyciu odpowiedzialnos¢
przewoznika gtéwnego, stad przyjmuje sie mozliwos¢ podwykonawstwa do wielkosci
do 25 % planowanego w umowie przebiegu,

5) przyjmuje sie realizacje przewozéw w pierwszym roku funkcjonowania na
zasadzie ,bez zmian”, co oznacza mozliwo$¢ wprowadzenia zmian organizacyjnych
przez organizatora po roku analizy i ocen, i bez finansowania linii, za wyjatkiem dotacji
do ulgowych przejazdéw ustawowych i samorzgdowych oraz koniecznych i
uzasadnionych rozliczen w zwigzku z nie uzyskaniem poziomu rozsadnego zysku (
rekompensata art. 52. pkt.2. ustawy
0 ptz),

6) w trakcie pierwszego roku umoéw operatorskich zarzad powiatu zawrze z woéjtami i
burmistrzami umowy partycypacyjne w zakresie finansowego wsparcia realizowanej
przez teren tych gmin i miast komunikacji (np. wedtug zasady ryczattu lub kryterium
stawki i przebiegu),

7) w drugim i trzecim roku funkcjonowania umow operatorskich, organizator utrzyma
zasady finansowania operatoréw jak w pierwszym roku umow,
rozszerzajgc srodki finansowe o konieczne S$rodki przeznaczone na utrzymanie
uzasadnionych kursoéw i linii o niskiej frekwencji, w tym o srodki pochodzace z gmin i
miast, lub kursy te i linie zlikwiduje,

8) w kolejnych latach decyzje o organizowaniu i finansowaniu powiatowych przewozéw
uzytecznosci publicznej korygowane bedg z uwzglednieniem prowadzonego
monitoringu przewozow i finanséw oraz w oparciu o funkcjonujgce umowy
operatorskie.

11.2. Sie¢ komunikacyjna na ktdrej s3 wykonywane przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna zgodnie z definicjg podang przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym to
ukfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub czes¢ tego obszaru. W ramach aktualizowanego planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego obszarem, o ktérym mowa powyzej, jest teren okreslony przez
granice administracyjne powiatu cieszynskiego, a organizatorem publicznego transportu zbiorowego
jest Starosta Cieszynski. W zwigzku z powyzszym sie¢ komunikacyjna powiatu cieszynskiego obejmuje
powiatowe linie komunikacyjne, a nie obejmuje:

1) gminnych i miejskich linii komunikacyjnych,

2) ponad powiatowych i wojewddzkich linii komunikacyjnych,

3) specjalnych linii komunikacyjnych,

4) linii realizowanych komercyjnie — na zgtoszenie.

Konsekwencjg powyzszego oraz jako jeden z podstawowych wnioskdw planu transportowego, jest
stwierdzenie czy tak definiowana sie¢ komunikacyjna obejmie wszystkie obecnie istniejgce regularne
powiatowe linie komunikacyjne, czy tez zbidr tych linii wymaga weryfikacji. Obecnie istniejgcy uktad
powiatowych linii komunikacyjnych mozna okresli¢ jako przejrzysty i kierunkowo pogrupowany zbior
relacji przewozowych obstugiwanych przez poszczegdlnych przewoznikédw lub ich grupy. Pomimo
tego wskazanym jest dla uzyskania odpowiedniej szczegétowosci analizy i formutowanych wnioskow,
przeprowadzenie podziatu w/w uktadu na spdjne elementy sktadowe. Podziat taki uprosci ztozono$¢
analizowanego ukfadu oraz umozliwi jego sklasyfikowanie ze wzgledu na rézne atrybuty przewozowe,
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takie jak:

1) ilo$é realizowanych kurséw na zbieznych kierunkach przewozowych,

2) czestotliwos¢ realizowanych kurséw z wyszczegdlnieniem okresu dni roboczych od
poniedziatku do pigtku oraz sobét i niedziel,

3) dtugosé linii komunikacyjnych, w tym réwniez ich zasieg terytorialny,

4) odcinkowa zbieznos¢ z liniami komunikacyjnymi spoza powiatowej sieci komunikacyjnej,

5) przewoznikdéw obstugujgcych te przewozy,

6) stan taboru to jest jego wielkos¢ oraz standard pojazdow obstugujgcych poszczegdlne
kierunki komunikacyjne,

7) realizowane, wnioskowane i uzasadnione potrzeby przewozowe,

8) zasadnos¢ i celowosc realizowanych przewozow,

9) preferencje podrdznych okreslone m.in. w poprzednich czesciach planu.

W zwigzku z powyzszym skorygowano nieznacznie dotychczasowy podziat kierunkowy realizowanych
i przewidywanych kierunkéw przewozéw, wedtug szlakdw komunikacyjnych od numeru 1-7:

1) Cieszyn — Konczyce / Kaczyce — Zebrzydowice/Zebrzydowice Kisielow — Marklowice Gdérne
/Skoczéw (obecnie powiatowe potrzeby przewozowe wiekszo$ciowo realizowane przez linie
powiatowe i ponad powiatowe ),

2) Cieszyn — Hazlach / Zamarski — Koriczyce Wielkie — Rudnik centrum/Debowiec Podlesie,

3) Cieszyn — Hazlach — Bgkéw / Drogomysl / Skoczéw — Strumien — Chybie - Zarzecze,
(skomunikowane potgczenie z Pszczyng i Bielskiem),

4) Cieszyn — taczka / Debowiec / Iskrzyczyn — Skoczéw — Brenna Lesnica / Brenna Wegierski
(linia uzupetniana potaczeniami ponad powiatowymi),

5) Cieszyn — Goleszéw/ Kozakowice — Ustron centrum / Ustron Zawodzie — Wista — Malinka —
Salmopol/ Koniakéw / Jaworzynka,/Jasnowice,

6) Cieszyn — Puncéw — Dziegieléw — Leszna Podlesie / Cisownica Pod Tutem,

7) Wista — Jaszowiec/Dobka - Ustron — Lipowiec — Brenna /Skoczéw Btadnice — Skoczéw (linia
uzupetniana potgczeniami ponad powiatowymi).

Ponadto, w odniesieniu do komunikacji transgranicznej — Czeski Cieszyn, Trzyniec, Jabtonkoéw,
Karwina, Ostrawa — po okresie zawieszenia nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ jej reaktywowania jako efekt
wspotdziatania kilku szczebli samorzadowych.

Przyjety podziat na w/w szlaki komunikacyjne od numeru 1-7, odzwierciedla stan obecny i w trakcie
pierwszego roku funkcjonowania umow operatorskich wytgczono z niego linie o znaczeniu gminnym
oraz uruchomiono wspoétfinansowanie proporcjonalnie do przebiegu na terenie wtasciwej gminy, a
takze wytaczono linie przewidziane do realizacji komercyjnie.

Kolejnym etapem okreslenia powiatowej sieci komunikacyjnej jest ocena istniejgcych linii
komunikacyjnych, ze wzgledu na:
1) zasadnos¢ utrzymania, zmniejszenia lub rozszerzenia bezposredniosci potaczen pomiedzy
poszczegblnymi gminami na przebiegu szlakdéw komunikacyjnych,
2) zasadnos$¢ oraz wielkos$¢ stycznosci szlakdéw komunikacyjnych z pozostatg komunikacja, to jest
liniami gminnymi, ponad powiatowymi i wojewddzkimi,
3) zasadnos$¢ utrzymania, zmniejszenia lub rozszerzenia ilosci pofaczen na poszczegdélnych
szlakach komunikacyjnych.
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Z powyzszej oceny nalezy sformutowaé podstawowy wniosek w zakresie koniecznosci ograniczenia
negatywnego zjawiska podziatu zadan przewozowych pomiedzy liniami uzytecznosci publicznej
realizowanymi w ramach sieci komunikacyjnej, a pozostatymi liniami komunikacyjnymi. Podstawy
takiego wniosku w pierwszej kolejnosci wynikajg ze sposobu finansowania tych linii komunikacyjnych,
a w nastepnej ze sposobu ich planowania, organizowania i kontrolowania. Jedynie potrzeba
wynikajgca z wiekszosciowych i uzasadnionych preferencji przewozowych podréznych oraz
koniecznosci zapewnienia skomunikowania réznych kierunkéw przewozowych lub réznych srodkéw
transportu uzasadnia stycznos$¢ linii powiatowej sieci komunikacyjnej z pozostatymi liniami
komunikacyjnymi. Stycznos¢ linii komunikacyjnych, o ktérych mowa powyzej moze zosta¢ okreslona
poprzez wskazanie punktdw stycznosci w ramach wyznaczonych istniejgcych lub powstatych nowych
weztéw lub platform przesiadkowych, gdzie za wezet przesiadkowy uznaje sie przystanek
komunikacyjny na ktérym mozliwe jest przesiadanie sie podrdinych z réinych linii i rodzajow
przewozow. Natomiast platforma przesiadkowa to miejsce umozliwiajgce przesiadanie sie
podrdznych jak w wezle przystankowym, ale dotyczy¢ to moze réznych rodzajéw transportu, a takze,
petni dodatkowe funkcje z zakresu obstugi podréznych, np. kasa, poczekalnia, toaleta, informacja o
rozktadzie, itp.

Tabela 22. Zbiorcza analiza i ocena dotychczasowego uktadu linii w ramach szlakéw komunikacyjnych.

nr linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostatymi liniami oraz zasadnos¢ ich
szlaku | wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjne;.

Cieszyn — Hazlach — Konczyce — Zebrzydowice — Marklowice Gérne.

Cieszyn — Hazlach — Konczyce Wielkie — Koriczyce Rudnik.

Cieszyn — Pogwizdéw — Kaczyce Bloki — linia realizowana na podstawie

porozumienia gmin.

Cieszyn — Pogwizddw / Brzezdéwka — linia realizowana na podstawie

porozumienia gmin.

Cieszyn — Hazlach — linia realizowana na podstawie porozumienia gmin.

1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku nr 2 i 3 oraz liniami o

przebiegu powiatowym prowadzonymi na podstawie porozumienia gmin
miasta Cieszyn i gminy Hazlach oraz Zebrzydowice.

Powiatowe linie
komunikacyjne.

Stycznosé z liniami . Cieszyn - Hazlach

. ) ) Na odcinku: - —
komunikacyjnymi Cieszyn — Pogwizddw - Kaczyce
wewnatrz powiatu. |2, Stycznosé liniowa z liniami gminnymi gminy Zebrzydowice.

Zebrzydowice d.k. — Zebrzydowice Kino

Na odcinku: Kaczyce szkota — Marklowice Gérne
1 Koriczyce — Zebrzydowice Kino
1. Styczno$¢ liniowa z liniami ponadpowiatowymi na kierunku Cieszyn —

Zebrzydowice - Jastrzebie.

Cieszyn — Pogwizdow - Kaczyce — Zebrzydowice

Na odcinku: Cieszyn — Hazlach — Koriczyce - Zebrzydowice
Zebrzydowice d.k. — Zebrzydowice Poziomkowa

2. Styczno$¢ punktowa z liniami wojewddzkimi na kierunku Cieszyn -

Stycznosc z liniami
komunikacyjnymi

spoza powiatu. Jastrzebie
Cieszyn, Cieszyn  Os Piastowskie, Hazlach
skrzyzowanie, Koriczyce Odndzka, Koriczyce Wygoda,

Na przystankach: Konczyce  Mate  skrzyzowanie, Zebrzydowice

Spotdzielnia, Zebrzydowice Kino, Zebrzydowice
skrzyzowanie.

Podstawy 1. Zminimalizowac zakres zbieznosci ze szlakami komunikacyjnymi nr 2 i 3.

wprowadzenia linii

powiatowych i 2. Rozgraniczy¢ rozbiezne kierunkowo potrzeby przewozowe gminy

innych do Zebrzydowice oraz miasta Cieszyn od potrzeb przewozowych realizowanych
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powiatowej sieci
komunikacyjne;j.

przez linie powiatowe.
Skomunikowaé przewozy na liniach gminy Zebrzydowice z liniami
powiatowymi w punkcie przesiadkowych Zebrzydowice d.k.

Skomunikowaé przewozy na liniach ponad powiatowych realizowanych
przez MZK Jastrzebie z liniami powiatowymi w punkcie przesiadkowych
Zebrzydowice d.k..

Zweryfikowa¢ linie komunikacyjne Cieszyn — Kaczyce, Cieszyn -
Pogwizdow/Brzezéwka i Cieszyn - Hazlach przystosowujgc je do linii
komunikacyjnych objetych powiatowa siecig komunikacyjna.

Zredukowac liniowe relacje ponad powiatowe do zasadnej zbieznosci
punktowej, a obecnie realizowane przez nie potrzeby przewozowe
przenies¢ do realizacji przez linie powiatowe.

Utworzy¢ podstawowg linie powiatowg o najkrétszym przebiegu taczacg w
bezposredni sposdb gminy Zebrzydowice, Hazlach i miasto Cieszyn.

Utworzy¢ powiatowg linie uzupetniajgcg tgczacg gminy Zebrzydowice,
Hazlach i miasto Cieszyn potaczeniem - trasg alternatywng do linii
podstawowej, lecz skomunikowang co najmniej poprzez wezet
przesiadkowy Zebrzydowice d.k..

nr szlaku linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostalymi liniami oraz zasadnos¢
ich wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjnej.
- - Cieszyn — Zamarski — Konczyce Wielkie
Powiatowe linie - ; - — -
komunikacyjne. C!eszyn - Ha;lach — Kon.czyce Wielkie — Rudnik centrum
Cieszyn — Hazlach skrzyz.
1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku nr 1 i 3 oraz linig o
. przebiegu powiatowym prowadzong na podstawie porozumienia
Styczn(_)sc z _lmlar_m gmin miasta Cieszyn i gminy Hazlach.
komunikacyjnymi
wewnatrz powlatu. . Cieszyn — Hazlach skrzyzowanie
Na odcinku: . - -
Cieszyn — Hazlach — Konczyce Wygoda
1. Stycznos¢ liniowa z liniami ponad powiatowymi na kierunku
Cieszyn — Zebrzydowice - Jastrzebie.
o Na odcinku: Cieszyn — Hazlach skrzyzowanie — Konczyce
Stycznos¢ z liniami Wygoda.
komunikacyjnymi 2. Styczno$¢ punktowa z liniami wojewddzkimi na kierunku Cieszyn —
spoza powiatu. Jastrzebie
Cieszyn, Cieszyn Os Piastowskie, Hazlach
Na przystankach: skrzyzowanie, Konczyce Odndzka, Konczyce
Wygoda.
1. Zminimalizowa¢ zakres zbieznoSci szlaku ze szlakiem nr 11 3.
Pod 2. Wpykorzystaé linie powiatowe realizowane w ramach szlaku nr 1 dla
odstawy zabezpieczenia potrzeb przewozowych realizowanych na odcinku
wprowadzenia linii . . . . . .
powiatowych i zbieznym szlaku nr 2 to jest Cieszyn — Hazlach skrzyzowanie —
innych do Konczyce Wygoda — Konczyce Wielkie.
powiatowe sieci Zweryfikowa¢ lini¢ komunikacyjng Cieszyn-Hazlach przystosowujac
komunikacyjnej. . . . . . - o
ja do linii komunikacyjnych objetych powiatowa siecig
komunikacyjna na szlaku nr 1.
nr szlaku linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostalymi liniami oraz

zasadno$¢ ich wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjnej.

3

Powiatowe linie
komunikacyjne.

Cieszyn — Bakow — Strumien rynek — Chybie centrum —
Zarzecze
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Cieszyn — Drogomysl — Chybie centrum — Zarzecze

Cieszyn — Drogomysl — Chybie centrum — Strumien
rynek

Skoczow — Drogomysl — Chybie centrum — Strumien
rynek

Stycznos¢ z liniami
komunikacyjnymi wewnatrz
powiatu.

1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku nr
1, 2 1 4 oraz linia o przebiegu powiatowym
prowadzong na podstawie porozumienia gmin miasta
Cieszyn i gminy Hazlach.

Na odcinku Cieszyn — Hazlach skrzyz.

Cieszyn — Skoczéw d.a.

Stycznos¢ z liniami
komunikacyjnymi spoza
powiatu.

1. Styczno$¢ liniowa z linia ponad powiatowa na
kierunku Strumien rynek — Chybie centrum - Bielsko-
Biata

Strumien rynek — Chybie centrum —

Na odcinku: Chybie Zabiniec

1. Styczno$¢ punktowa z liniami ponad powiatowymi i
wojewoddzkimi na kierunku Cieszyn — Katowice oraz
Strumien rynek — Pszczyna.

Na

przystankach: Cieszyn , Strumien rynek.

Podstawy wprowadzenia
linii powiatowych i innych
do powiatowej sieci
komunikacyjnej.

1. Zminimalizowa¢ =zakres zbiezno$ci Szlaku ze

szlakiem komunikacyjnymnr 1,2i 4 .

2. Utworzy¢  podstawowa linie  powiatowa o
najkrotszym przebiegu taczaca w bezposredni sposob
miasto Cieszyn z gming Hazlach, miastem-gming
Strumien i gmina Chybie.

3. Utworzy¢ powiatowa lini¢ uzupelniajaca poprzez
potaczenie alternatywne trasg taczaca miasto Cieszyn
z gming Hazlach, gming Chybie i miastem-gming
Strumien.

4, Utworzy¢ powiatowa lini¢ uzupeklniajaca poprzez
polaczenie alternatywne trasg laczaca miasto
Skoczow z gmina Chybie i miastem-gming Strumien.

5. Skomunikowa¢ linie powiatowe z liniami ponad
powiatowymi w punktach weztowych-
przesiadkowych to jest Strumien rynek i Chybie
centrum.

nr szlaku

linie komunikacyjne szlaku, ich stycznos$¢ z pozostalymi liniami oraz
zasadno$¢ ich wprowadzenia do powiatowej sieci kKomunikacyjnej.

Powiatowe linie
komunikacyjne.

Cieszyn — Skoczéw — Brenna Wegierski

Cieszyn — Skoczow — Brenna Lesnica

Skoczow — Strumien rynek

Cieszyn — Dgbowiec - Skoczow

Skoczow — Iskrzyczyn — Debowiec Podlesie

Skoczow — Simoradz — Debowiec Podlesie

Skoczow - Goleszow

Stycznos¢ z liniami
komunikacyjnymi wewnatrz
powiatu.

1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku nr 3.

Na odcinku: Cieszyn — Skoczow d.a.

2. Styczno$¢ punktowa z liniami powiatowymi szlaku
nr3ib5.
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Na , ,
Skoczow d.a., Goleszoéw centrum

powiatu.

komunikacyjnymi spoza

przystankach:
1. Styczno$¢ liniowa z liniami ponad powiatowymi i
wojewodzkimi.
Stycznos¢ z liniami Na odcinku: | Cieszyn — Skoczow d.a

2. Styczno$¢ punktowa z liniami ponad powiatowymi i
wojewodzkimi

Na
przystankach:

Cieszyn - Skoczow d.a.

Podstawy wprowadzenia
linii powiatowych i innych |4
do powiatowej sieci
komunikacyjnej.

1. Zminimalizowa¢ zakres zbiezno$ci ze szlakiem nr 3.

2. Zminimalizowa¢ zbieznos¢ liniowa szlaku z liniami
spoza powiatu na rzecz zbieznoSci punktowej w
weztach przesiadkowych: Cieszyn , Skoczéw d.a.

3. Utworzy¢ lini¢ podstawowa w pelnym przebiegu
szlaku.

Utworzy¢ linie uzupetiajace poprzez alternatywne
potaczenie na relacji Cieszyn — Skoczéw przez gming
Debowiec.

5. Utrzymaé polaczenie posrednie pomigdzy szlakiem
nr4,anrbs.

6. Skomunikowa¢ linie powiatowe z liniami ponad
powiatowymi w punktach weztowych-
przesiadkowych Cieszyn, Skoczdéw d.a.

nr szlaku

linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostalymi liniami oraz
zasadnos¢ ich wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjnej.

Powiatowe linie
komunikacyjne.

Cieszyn — Goleszow — Ustron Zawodzie — Wista Malinka — Przetecz
Salmopolska

Cieszyn — Goleszow — Ustron centrum — Wista — Koniakow
Ochodzita

Cieszyn — Goleszow — Ustron centrum — Wista — Jaworzynka
Trzycatek

Cieszyn — Goleszow — Ustron centrum — Wista Czarne Fojtula

Cieszyn — Goleszow - Ustron centrum - Wista

Cieszyn — Goleszow - Ustron Zawodzie — Ustron Réwnica

Cieszyn — Goleszow — Ustron Lipowiec

Stycznos¢ z
liniami
komunikacyjnymi

wewnatrz
powiatu.

1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku nr 7.

Ustron skrzyzowanie — Wista centrum

Na odcinku Ustron skrzyzowanie — Koniakéw Ochodzita

Ustron skrzyzowanie — Ustron Zawodzie

2. Styczno$¢ liniowa z liniami gminnymi i miejskimi gminy
Goleszow, miasta Ustron, miasta Wisla i gminy Istebna.

Bazanowice Zamek — Goleszow centrum —
Goleszow Kamieniec

Ustron skrzyz, — Ustron centrum — Ustron
Polana

Na odcinku: Ustron skrzyz. — Ustron Zawodzie — Ustron

Polana

Wista Jawornik skrzyz. — Wista Czarne Fojtula

Istebna Bucznik — Koniakéw Ochodzita

Istebna Bucznik — Jaworzynka Trzycatek

Stycznos¢ z
liniami
komunikacyjnymi

1. Styczno$¢ liniowa z liniag ponadpowiatowa na kierunku Wista —
Bielsko-Biata

Na odcinku: | Wista — Ustron skrzyz.
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spoza powiatu.

2. Styczno$¢ punktowa w ramach linii ponad powiatowych i
wojewodzkich.

Wista centrum, Ustron Polana, Ustron

Na przystankach: centrum, Ustron skrzyz.

Podstawy
wprowadzenia
linii
powiatowych i
innych do
powiatowej sieci
komunikacyjnej.

1. Zminimalizowa¢ zakres zbiezno$ci szlaku ze szlakiem nr 7.

2. Utworzy¢ co najmniej dwie linie komunikacyjne podstawowe, to
jest pierwsza Cieszyn — Wista Malinka i drugg Cieszyn —
Koniakéw Ochodzita.

3. Utworzy¢ co najmniej dwie linie komunikacyjne uzupetniajace, to
jest pierwsza Cieszyn — Wista Czarne oraz druga Cieszyn —
Jaworzynka Trzycatek.

Skomunikowa¢ linie szlaku z odcinkowo lub punktowo zbieznymi
liniami gminnymi lub miejskimi.

5. Skomunikowa¢ linie szlaku z odcinkowo zbieznym szlakiem nr 7
poprzez wezly przesiadkowe Wista centrum i Ustron
skrzyzowanie.

6. Skomunikowa¢ linie szlaku z punktowo styczna komunikacja
wojewodzka 1 ponad powiatowa poprzez punkty stycznosci w
Wisle i Ustroniu.

7. Zabezpieczy¢ co najmniej w rannym i popoludniowym szczycie
przewozowym odpowiedniag ilo$¢ bezposrednich potaczen
powiatowych na kazdej podstawowej 1 uzupelniajacej linii
komunikacyjne;j.

nr szlaku

linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostalymi liniami oraz
zasadno$¢ ich wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjnej.

Powiatowe linie
komunikacyjne.

Cieszyn — Puncow - Dziggielow - Leszna Podlesie

Cieszyn — Puncow - Dziegieléw - Cisownica Pod Tulem

Stycznos¢ z
liniami
komunikacyjnymi

wewnatrz
powiatu.

1. Styczno$¢ liniowa z liniami gminnymi i miejskimi miasta Cieszyn
oraz Goleszow.

Cieszyn — Cieszyn Blogocice

Puncéw Dawid - Dziggielow — Goleszow

Na odcinku: szkota

Goleszow szkota — Cisownica Pod Tutem —
Leszna Podlesie

1. Styczno$¢ punktowa z liniami miejskimi miasta Cieszyna i
powiatowymi szlakéw nr 1 do nr 5

Na przystanku: | Cieszyn
Stycznos¢ z 1. Styczno$¢ punktowa z liniami ponad powiatowymi i
liniami wojewodzkimi.
komunikacyjnymi
spoza powiatu. Na przystanku: | Cieszyn
1. Ograniczy¢ stycznos¢ liniowg z liniami wewnatrzgminnymi gminy
Goleszow.

Podstawy
wprowadzenia
linii
powiatowych i
innych do
powiatowej sieci
komunikacyjnej.

2. Utworzy¢ lini¢ komunikacyjng podstawowa poprzez kryterium
najwigkszych potrzeb przewozowych, kryterium to wyznacza lini¢
Cieszyn — Leszna Podlesie jako lini¢ podstawows.

3. Utworzy¢ linig komunikacyjna uzupehiajaca, czyli Cieszyn —
Cisownica Pod Tutem.

4. Skomunikowaé linie szlaku z pozostala komunikacja w punkcie
stycznosci Cieszyn
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linie komunikacyjne szlaku, ich styczno$¢ z pozostalymi liniami oraz

nr szlaku . . S . o
zasadno$¢ ich wprowadzenia do powiatowej sieci komunikacyjnej.
Skoczow - Ustron centrum — Wista centrum — Wisla
. _ Labajow centrum.
Powiatowe linie
komunikacyjne. Skoczoéw — Ustron Zawodzie — Ustron Jaszowiec
Skoczow — Btadnice — Ustron centrum — Ustron
Brzegi
1. Styczno$¢ liniowa z liniami powiatowymi szlaku
nrb.
Ustron skrzyz. — Wista
centrum — Koniakow -
Na odcinku: Ochodzita.
e Ustron skrzyz. — Ustron
Styczno$¢ z liniami Zawodzie
komunikacyjnymi ——— ——
. 1. Styczno$¢ liniowa z komunikacja wewngtrzng
wewnatrz powiatu. - |
miasta Ustron.
Ustron skrzyz. — Ustron
L Zawodzie — Ustron Polana
Na odcinku: ; - p
Ustron skrzyz. — Ustron
centrum — Ustron Polana
1. Styczno$¢ liniowa z linia komunikacyjna ponad
powiatowa Wista — Bielsko-Biata
Styczno$¢ z liniami Na odcinku: | Wista — Ustron skrzyZzowanie
7 komunikacyjnymi spoza  |2. Styczno$¢ punktowa z liniami wojewédzkimi.
powiatu.

Wista centrum, Ustron

Na przystankach: Polana, Ustron centrum,

Ustron skrzyzowanie.

1. Zminimalizowaé zbieznos$¢ szlaku ze szlakiem nr
5. W tym przypadku zminimalizowanie zbieznosci
ze szlakiem nr 5 moze si¢ odby¢ jedynie poprzez
zmniejszenie  ilosci  kursow =~ w  okresie
pozaszczytowych  potrzeb  przewozowych na
odcinku Ustron — Wista oraz na rzecz ich
skomunikowania ze szlakiem nr 5 poprzez wezet
przesiadkowy w Wisle.

Podstawy wprowadzenia

linii g - 2. Utworzy¢ lini¢ podstawowa Skoczéw — Ustron

inii powiatowych i [ e  Ustrof Wist

innych do powiatowej skrzyzowanie — stron centrum — Wista centrpm -

sieci komunikacyjnej. Wista L.abajow centrum  dla reahzaq}
bezposrednich przewozéw w okresach rannego i
popotudniowego szczytu przewozowego,

skomunikowang w punktach wezlowych z
pozostala komunikacja.

3. Utworzy¢ linie uzupelniajace odcinek linii
podstawowej poprzez dodatkowe relacje taczace
miasto Skoczow z miastem Ustron.

Whioski ogdlne, cele i zadania dla tworzenia linii szlakéw komunikacyjnych:

1)

2)

Niemozliwym i czesto niezasadnym jest ograniczanie zbieznosci liniowej komunikacji gminne;j
lub miejskiej z komunikacjg realizowang w ramach powiatowej sieci komunikacyjnej.

Uktad linii sieci komunikacyjnej zweryfikowaé w taki sposéb aby linie ponad powiatowe
realizujgce  wiekszosciowo przewozy wewnatrz powiatowe, przy jednoczes$nie
mniejszosciowym udziale zbieznych linii powiatowych, zostaty w przewazajgcym udziale
kurséw wydzielone i przeksztatcone w linie powiatowe ( np. linie Cieszyn — Kaczyce —
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Jastrzebie czy Cieszyn — Hazlach — Jastrzebie przeksztatcone w linie Cieszyn — Zebrzydowice -
Marklowice Gdrne). Ponadto naturalng konsekwencjg konsolidacji linii komunikacyjnych w
uktad powiatowej sieci komunikacyjnej, bedzie czesciowe wchtfaniane linii odcinkowo
zbieznych z liniami o najdtuzszym przebiegu ich trasy (np. linia Cieszyn — Miedzyswie¢ -
Skoczédw zostanie przejeta przez linie np. Cieszyn — Miedzyswie¢ — Skoczéw — Brenna
Wegierski).

W jak najwiekszym stopniu zachowac obecnie istniejgce bezposrednie potgczenia powiatowe
na wskazanych szlakach komunikacyjnych. Cel ten wynika wprost z potrzeby niepogarszania
standardu ustug przewozowych w poréwnaniu ze stanem obecnym. Realizowany bedzie w
pierwszej kolejnosci poprzez ustalone odpowiednie relacje linii komunikacyjnych, a nastepnie
poprzez godzinowy uktad kurséw autobusowych uzalezniony od potrzeb przewozowych
wtasciwej pory dnia. Priorytetem w tym zadaniu jest zabezpieczenie potrzeb przewozowych
w rannym i popotudniowym szczycie przewozowym.

Utrzymanie obecnie realizowanej bezposredniosci potaczen zabezpiecza¢ powinno w petni
zbiezne wewnatrzgminne potrzeby przewozowe, lecz nie w przypadku gdy siec
komunikacyjna gminna lub miejska tego nie uzasadnia. Nalezy wyeliminowac potaczenia
gminne i miejskie w relacji w petni zbieznej z odcinkiem linii powiatowej i zbieznej réwniez co
do godziny realizacji pofaczenia powiatowego na tym odcinku, jezeli tabor obstugujacy linie
powiatowgq posiada zdolnosSci zabezpieczenia potrzeb przewozowych gminnych (miejskich) i
rownoczesnie powiatowych. Ograniczy sie w ten sposdb natezenie ruchu drogowego, jego
niekorzystny wptyw na Srodowisko oraz koszty wspdlnie liczone przez organizatora
komunikacji gminnej (miejskiej) i powiatowej.

Uzupetni¢ potaczeniami gminnymi i miejskimi uktad potaczen powiatowych poprzez
dodatkowe kierunki przewozowe.

Maksymalnie  ograniczy¢ liniowg zbieznos¢ pomiedzy poszczegdlnymi  szlakami
komunikacyjnymi.

Zmieni¢ liniowg zbieznos¢ pomiedzy powiatowa siecig komunikacyjng, a liniami
komunikacyjnymi wykraczajgcymi swym przebiegiem poza teren powiatu, w zbieznosc¢
punktowg poprzez sie¢ weztdw przesiadkowych.

Okresli¢ sie¢ punktow stycznosci pomiedzy powiatows siecig komunikacyjng, a komunikacjg
pozostatg. W perspektywie pierwszych umoéw operatorskich wyznaczy¢ dworce autobusowe
lub przystanki dworcowe z funkcjami platformy przesiadkowej w Cieszynie, Skoczowie, Wisle,
Zebrzydowicach, a ponadto przystankowych weztéw przesiadkowych co najmniej w Brennej,
Chybiu, Debowcu, Goleszowie, Hazlachu, Istebnej, Strumieniu, Ustroniu oraz w innych
uzasadnionych punktach uzgodnionych z gminami.

Ustali¢ nieograniczong dostepnos¢ powiatowych operatoréw i powiatowych przewoznikéw
do przystankéw wewngtrz powiatu w ramach realizowanych przez nich wewnatrz
powiatowych linii i szlakow komunikacyjnych.

10) We wspdtpracy z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Slaskiego wyznaczaé przebieg linii
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ponad powiatowych i wojewddzkich w taki sposdb, aby ich trasa przejazdu przez teren
powiatu cieszynskiego zawierata przede wszystkim dworce i przystanki o charakterze
weztowym z maksymalnym ograniczeniem ilosci przystankédw lokalnych - posrednich. W
efekcie dazyé do zmiany stycznosci liniowej w/w linii ze szlakami komunikacyjnymi, w
stycznos¢ punktowa.

11) Przyja¢ zasade jeden szlak komunikacyjny lub grupa szlakéw i jeden operator z mozliwoscia
realizacji czesci szlaku przez podwykonawce, co okresSlono szczegdétowo w rozdziale
finansowanie linii.

12) Ze wzgledu na ztozonos$¢ problemu uzaleznionego w gitéwnej mierze od dynamicznie
zmieniajgcych sie potrzeb i preferencji przewozowych podréznych zastosowad nalezy okres
przejsciowy dla dostosowania istniejgcego uktadu komunikacyjnego linii powiatowych do
docelowego ksztattu powiatowej sieci komunikacyjnej.

Whioski szczegétowe — utworzenie linii szlakéw powiatowej sieci komunikacyjnej:

1) Linie powiatowe;] sieci komunikacyjnej szlaku nr 1:

a. Cieszyn — Pogwizddw / Brzezdwka — Kaczyce — Konczyce Mate — Zebrzydowice - linia
skomunikowana w punktach stycznosci: Kaczyce Mate skrzyzowanie i Zebrzydowice d. k.
z pozostatymi przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

b. Cieszyn — Hazlach / Konczyce Wielkie — Konczyce Mate — Zebrzydowice d. k. —
Marklowice Gérne — linia skomunikowana w punktach stycznosci: Hazlach skrzyzowanie,
Konczyce Wielkie, Konczyce Mate skrzyzowanie i Zebrzydowice d.k. z pozostatymi
przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci, z ewentualnymi
kursami uzupetniajgcymi do Zebrzydowic Kisielowa.

2) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 2:

Cieszyn — Zamarski — Konczyce Wielkie — linia skomunikowana w punkcie stycznosci
Konczyce Wielkie z komunikacjg gminy Hazlach na odcinku Konczyce Wielkie — Rudnik
centrum lub wariant preferowany do wprowadzenia to jest Cieszyn — Zamarski —
Konczyce Wielkie — Rudnik centrum jako linia wspétfinansowana przez gmine Hazlach.

3) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 3:

a. Cieszyn — Bakéw — Strumien rynek — Chybie centrum - Zarzecze - linia podstawowa
skomunikowana w punktach stycznosci: Strumien rynek, Chybie centrum z
pozostatymi przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

b. Cieszyn — Drogomysl — Chybie centrum — Strumien rynek - linia skomunikowana w
punktach stycznosci: Chybie centrum, Strumien rynek z pozostatymi przewozami
powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

c. Skoczéw — Drogomysl — Chybie centrum — Strumien rynek - linia skomunikowana w
punktach stycznosci: Skoczow d. a, Chybie centrum, Strumien rynek z pozostatymi
przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

4) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 4:

a. Cieszyn — Skoczéw — Brenna Wegierski — linia podstawowa realizujgca w petni
rowniez potrzeby przewozowe odcinka Cieszyn — Miedzyswie¢ - Skoczow,
skomunikowana w punktach stycznosci: Cieszyn ul. Hajduka i Skoczéw d.a. z
pozostatymi przewozami powiatowe] sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.
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d.

e.

Cieszyn — Skoczow — Brenna Lesnica — linia uzupetniajaca relacje podstawowe linii z
pkt. a w szczytach przewozowych.

Cieszyn — Debowiec Podlesie / Debowiec centrum— Simoradz — Skoczéw - linia
alternatywna dla potgczen Cieszyn — Miedzyswie¢ — Skoczéw linii z pkt. a oraz
jednoczesnie podstawowa dla potgczen gminy Debowiec z miastem Cieszyn i
Skoczow.

Skoczéw — Iskrzyczyn — Debowiec Podlesie — linia uzupetniajaca linie z pkt.c.

Skoczow — Goleszéw.

5) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 5:

a.

Cieszyn — Golesz6w — Ustron centrum — Wista — Koniakdw Ochodzita - linia
podstawowa skomunikowana w punkach stycznosci: Ustron skrzyzowanie, Ustron
centrum, Wista centrum z pozostatymi przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej
oraz liniami spoza sieci.

Cieszyn — Goleszow — Ustron centrum — Wista — Jaworzynka Trzycatek linia
uzupetniajgca relacje podstawowe linii z pkt a co najmniej w szczytach przewozowych
na catym przebiegu jej trasy. Skomunikowana w punktach stycznosci : Wista
centrum, Ustron centrum, Ustron skrzyzowanie z pozostatymi przewozami
powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

Cieszyn — Goleszéw — Ustron Zawodzie — Wista centrum — Wista Malinka — Przetecz
Salmopolska linia skomunikowana w punkach stycznosci: Ustron skrzyzowanie,
Ustron centrum, Wista centrum z pozostatymi przewozami powiatowej sieci
komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

Cieszyn — Wista centrum — Wista Czarne Fojtula — linia uzupetniajgca do linii z pkt. ¢
realizujgca bezposrednie przewozy co najmniej w szczytach przewozowych.

6) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 6:

a.

Cieszyn — Puncow - Dziegieldw — Leszna Podlesie jako linia podstawowa
skomunikowana w punkcie stycznosci Cieszyn z pozostatymi przewozami powiatowej
sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

Cieszyn — Puncéw — Dziegieléw — Cisownica Pod Tutem jako linia uzupetniajgca do
linia z pkt. a, skomunikowana w punkcie stycznosci Cieszyn z pozostatymi
przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

7) Linie powiatowej sieci komunikacyjnej szlaku nr 7:

a.

Skoczéw — Ustron centrum — Wista centrum — Wista Jurzykéw — Wista tabajow - jako
linia podstawowa skomunikowana w punkcie stycznosci Wista centrum, Ustron
centrum i Ustron skrzyzowanie z pozostatymi przewozami powiatowej sieci
komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

Skoczéw — Ustron Lipowiec - Ustron Zawodzie — jako linia uzupetniajgca do linii z pkt.
a skomunikowana w punkcie stycznosci Ustron skrzyzowanie z pozostatymi
przewozami powiatowej sieci komunikacyjnej oraz liniami spoza sieci.

Skoczdw - Skoczow Btadnice — Ustron Brzegi — jako linia pomocnicza.

11.3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Nie objeto aktualizacja.
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Odwotujac sie do zapisdw ustawy o publicznym transporcie drogowym oraz do zapiséw
niniejszego planu w czesci 4, finansowanie ustug przewozowych objetych uzytecznoscia publiczng
dotyczy podjecia nastepujacych dziatan:

1)
2)
3)

4)

ustalenia jednolitych lub zréznicowanych zasad finansowania poszczegdlnych linii,
szlakéw czy operatorow,

okreslenia przedmiotu i zakresu finansowania (linii i szlakdw, organizatoréw, terminéw
obowigzywania),

tytutéw i wielkosci, Zrédet i termindéw pochodzenia srodkéw finansowych, w tym
zakupienia i udostepnienia nowego taboru i innych urzadzen,

ustalenia koniecznosci, przedmiotu i zakresu wspotfinansowania przez gminy czesci
przewozow, w tym przewozéw gminnych o znaczeniu uzytecznosci publicznej i
powiatowym,

ustalenia lub opracowania systemu i zakresu taryf przewozowych, cennikéw, tytutéw i
zakresu stosowania pozaustawowych ulg i innych optat np. za bagaz, ustalenia
regulamindw przewozowych,

ustalenia czy i jakie optaty wnosi¢ bedg operatorzy na rzecz organizatora lub innych
samorzgddéw i podmiotow,

ustalenia tytutéw stanowigcych podstawe do okreslenia kosztéw kwalifikowanych
operacyjnych i ogélnych,

zasad ewidencjonowania i rozliczania obrotu finansowego, w tym zaliczkowania
operatordw,

okreslenia kryteridw oceny i sposobu kwalifikowania zasadnosci udzielenia
operatorowi rekompensaty, w tym danych niezbednych do tej oceny,

10) ustalenia systemu badania efektywnosci kurséw, linii, szlakéw poprzez statg ocene

rentownosci kursu lub linii lub szlaku w statych, wybranych miesigcach,

11) okresowego monitorowania zysku netto osigganego przez operatorow z czesci ustug

realizowanych na rzecz powiatu (dotyczy tzw. rozsgdnego zysku),

12) ustalenia procedur dla kontroli rozliczen finansowanych przewozéw i operatoréw.

Biorgc powyzsze cele i zadania, w wyniku oceny aktualnego stanu przewozéw oraz
przewidywanego ksztattowania sie ich poziomu i zakresu podjete beda nastepujace dziatania.

1)

2)

W pierwszym etapie 1 roku oraz w drugim etapie kolejnych dwdch lat jednolite zasady
finansowania linii, szlakéw i operatoréw. Ponadto w pierwszym roku funkcjonowania
10 letnich uméw operatorskich przyjmuje sie finansowanie poprzez:

pozostawienie utargéw operatorom,

poprzez tzw. zerowe dotacje powiatu do przewozoéw,

przekazywanie naleznych doptat do stosowanych ulgowych przewozow,
ewentualne konieczne i uzasadnione rekompensaty udzielone bedg operatorowi z
tytutu poniesionej straty po okresleniu ich zasadnosci i wielkosci w przypadkach
nie osiggniecia rozsgdnego zysku.

o 0 T oo

W drugim etapie, po analizie w pierwszym roku rentownosci linii, dopuszcza sie biezgce
dofinansowanie linii lub szlakéw. Jednolite zasady finansowania nie dotyczg wielkosci
stawek przyjmowanego dofinansowania np. w zt/km oferowanego ( zaakceptowanego )
rozktadu jazdy. Po okresie 3 lat funkcjonowania przyjetych zasad finansowania
konieczne bedzie:

a. zweryfikowanie i ustalenie przyjetych norm, przy zachowaniu prawnych zapiséw
ujetych w funkcjonujgcych umowach operatorskich,

b. przyjecie dla S$cisle ustalonego rozktadu jazdy dofinansowania w zt/km
planowanego rozktadu dla linii w ramach danego szlaku i wytonionego operatora
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oraz korygowanie go stosownie do uzgodnionych zmian w rozktadzie jazdy.
Dofinansowanie jako dotacja liczona bedzie dla kazdej uzgodnionej linii jako
iloczyn planowanego rocznego przebiegu dla tej linii i przyjetej Sredniej rocznej
stawki dotacji w zt/km, gdzie stawka ta jest réznicg miedzy zaktadang, planowang
Srednioroczng rentownoscia linii a wynikowa $rednioroczng stawka rentownosci
tej linii,

c. utrzymanie systemu taryfowo — cenowego realizowanego na danych liniach, zas w
miare wolnych $rodkédw finansowych podejmowanie przez organizatora na
wybranych liniach uzasadnionych interwencji taryfowo - cenowych. Realizowane
ceny i ich zmiany podlega¢ bedg zgtoszeniu do organizatora, w przypadku ich
podwyzki — akceptacji. Nie przewiduje sie dodatkowych ulg przewozowych poza
ustawowych za wyjatkiem obecnie realizowanych przez przewoznikéow ulg
komercyjnych, ktére po ujednoliceniu podlegaé beda doptacie przez powiat od
poczatku realizacji umowy operatorskiej jako ulgi samorzadowe, powiatowe,

d. odstgpienie od naliczania optat za korzystanie z przystankéw autobusowych przez
powiatowych operatorow przewozéw w ramach umoéw operatorskich na liniach
wewnatrz powiatowych ( stawka optaty zerowa ),

e. przyjecie systemu comiesiecznego zaliczkowania naleznych operatorom kwot,
ktéry uwzgledni funkcjonujgce programy komputerowe wykorzystywane w
procesie rozliczen dopfat do ulg,

f. w systemie rekompensat naleznych operatorom w zwigzku z osiggnieciem straty
lub mniejszego niz nalezny rozsadnego zysku, potroczne i roczne zaliczki i
rozliczenia uwzglednia¢ bedg i dotyczyé przedmiotu umowy t. . szlaku
komunikacyjnego, udokumentowanych i zasadnych strat zwiekszajacych koszty i
nie wynikajacych ze ztego lub btednego zarzadzania, zakres modernizacji taboru i
podnoszenia jego standardéw przez operatora,

g. przyjecie systemu statych, np. co rocznych badan rentownosci kursow i linii
objetych umowag operatorska w miesigcach: luty, lipiec, listopad.

11.4. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu
Nie objeto aktualizacja.

Preferencje mieszkaicow dotyczgce podstawowych kryteridw wyboru rodzaju $rodkéw
transportowych zostaty przedstawione w czesci 6 — tej niniejszego opracowania. Odnoszg sie one
do kluczowych postulatéw transportowych $cisle zwigzanych z ustugami transportowymi takimi
jak:

1) bezposredniosc,
2) czestotliwosc,
3) dostepnosé,

4) koszt przejazdu,
5) niezawodnos,
6) punktualnosé,
7) rytmicznosé,

8) szybkosc,

9) wygoda.

Najbardziej preferowanym kryterium, na ktory podrdzni z obszaru powiatu cieszynskiego zwracajg
uwage jest czestotliwosé kursowania, wieksza liczba potaczenn moze zostaé zrealizowana przez
nowoczesny, charakteryzujgcy sie mniejszym spalaniem tabor. Dla mieszancow powiatu istotnym
postulatem transportowym jest dostepnos$¢, dotyczy to srodkéw transportu oraz infrastruktury
transportowej np. nowoczesne dworce ze stanowiskami odjazdowymi oraz przystanki. Rdwniez
wymaganym jest aby potgczenia przez operatoréw linii powiatowych byty realizowane
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punktualnie. Powyzsze postulaty transportowe sg istothe w rozwoju powiatu Cieszynskiego pod
wzgledem komunikacyjnym, jednakze istotnym jest aby badania te byty systematycznie
powtarzane co 4-5 lat, aby mdc dynamicznie reagowaé na ewentualne zmiany preferencji
dotyczacych wyboru rodzaju $Srodkdw transportu przez podréznych.

W pierwszym etapie realizacji uméw operatorski bazujgc na powyzszych wynikach ankiet nalezy
przyjac takie korekty linii, kursow i szlakéw, by w mozliwie optymalnym zakresie uwzglednié
zgtoszone preferencje pasazerdéw.

11.5. Zasady organizacji rynku przewozow
Nie objeto aktualizacja.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla precyzyjnie, ze wtasciwym do organizowania
rynku przewozéw w ramach uprzednio zdefiniowanej powiatowej sieci komunikacyjnej jest
powiat, a zadania okreslone dla organizatora w imieniu powiatu wykonuje Starosta. Jednoczesnie
w/w ustawa okres$la zadania jakie realizuje organizator i s3 to:

1) planowanie rozwoju transportu,
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Planowanie rozwoju transportu.

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
odzwierciedleniem pierwszego zadania organizatora transportu jakim jest jego planowanie.
Zawarte tu dane, spostrzezenia, analizy i wnioski tworzg perspektywiczny obraz funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, ktdéry jednakze powinien przewidywac okresy przejsciowe
jego wprowadzenia wraz z mozliwoscig jego biezgcego korygowania w zaleznosci od potrzeb
zmieniajgcego sie otoczenia komunikacyjnego.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegdlnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego jako jednego z zadan Starosty Cieszyriskiego w
zakresie organizowania rynku przewozéw na powiatowej sieci komunikacyjnej. W tym zakresie
zadania okreslone przez ustawe proponuje sie realizowaé poprzez nastepujgce dziatania.

1) Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z

uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.
Biezgce gromadzenie zgtaszanych przez podréoznych i operatorow wnioskow
komunikacyjnych oraz kwartalne przesytanie danych przez operatoréw o
Sredniomiesiecznej rentownosci realizowanych linii komunikacyjnych, a dane do tego
mozna pozyskaé z fiskalnej sprzedazy biletéw rejestrowanej przez odpowiednie
oprogramowanie i kasy fiskalne. Przeprowadzenie we wspdtpracy z operatorami,
ankietowego badania rynku przewozowego co najmniej raz na 2 lata funkcjonowania
powiatowej sieci komunikacyjnej.

2) Podejmowanie dziatarn zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu. Etapowe wprowadzanie planu zgodnie z jego
zatozeniami i mozliwoscig jego czeSciowego korygowania w zakresie np. ilosci lub
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czestotliwosci potgczen na poszczegdlnych liniach powiatowej sieci komunikacyjnej,
jako efekt dziatan podejmowanych w pkt 1 i wnioskdw z nich wynikajacych.

3) Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdélnosci w zakresie:

a. standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

b. korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

¢. funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d. stworzenia i funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e. systemu informacji dla pasazera.

Realizacja zadania poprzez okreslenie wspdlnych zasad i norm funkcjonowania
przystankéw komunikacyjnych, dworcow komunikacyjnych i zintegrowanych weztéw
przesiadkowych wraz z okresleniem wspdlnego dla wszystkich operatoréw systemu
taryfowo-biletowego oraz informacyjnego.

4) Okreslaniu sposobu oznakowania S$rodkéw transportu wykorzystywanych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne]. Realizacja zadania poprzez ustalenie
jednolitego  obowigzujgcego dla  wszystkich operatoréw powiatowej sieci
komunikacyjnej systemu oznakowania srodkéw transportu.

5) Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wtasciwosci organizatora.

6) Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw.

7) Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

8) Zawieranie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

9) Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktédrych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz.

601, z pdzn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

10) Ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

11) Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdziniej
rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora
publicznego transportu zbiorowego Ilub rok przed bezposrednim przyznaniem
zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegdlnosci polega
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym jako ostatniego z zadan Starosty Cieszyriskiego w
zakresie organizowania rynku przewozéw na powiatowej sieci komunikacyjnej. W tym zakresie
zadania okreslone przez ustawe proponuje sie realizowaé poprzez nastepujgce dziatania.

1) Negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem.

2) Ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

3) Utworzenie u kazdego operatora rejestru skarg i zazalen wraz z podaniem sposobu
rozpatrzenia interwencji podréznego, ktére to dane w cyklach nie dtuzszych niz 1
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miesigca winny zosta¢ przestane do organizatora. Utworzenie systemu kontroli np.
poprzez okreslenie wzoru rocznego sprawozdania z dziatalnosci przewozowej
operatora w ramach powiatowej sieci komunikacyjnej.

4) Kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

5) Wspdtpracy przy aktualizacji rozktaddw jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozdéw o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

6) Ustalenie harmonogramu zmian rozktadu jazdy na liniach powiatowej sieci
komunikacyjnej jako efekt wnioskdw komunikacyjnych: podréznych, szkét, operatoréow
itp. oraz danych powstajacych z biezgcego monitorowania rentownosci realizowanych
linii wraz z systemem oceny zasadnosci zgtaszanych do uzgodnienia zmian.

7) Analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania
przewozéw na podstawie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

8) Dokonywaniu zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych.

9) Zatwierdzaniu rozktadéw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku
przewozow wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

10) Administrowaniu systemem informacji dla pasazera - centralny system informacji.

11) Wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

11.6. Pozadany standard ustug przewozowych
Nie objeto aktualizacja.

Standard ustug przewozowych to podstawowe kryterium wyboru srodkéw transportu publicznego
przez podréznych. Atrakcyjny, nowoczesny i szybki tabor moze stanowic¢ ciekawg alternatywe nie
tylko dla mtodziezy dojezdzajgcej do szkdét w powiecie Cieszyniskim, ale réwniez dla osdb
dorostych, ktdrzy tak licznie podrézujg samochodami do pracy. Dodatkowo coraz to nowsze normy
emisji spalin powoduja, iz $Srodki transportowe mozemy okresli¢ jako proekologiczne. Sposoby
realizacji postulatow przewozowych dla osiggniecia pozgdanego standardu ustug przewozowych
opisano w czesci 8 niniejszego opracowania.

Aktualnie wigzacym kryterium podziatu Srodkéw transportu wsrdd przysztych operatoréw linii
uzytecznosci publicznej s3 normy emisji spalin EURO oraz rocznik taboru. Oba kryteria sg Scisle
powigzane z soba.

Okresy wprowadzenia norm emisji spalin EURO:

1) EURO 1-1992r.,
2) EURO 2-1996r.,
3) EURO 3 —2000r.,
4) EURO 4 - 2005r.,
5) EURO 5 —2009r.,
6) EURO 6—2014r.

W czeSci 8 niniejszego opracowania zawarto informacje z ktorych wynika, ze sposréd 113
pojazdéw uzywanych na liniach powiatowych, 15 nie spetnia zadnej normy emisji spalin EURO, 19
spetnia norme EURO 1, 44 autobusy norme EURO 2, 26 pojazdéw EURO 3, 7 — EURO 4 oraz norme
EURO 5 tylko 2 pojazdy.

Odnoszac sie do powyzszych danych tylko 1/3 autobuséw (EURO 3 do EURO 5) w przewoznikdow w
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powiecie cieszynskim na dzien dzisiejszy posiada podwyzszong norme EURO. Jednakze biorgc pod
uwage fakt iz nowoczesny tabor kosztuje od 500 tys. netto do ponad 1min zt netto to w pierwszym
okresie przejSciowym, wprowadzajgcym umowy operatorskie na linie uzytecznosci publicznej,
dopuszczalne jest, aby tabor spetniat normy od EURO 2 wzwyz. Przyjmuje sig, iz okres przejsciowy
ma trwa¢ 1 rok, po uptywie ktérego kolejnym etapem jest okres 2-3 lat, w ktédrym to
wprowadzone zostang obostrzenia dotyczgcego norm EURO do poziomu norm EURO 3, a kolejno
EURO 4. Wynika to z faktu, iz najstarsze pojazdy z normami spalin EURO 3 w roku 2017 moga
osiggac wiek taborowy do 17 lat wigcznie, natomiast EURO 4 do 12 lat wigcznie. Mozliwym jest, ze
Unia Europejska w nastepnych latach wprowadzi norme emisji spalin EURO 7, dlatego waznym
aspektem jest branie pod uwage roczniku taboru i przyjmuje sie iz maksymalny dopuszczalny
rocznik eksploatowanych pojazdéw to 20 lat.

Wymiana pojazdéw do obstugi linii powiatowych zmniejszy przede wszystkim emisje toksycznych
spalin do atmosfery, co zaprocentuje gtéwnie w miejscowosciach turystycznych, ktére to stang sie
bardziej proekologiczne. Réwniez wiek taboru i jego odmtodzenie przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa pasazeréw, nowoczesne jednostki napedowe spowodujg, ze tabor stanie sie
bardziej ekonomiczny, a przewozy pasazerskie w powiecie cieszyriskim bardziej rentowne.

Przyjgé nalezy, aby tabor autobusowy spetniat docelowo nastepujgce wymagania:

1) wiek autobusu nie moze przekraczac 20 lat,

2) pojazdy obstugujace linie powiatowe wyposazone winne by¢ w siedzenia pétwysokie
lub o standardzie wyzszym,

3) pojazdy wyposazone w otwierane szyby, wyciagi powietrza lub klimatyzacje,

4) preferowanie wiekszej liczby miejsc siedzgcych kosztem miejsc stojgcych,

5) dazenie do taboru przyjaznego osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej
mobilnosci,

6) wyposazenie autobusu w telefon komadrkowy, w przypadku wypadku istnieje
mozliwos$¢é szybkiego powiadomienia stuzb bezpieczenstwa,

7) oznaczenie operatora — wiasciciela pojazdu — logo, nazwa, adres, kontakt.

Standard ustug obejmuje nie tylko pojazdy, ale réwniez zatoge obstugujaca go. Stad wymaga sie od
kierowcéw:

1) schludnego ubioru, w okresach wiosna, jesien, zima — koszula, krawat, natomiast w
okresie letnim krawat nie jest wymagany,
2) uprzejmego zachowania i obstugi pasazeréw.

Dla linii powiatowych pozgdanym standardem jest, aby przystanki byty wyposazone w:

1) zatoke autobusows,

2) wiate przystankowg,

3) stupek ze znakiem D15,

4) rozktad jazdy (wytyczne podane w rozdziale ,Przewidywany sposdb organizowania
systemu informacji dla pasazera”).

W zwigzku ze znaczng liczbg przystankdw i réznym ich standardem oraz wyposazeniem
koniecznym staje sie ustalenie kategoryzacji przystankéw, t.j. :

1) Kat. lll- standard podstawowy — znak D-15, rozktad jazdy, ( wersja minimum),

2) Kat. Il —standard podwyzszony — uzupetniony o zatoke, zadaszenie, miejsce do
siedzenia, kosz na Smieci,
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3) Kat. |- standard docelowy — uzupetniony o oswietlenie, informacje swietlng, nazwe

przystanku i inne dodatkowe wyposazenie.

11.7. Przewidywany system organizacji informacji dla pasazera

Nie objeto aktualizacja.

Sprawnie dziatajgcy system informacji dla pasazera to podstawowe Zrddto zadowolenia klienta z
ustug przewozowych. Informacje pasazerska mozna obecnie podzieli¢ na dwa rodzaje:

informacja dla podréznych w srodkach transportu, u przewoznikéw,

informacja dla podréznych w punktach odjazdowych/przyjazdowych, weztach
przesiadkowych oraz platformach przesiadkowych.

System informacji dla pasazera opisano w czesci 9 niniejszego opracowania.

1)
2)

Podziat z wyszczegdlnionymi dziatami informacji dla pasazeréw:

Informacje w srodkach transportu

Informacje w punktach
przyjazdowo / odjazdowych

e analogowe lub cyfrowe  tablice
kierunkowe informujace pasazerow o | e
relacji podrozy.

e obowiazujace rozklady jazdy, B

e obowiazujace regulaminy przewozu
osob,

e obowiazujace oplaty za przejazd osob, °

e uprawnienia do ulg przejazdow
srodkami publicznego transportu
zbiorowego, .

tablice rozkladowe na przystankach, z
informacja o odjazdach lub przyjazdach
srodkow transportu,

mapy przejazdu dla poszczegolnych relacji
z zaznaczonymi przystankami na catej
trasie przejazdu

dane kontaktowe do poszczegolnych
przewoznikow,

na niektorych weztach przesiadkowych
dyzurni ruchu zapowiadajacy
odjazdy/przyjazdy.

Ponadto korzystaé nalezy z dodatkowych form publikacji informaciji, takich jak:

1)
2)
3)

informacje internetowe,
drukowane foldery lub ulotki,
ogtoszenia w prasie lokalnej.

Z chwilg obowigzywania umow operatorskich dla powiatowych linii komunikacyjnych uzytecznosci
publicznej ustali sie jednolity typ i sposéb publikacji informacji dla podréznych niezaleznie od
operatordw realizujgcych te przewozy.

Z chwilg rozpoczecia realizacji umow operatorskich wprowadzone zostanie jednolite oznakowania
pojazddéw, przystankdw oraz linii uzytecznosci publicznej i inne informacyjne atrybuty realizowanej
komunikacji.
Oznakowanie pojazdéw ustala sie w formie wyklejanej i dopuszcza sie réwniez forme
tabliczki z wyklejonym znakiem w rozmiarach 300mm x 300mm koloru btekitnego z

1)
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76ty drukowang literg U o wymiarach 220mm x 220mm, czcionka TAHOMA,
pogrubiona. Jednoczesnie okresla sie miejsce instalacji znaku jako prawy dolny rég
szyby czotowej pojazdu.

W2zér tabliczki lub wyklejki — oznaczenia pojazdu operatora

2) Ustali sie ujednolicong forme i tres¢ rozktadéw jazdy zamieszczanych na dworcach i
przystankach autobusowych wraz z mapg przystankéw dla danej linii uzytecznosci
publicznej. Tablice z rozktadami jazdy mogg wystepowac w rozmiarach A5, A4 oraz A3,
w kolorze biatym, z czarnym tekstem. Przyjmuje sie nadruk kolorowy wytgcznie dla
mapy celem rozrdznienia linii. Tablica przystankowa winna zawiera¢ wyszczegdlniong
nazwe przystanku, aktualny rozktad jazdy, oznaczenia kursowania dla danej linii oraz
kontakt do operatora obstugujgcego dang linie

3) Ustala sie dwie tablice kierunkowe w pojazdach to jest przednig oraz boczng, ktére
zawiera¢ beda informacje o przystanku poczgtkowym, minimum jedng miejscowos¢
posrednig oraz przystanek koricowy. Tablice kierunkowe mogg zostaé¢ dopuszczone jako
tablice analogowe koloru biatego z drukowanymi napisami koloru czarnego lub jako
tablice swietlne cyfrowe.

4) Ustala sie obowigzkowe wyposazenie $rodka transportu obstugujacego linie
uzytecznosci publicznej w aktualne rozktady jazdy wraz z regulaminami przewozu oséb
oraz cennikami.

5) Zorganizowany zostanie punkt obstugi pasazera na terenie miasta Cieszyn.

6) Zintegrowanie rozktadow jazdy operatoréw z ich stronami internetowymi.

Powyzszy pierwszy etap konsolidacji i systematyzacji informacji dla pasazera ma na celu
przygotowanie i zunifikowanie podstawowych informacji przewozowych zwigzanych z
obstugiwanymi liniami uzytecznosci publicznej.

W etapie drugim dla poprawy obstugi podrdéznych i podniesienia jej standardu wdrozy sie:
1) na weztach (platformach przesiadkowych) elektroniczne tablice rozktadowe
charakteryzujacych sie lepszg czytelnoscia i szybszg aktualizacjg danych,
2) system zapowiadania odjazdéw oraz przyjazdéw przez dyzurnego ruchu w gtéwnych
weztowych i dworcowych punktach przesiadkowych,
3) system internetowych wyszukiwarek potgczen komunikacyjnych na terenie powiatu
cieszynskiego.

Kolejny trzeci etap to instalacja nowoczesnych odbiornikéw GPS do pojazdéw oraz elektronicznej
informacji przystankowej. Dzieki takiemu systemowi kolejne przystanki sg zapowiadane
automatycznie, przez co pasazerowie wiedzg doktadnie w ktédrym punkcie podrdzy sie znajduja,
dodatkowo informacja ta zintegrowana jest z siecig przystankdéw oraz rozktadem jazdy, przez co na
biezgco w punktach odjazdu pasazeréw bedzie podawana precyzyjna informacja o ewentualnych
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opdznieniach danego kursu.
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12. Wnhnioski i zadania wynikajgce z wdrazania planu

2)

3)

transportowego powiatu cieszynskiego.

Okredlenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Cieszynie, Wisle, Zebrzydowicach i
Chybiu oraz wskazanie przystankowych weztédw przesiadkowych.

Podjecie dziatan w zakresie ograniczania ilosci zatrzyman na przystankach wewnatrz powiatu
w potgczeniach ponad powiatowych i wojewddzkich.

Ciggte monitorowanie komunikacji zbiorowej poprzez prowadzenie badan i analiz natezenia
ruchu oraz okresowe przeprowadzanie badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw.

Koordynacja rozktadéw jazdy na przystankach o charakterze weztowym, miedzy komunikacja
gminng i powiatowa i jej organizatorami.

Podejmowanie przez Starosty-Organizatora stosownie do potrzeb, zakresu i wedtug wtasnego
uznania, réznorodnych form konsultacji i uzgadniania rozwigzan komunikacyjnych.

Wspbtpraca Starosty-Organizatora z Radg Przewoinikdow w zakresie podazy oferty
przewozowe] oraz podnoszenie standardéw obstugi podrdznych.

Okredlenie linii komunikacyjnych planowanych objeciem czesciowym Ilub petnym
dofinansowaniem na podstawie wynikdéw przeprowadzonych badan popytu i napetnienia.

Okreslenie minimow cenowych i taryfowych, zakresu ulg pozaustawowych, regulaminéw
przewozowych, systemu ewidencji i rozpatrywania skarg i wnioskéw komunikacyjnych.

Okreslenie systemu informacji dla podréznych - informacja drukowana, internetowa,
wizualno-swietlna, tablice przystankowe i kierunkowe, oznaczenia pojazdéw operatordw itp.

10) Opracowanie systemu zaliczkowania i rozliczania doptat do ustawowych i pozaustawowych

przejazdéw ulgowych oraz przekazywania $rodkéw finansowych — dotacji i rekompensat na
rzecz operatorow.

11) Przeprowadzenie analizy mozliwosci i terminéw oraz celowosci zakupu taboru do przekazania

na rzecz operatorow.

12) Opracowanie zasad i kryteridw kontroli realizacji przewozéw na liniach uzytecznosci

publicznej.
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13.  Weryfikacja i aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Powiatu Cieszynskiego

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a
nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymienié wszystkich czynnikéw, ktére
mogg wptyng¢ na podjecie decyzji o zakresie kolejnej aktualizacji planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez Powiat Cieszynski.

Przestanki teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu wskazujg na to, iz rokrocznie moze by¢
dokonywana weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym planie transportowym Powiatu
Cieszynskiego i na podstawie wynikoéw tejze weryfikacji, podjeta moze by¢ decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Obecna aktualizacja ma na celu uporzadkowanie informacji o
stanie powiatowego, publicznego transportu zbiorowego po zawarciu uméw operatorskich, ale ze
wzgledu na trwajgcg pandemie i wynikajgce z tego ograniczenia przewozéw znaczgco ograniczono
zakres aktualizowanych informacji. Nie ma obecnie tez petnej wiedzy co do skutkéw zmian w
infrastrukturze kolejowej i drogowej i ich mozliwego wptywu na organizacje przewozow. Nalezy mie¢
na uwadze fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga tez, zgodnie z
przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajgcej przez Rade Powiatu Cieszynskiego.
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14.  Czesc graficzna planu zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Cieszynskiego

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane s przewozy powiatowe.

ZEBRZYDOWICE
WARKLOWIE
GORNE

POWIAT CIESZYNSKI

mapa sieci komunikacyjnej
SKALA 1 : 200 000
0 2 4 6 8km

L I 1 1 I

LEGENDA:
. Wezly przesiadkowe

Planowane wezly przesiadkowe
- transport drogowy i kolejowy

®  Przystanki poczatkowe/koncowe

\ Sie¢ komunikacyjna

/ Granica Powiatu Cieszynskiego
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Uktad linii w Powiecie Cieszynskim z podziatem wedtug szlakéw.

i\

Hazlach

Dziggielow
Brenna

Legenda:

Numer szlaku Oznaczenie kolorem
Szlak nr 1
Szlak nr 2
Szlak nr 3
Szlak nr 4
Szlak nr 5
Szlak nr 6
Szlak nr 7
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