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W odpowiedzi na Pana interpeldcje z dnia 26.09.2017r. w sprawie remontu ulicy
Gorny Bor w Skoczowie ponizej przedstdwiamy stosowne informacje w tym temacie.

Ad 1. Kompleksowa wymiana bedgcego w ztym stanie technicznym wodociggu w ciggu
ul. Gérny Bor w Skoczowie jest zamierzong inwestycja wlasng Wodociggow Ziemi
Cieszyniskiej Sp. z 0.0. realizowang odrghnie | wyprzedzajgco przed inwestycjg drogowa tj.
przebudowa ul. Gorny Bér w Skoczowie. Projekt wymiany istniejacej sieci wodociggowej
w ciagu ul. Gorny Bor w fazie opiniowania przez PZDP zostat odpowiednio dostosowany do
rozwigzann  projektowych drogowych, w zwigzku z czym na komisyjnej naradzie
koordynacyjnej PZDP uzgodnito go pozytywnie. Ponadto nalezy zauwaiy¢, ze wyprzedzajaca
realizacja wymiany wodociggu zlokalizowanego w pasie drogowym  stanowi
o wygenerowaniu oszczednosci dla Inwestora tj. Powiatu Cieszynskiego jak i Miasta Skoczow
zaréwno pod wegledem finansowym (odciazenie wartosci zadania z kosztdw na przebudowy
kolizyjnych odcinkdw sieci wodociggowej), jak i czasokresu robot budowlanych zwigzanych
z realizacja wymiany wodociggu w ramach zadania inwestycyjnego drogowego. Wykonawca
rohdt ze strony WZC Sp. z o.0. jest firma HYDRO-INSTAL realizujgca roboty zwigzane
z wymiang sieci wodociggowej w oparciu o decyzje na zajecie pasa drogowego (prace
realizowane w terenie sukcesywnie od dnia 10 lipca br., po wdrozeniu w terenie budowy
zatwierdzone] tymczasowej organizacji ruchu}. Przychéd dla Zarzadey drogi zwigzany
z wydanymi decyzjami na zajecie pasa drogowego (wyliczony do dnia 23.10 2017r) stanowi
wartoé$¢ 2.202 2t Z uwagi na fakt, ze wymiana wodociggu jest inwestycja wilasng
administratora sieci, tj. WZC Sp. z 0.0. — Zarzad Powiatu nie ma wiedzy na temat kosztéw
przedmiotowej inwestycji. Natomiast uwzgledniajac szeroki zakres i czasochtonnos¢ prac
dotyczacych wymiany wodociagu, nalezy jednoznacznie stwierdzié, ze realizacja tych prac
w czasie realizacji inwestycji  drogowe] znaczaco skomplikowataby proces realizacji
planowanej przez powiat inwestycji drogowej, w tym skoordynowanie w pasie drogowym
rob6t w zakresie innych branz {obcych sieci) oraz pozostatych zaplanowanych asortymentéw
robét, a takie mialaby bezposredni wptyw na kolejnosé robot z jednoczesng konlecznoscig
wydluzenia harmonogramu dla inwestycji drogowej.
Ad 2a). 7 uwagi na geste uzbrojenie terenu oraz przyjety zakres planowanej inwestycji
drogowej, w ramach przebudowy odcinka drogi ul. Gorny Bér w Skoczowie opracowane
zostaty projekty przebudowy sieci urzadzen obceych, ktére przewiduja likwidacje odcinkow
kolidujgcych z inwestycja drogowa (zgodnie ze wskazaniem przez poszczegélnych gestorow
sieci}, wraz z budowg nowych odcinkéw sieci {w obszarze poza kolizyjnym). Geste uzbrojenie
terenu oraz funkcje poszczegdlnych sieci, jak i konieczno$¢ dopetnienia norm branzowych
determinuje sposob przebudowy poszczegdInych sieci. Powyisze dotyczy:
e przebudowy sieci gazowej;
e przebudowy kablowej sie teletechnicznej wiasnosci:

- ORANGE (w tym: kanalizacia kablowa; kable miejscowe; kable $wiattowodowe;

demontaz);

- TAURON {w tym: kable rozdzielcze; demontaz);




- LUPRO {w tym: kable $wiattowodowe; demontaz);

-VIENET {w tym: kabel swiattowodowy).
o przebudowa napowietrznej i kablowej sieci elektroenergetycznej, kolidujgcej z zakresem

projektowym, w tym przebudowa: - linii kablowych SN - 15 kV; - linii napowietrznych

i kablowych nN; przebudowa/budowa o$wietlenia ulicznego; przebudowa przytacza do

pomnika(wtasnoéé UM Skoczéw); demontaz nieczynnych kabli wraz z niezbednym

zakresem wykopow.,
Ad 2b). Nie jest rolg Zarzadcy drogi wymiana istniejace] w pasie drogowym catlej
infrastruktury technicznej na nowg. W ramach inwestycji drogowej zatozono wykonanie
nowej pelnej konstrukcji jezdni oraz wykonanie nowej sieci odwodnienia drogi (kanalizacji
deszczowej, w konsekwencji czego w zakresie sieci obcych przewiduje sig przebudowe
kolidujgcych z inwestycjg fragmentdw poszczegdlnych sieci.
Ad 2c). W zakresie drogowym zaprojektowano wykonanie 2 przystankow autobusowych
wyposazonych w zatoki autobusowe zlokalizowane poza jezdnia gidwna.
Ad 2d). Wybdr geometrii przebudowy skrzyzowania zostat dokonany w oparciu
o opracowane przez Projektanta koncepcje w o$miu wariantach. Warianty koncepcji
Projektant opracowal w oparciu o sporzadzone kartogramy ruchu w godzinie szczytuy,
z uwzglednieniem ruchu prognozowanego. Dokonane obliczenia przepustowosci, rezerwy
przepustowosci, a takie poziomu swobody ruchu wykazaly dla wariantu wybranego duze
zapasy, z jednoczesnym zapewnieniem ciaglosci ruchu bez dtawienia, co potwierdzito, ze
parametry geometryczne wybranego wariantu spefniajg wymogi rzeczywistego jak
i prognozowanego ruchu. Pomiary ruchu zostaly przeprowadzone przez Projektanta
w oparciu o rzeczywisty ruch. W zalaczeniu projektowe szkice przejezdnosci pojazdu
miarodajnego (ciagnik z naczepg) o di. 16m, od strony kazdego z czterech wlotow.
Skrzyiowanie zostato zaprojektowane na ruch kategorii KR 4, przy zatozeniu drogi klasy Z.
Parametry geometryczne zostaly dobrane i zaprojektowane zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi i ich usytuowanie. Zgodnie z § 71 w/w
rozporzadzenia przy drogach klasy Z promienie tukdéw na skrzyzowaniu powinny wynosic
R min=8,0 mb, w przypadku przedmiotowe] inwestycji jest to promie R=10, 11, 12, 15, 20
mb.
Ad 3). W nawigzaniu do Pana wniosku o przygotowanie i przeprowadzenie wizji
lokalnej/testu przebudowy ul. Gérny Boér w Skoczowie poprzez ustawienie pachotkow
i przeprowadzenie testowego przejazdu pojazdéw o maksymalnych dopuszczalnych
parametrach  gabarytowych, w nawigzaniu  do udzielonej odpowiedzi w pkt.2c)
informujemy, Zze stosowne sprawdzenie przejezdnosci przeprowadzit Projektant na etapie
sporzgdzania koncepcji geometrii skrzyzowania. Natomiast proponowane przeprowadzenie
wnioskowanego testu w stanie istniejacym w terenie budowy nie jest mozliwe poprzez
wyznaczenie projektowanej trajektorii toru przejazdu w obwiedni ronda, poniewa:
projektowana geometria przedmiotowego skrzyzowania wymaga zajetosci terenu poza
istniejacyim pasem drogowym, w tym terenu dziatki 836/1 (836) obreb 0001 Skoczdw, ktéra
na dzien dzisiejszy jest jeszcze ogrodzona i obsadzona zielenia. Na dzien dzisiejszy rowniez
inne dzialki wydzielone z dziatek prywatnych np. 771/1 (771) obreb 0001 Skoczéw; 627/1
(627) obreb 0001 Skoczéw na potrzeby nowego pasa drogowego sg w dalszym ciggu
zabudowane.
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