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Radny Powiatu Cieszynskiego

W odpowiedzi na Pana wniosek z dnia 30.05.2017r. w sprawie wykonania
szezegdlowej analizy ruchu na ,,przebudowanym tymczasowo” na rondo skrzyzowaniu ulic
Bielskiej 1 Wislanskiej, Zarzad Powiatu Cieszynskiego na wsigpie zauwaza, ze z uwagi na
fakt, ze zaprojektowana i wykonana przez stuzby Miejskiego Zarzadu Drog w Cieszynie
zmiana organizacji ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu zostata uruchomiona Koficem
maja br,, w zwigzku z czym wyciaganie na chwilg obecng konkretnych wnioskéw i opinii, po

krotkim okresie funkcjonowania przedmiotowego ronda, jest zdecydowanie przedwezesne,

Z doswiadczenia z lat ubiegtych, gdzie w ramach przebudowy skrzyzowania nastapila zmiana
organizacji ruchu na rondo, jednoznacznie wynika, ze musi uplyngé pewien okres czasu
zanim uczestnicy ruchu przyzwyczajg si¢ do wprowadzonych zmian i ,,nauczg” si¢ sprawnie
przejezdzaé przez skizyzowanie.

Niewgtpliwie kazda zmiana organizacji ruchu ze skrzyzowania tradycyjnego bez
sygnalizacji $wictinej na rondo, niesie z jednej strony pogorszenie warunkéw grupie
dotychczas poruszajgeej si¢ droga z pierwszenstwem, z drugiej ulatwienie wigczenia sie do
ruchu kierowcom z wlotéw dotychczas podporzadkowanych i przekraczanie jezdni pieszym
co jak wskazuje prakiyka w perspektywie niesie za sobg znaczng poprawe bezpieczenstwa
ruchu. W przypadku tego skrzyzowania duze natgzenie ruchu samochodowego na
ul. Bielskiej w obu kierunkach skutecznie uniemozliwialo wigczenie sie do ruchu réwniez
spore] ilosci samochodéw oczekujgeych na wlocie ul. Wislanskiej (dowodem dlugie kolejki
oczekujgcych na wlocie w godzinach szezytdw zaréwno porannego jak i popoludniowego).
Przy takich warunkach bardzo czgsto po przekroczeniu granicznego akceptowanego czasu
oczekiwania dochodzito do wymuszania pierwszenstwa przez kierowcow oczekujgcych na
ul. Wislafiskiej, co z kolei stwarzalo zagrozenie dla pozostalych uczestnikéw ruchu poprzez

generowanie niebezpiecziych sytuacji na drodze (skutkiem czeste kolizje).

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na tego typu skrzyzowaniach powoduje w miare

réwnomiermne roztadowanie ruchu we wszystkich relacjach, co jak juz wezesniej wspomniano




nieuchronnie zawsze dzieje si¢ w pewnym stopniu ,kosztem” relacji, ktére pierwotnie miaty
pierwszenstwo przejazdu, jednak ze znaczgca korzyscig dla relacji do tej pory
podporzagdkowane;j.

Ze wstepnych obserwacji wynika, Zze po zmianie organizacji ruchu jedynie w okresie
popoludniowego szczytu komunikacyjnego pojawia sig dtuzsza kolejka pojazdéw na wiotach,
ktére do tej pory byly relacjami z pierwszenstwem przejazdu (gléwnic obcigzony jest wlot
ul. Bielskiej od centrum Cieszyna). Generalnie wynika to z faktu, ze w okresie szczytu
popoludniowego na przedmiotowym skrzyzowaniu nastepuje wzrost natezenia ruchu
drogowego o ok. 40% w stosunku do godzin pozaszezytowych, a dominujacymi relacjami sg:
relacja centrum — Bielsko {dwukierunkowo) i centrum — Ustron {dwukierunkowo). Natomiast
w okresie szczytu porannego (podczas ktérego obcigzenie skrzyzowania ruchem wzrasta
o ok. 20% w stosunku do okresu pozaszczytowego) oraz poza godzinami szezytu ruch
odbywa si¢ dos¢ plynnie, ze znaczacg poprawg warunkéw wigczenia si¢ do ruchu z relacji

poprzecznej {(wezedniej podporzgdkowanej), tj. od Ustronia.

Problemy ruchowe w godzinach szczytu komunikacyjnego na kluczowych skizyzowaniach
wystepujg niemal w kazdym wigkszym miescie, co jest $cifle powiazane z silnym
zurbanizowaniem terenu, relokacja ludzi z Centrum na obszary podmiejskie i stale rosnacym
natezeniem ruchu drogowego (w tym zwigzanego z pracg), co wyraznie widal na
analizowanym skrzyzowaniu chociazby w zmiennej w ciggu dnia strukturze kierunkowej
ruchu. Na wymienione przyczyny utrudnied w ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu
naktada si¢ dodatkowo jego lokalizacia na przecigeiu dwdch bardzo waznych drog
powiatowych :
~ 26198 (ul. Bielska) - laczgcej miasto Cieszyn z droga krajowg S52 a poprzez nig m. in.

ze Skoczowem i regionem miasta Bielsko - Biala, a sama droga powiatowa dalej prowadzi

do m, innymi takich miejscowosci jak Gumna, Kostowice, Debowiec,

—~ 2607S (ul. Wislanska) - {aczgcej miasto Cieszyn z drogg wojewddzka nr 941 a poprzez nig
m. in. z Ustroniem, Wista, a po drodze z mniejszymi miejscowosciami takimi jak
Bazanowice, Goleszow

ktore prowadzg ruch zZrédlowo - docelowy (m, innymi dom-praca-dom), jak réwniez

tranzytowy wobec Cieszyna, a wskazane gminy sa gléwnym generatorem wspomnianego

ruchu.

W takiej sytuacji diametralng poprawe warunkéw ruchowych (tj. rozladowanie w sposéb

plynny duzej ilosci samochodow w jednym czasie) z jednoczesnym utrzymaniem wysokiego

poziomu swobody ruchu dla jego wszystkich uczestnikow mogloby przynie$é jedynie




skrzyzowanie bezkolizyjne. Niestety jego budowa wigzalaby si¢ z poniesieniem na ten cel
bardzo duzych naktadéw finansowych, ktérymi na ten moment powiat nie dysponuje
(w szczegblnodei, zc z uwagi na stale rosngce natgzenie ruchu drogowego powiat musi
sukcesywnie realizowaé zadania inwestycyjne na calej podleglej sieci drég powiatowych).
Ponadto budowa skrzyzowania bezkolizyjnego (wezla drogowego) dodatkowo nie znajduje
uzasadnienia ekonomicznego, bowiem aby budowaé takie skrzyzowanie powinny byé ono
obcigzone w godzinie potokiem ruchu na poziomie 4000-5000 poj./h, a na tym skizyzowaniu

zarcjestrowane natgzenie w szczycie nie przekroczylo 1800 p/h.

Rozwazano réwniez w poprzednich analizach wprowadzenie na przedmiotowym
skrzyzowaniu sterowania ruchem przy pomocy sygnalizacji $wietlnej jednak przeciwko niej
przemawiaia: konieczno$¢ wykonania wiekszego zakresu przebudowy ciggu gldéwnego, tylko
okresowe wystepowanie utrudniet w ruchu, duze pochylenie podluzne ul. Bielskiej, co
w okresach zimowych mogloby generowaé najechanie na tyl pojazdu zatrzymanego przed
sygnalizatorem przez jadgcego z gory.

W opinii Zarzadu Powiatu Cieszynskiego, generalnie plynnoéé wlaczania si¢ do ruchu
na przedmiotowym skrzyzowaniu ulegla poprawie, z pewnymi niedogodnosciami w postaci
kolejki pojazdéw oczekujacych na wlocie od centrum w godzinach szezytu popotudniowego,
ktora jednak sukcesywnie w sposéb ciagly rozladowuje sig. Pamigtac nalezy, Ze jest to rondo
tymeczasowe, ,,wpasowanec” do istniejgcej dotychczas tarczy skizyzowania (bez znaczacych
zmian w zakresie geometrii i niwelety), ktére w ramach kompleksowej przebudowy drogi
zostanie z pewnoscig usprawnione o odpowiednie rozwiazania inzynierskie, w oparciu
o obserwacje i analizy ruchu drogowego, co bedzie zadaniem specjalistéow z zakresu

inzynierii ruchu drogowego.

Z powazaniem







