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Cieszyn, dnia 02.07.2018r.
ZP.272.8.2018

Otrzymuja:
Wszyscy Wykonawcy

Dotyczy: przetargu nieograniczonego ponizej 5.548.000 euro, ktorego przedmiotem jest:
rozbudowa z przebudowq drogi powiatowej 2675 S — ul. Czarne w Wisle pn. ,,Rozbudowa
Z przebudowq drogi powiatowej 2675 S — ul. Czarne w Wisle na odcinku 2,9 km — etap |1 — od
obrebu skrzyiowania z drogg wojewodzkq 942 (na odc. ok.1,4 km)” w ramach projektu ,,Poprawa
spdjnosci komunikacyjnej pomiedzy powiatem cieszyriskim i okresem Cadca a drogq ekspresowq
D3 w ramach sieci TEN-T”.

Na podstawie art. 38 ust. 1 ustawy Prawo zamoéwien publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2017
poz. 1579 z p6zn. zm.) zwanej dalej uPzp, Zamawiajacy udziela odpowiedzi na nastepujace pytania
Wykonawcow:

Pytanie nr 1: Prosz¢ o podanie lokalizacji ,,pamigtkowego obelisku” — pozycja nr 14 przedmiaru
drogowego.

Odpowied?: Pamigtkowy obelisk jest zlokalizowany w km. ok. 1+100 — strona prawa.

Jest on uwidoczniony na wszystkich rysunkach sytuacyjnych zawierajgcych podktad mapowy m.in.
w projekt zagospodarowania terenu (Tom I) — rys. 17-1224-02 (PZT), w projekt architektoniczno —
budowlany (Tom IlI) — rys. 17-1224-DR-01 (Plan sytuacyjny) oraz w projekcie wykonawczym
,,branza drogowa, kanalizacja deszczowa” na rys. 17-1224-DR-KD-01 (Plan sytuacyjny).

Pytanie nr 2: Prosze o potwierdzenie, ze przestawienie pamigtkowego obelisku dotyczy tylko
i wylaczenie jego przestawienia w nowe miejsce i nie nalezy wykonywaé jego napraw lub
renowacji.

Odpowied?: Przestawienie pamigtkowego obelisku (glazu kamiennego) ma polegaé na jego
przesunigciu o kilka metrow i posadowieniu w nowej lokalizacji w zakresie przebiegu linii
rozgraniczajgcej teren inwestycji dla pasa drogowego, bez koniecznosci napraw i renowacji
(W zwigzku z kolizjg z przebiegiem projektowanego chodnika). Ponizej przedstawiamy zdjecie

o obelisku:
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Pytanie nr 3: Prosz¢ o potwierdzenie, ze ptyty zelbetowe gr. 15 cm nalezy uktada¢ zgodnie
z opisem na rysunku: 17-1224-DR-03a tj. m.in. na podbudowie z mieszanki AC 22 P gr. 8 cm
i podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20 cm.

Odpowied?: Nawierzchnia z phit zelbetowych winna byé wykonana zgodnie z projektem
wykonawczym ,, branza drogowa, kanalizacja deszczowa”, w szczegdlnosci zgodnie z ustaleniami
zawartymi na rys. 17-1224-DR-03a (Przekroje konstrukcyjne) — szczegol ,, Rejon wzmocnionego
chodnika”; konstrukcja nr 6.

Pytanie nr 4: Prosze o potwierdzenie, ze wzmocniony chodnik nalezy uktada¢ zgodnie z opisem na
rysunku: 17-1224-DR-03a tj. m.in. na warstwie wigzacej AC 16 W i podbudowie z mieszanki
AC 22 P gr. 8 cm oraz podbudowie z kruszywa tfamanego gr. 20 cm.

Odpowied?: Nawierzchnia wzmocnionego chodnika winna by¢ wykonana zgodnie z projektem
wykonawczym ,,branza drogowa, kanalizacja deszczowa”, w szczegdlnosci zgodnie z ustaleniami
zawartymi na rys. 17-1224-DR-03a (Przekroje konstrukcyjne) — szczegol ,, Rejon wzmocnionego
chodnika ”, konstrukcja nr 7.

Pytanie nr 5: Wedlug przekroju konstrukcyjnego murki oporowe typu L majg by¢ ustawiane na
wzmocnieniu W1. Czy w pozycjach rozliczeniowych nr 51 i 52 nalezy wliczaé wzmocnienie
W1 czy bedzie ono rozliczane w pozycji nr 22?

Odpowied?: W k.o , I Branza drogowa” — poz. 51 , Murek oporowy typu , L" z elementow
prefabrykowanych o wysokosci 0.6-0.8m wraz z posadowieniem™ oraz poz. 52 , Murek oporowy
typu ,,L” z elementow prefabrykowanych o wysokosci 1.2-1.6m wraz z posadowieniem”, zgodnie
z opisem pozycji rozliczeniowych w STWIORB D.10.01.01 , Murki oporowe” W jednostce
rozliczeniowej nalezy wliczy¢é wzmocnienie W1. Wzmocnienie to nie bedzie rozliczane odrebnie
w K.0. ,,I. Branza drogowa” — poz. 22.

Pytanie nr 6: Wedlug przekroju konstrukcyjnego zjazdy z kostki brukowej, miejsca postojowe,
zjazdy bitumiczne, zatoki autobusowe, nawierzchnie przejezdne, pobocza gruntowe, nawierzchnia
Z ptyt zelbetowych, wzmocniony chodnik i koryta odwodnieniowe maja by¢ ustawiane na
wzmocnieniu W1 lub W2. Czy w odpowiednich pozycjach rozliczeniowych nalezy wliczaé
wzmocnienia W1 lub W2 czy bedzie ono rozliczane w pozycji nr 22 lub 23?

Odpowied;: Zamawiajgcy informuje, Ze wzmocnienie W1 lub W2 bedzie rozliczane odrebnie
wg poz. 22 lub 23 k.0 ,,I. Branza drogowa”, tylko i wylqcznie dla nizej wymienionych konstrukcji:

— nawierzchni jezdni (konstrukcja nr 1a i 1b),

— zjazdow (konstrukcja nr 2a i 2b),

— miejsc postojowych (konstrukcja nr 2a),

— zatok autobusowych (konstrukcja nr 4),

— nawierzchni przejezdnej (konstrukcja nr 4),

— nawierzchni z plyt Zelbetowych (konstrukcja nr 6),

— wzmocnionego chodnika (konstrukcja nr 7).

Natomiast dla pozostalych elementow koszty wzmocnienia, zgodnie z ustaleniami zawartymi
narys. 17-1224-DR-03a (Przekroje konstrukcyjne), nalezy uwzgledni¢ w kosztach jednostkowych
poszczegolnych elementow.

W zwigzku z powyzszym wykonanie posadowienia i doprowadzenia do wymogow odbiorowych
zgodnych ze STWOIRB D.04.02.03a ,, Ulepszone podloze z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
georusztem”, dla elementow:

— pobocza gruntowe (konstrukcja nr 5),
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— korytka odwadniajgce (konstrukcja nr 12),
— murki oporowe,
nie podlega odrebnej ptatnosci wg poz. 22 lub 23 k.o ,,1. Branza drogowa”.

Pytanie nr 7: Wedlug przekroju konstrukcyjnego przepusty ramowe majg by¢ ustawiane na
wzmocnieniu W1. Czy w pozycji rozliczeniowej nr 20 nalezy wlicza¢ wzmocnienie W1 czy bedzie
ono rozliczane w pozycji nr 22?

Odpowied;: W K.0. ,,I. Branza drogowa” — poz. 20 ,, Przepusty pod drogq dla migracji drobnej
zwierzyny — zakup, dostawa i montaz przepustu ramowego 1000/600 z elementow
prefabrykowanych z plotkami naprowadzajgcymi”, zgodnie z opisem pozycji rozliczeniowej
w STWIORB D.03.01.03c ,, Przepusty pod drogg dla migracji zwierzyny” obejmuje wykonanie
posadowienia. Wzmocnienie W1 nalezy wliczy¢ do poz. 20 k.o ,, 1. Branza drogowa” i nie bedzie

ono rozliczane odrebnie w poz. 22 K.0. ,,I. Branza drogowa”.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy na podstawie art. 38 ust. 4 uPzp modyfikuje STWOIRB
D.03.01.03¢c ,, Przepusty pod drogg dla migracji drobnej zwierzyny” w zakresie:
— pkt. 7.2. Jednostka obmiarowa:
jest: ,,Jednostkq obmiarowq jest Szt. (sztuka) wykonanego kompletnego przepustu’;
winno__byé: , Jednostkq obmiarowq jest mb (metr biezgcy) wykonanego kompletnego
przepustu’”’;
— pkt. 9.2. Cena jednostki obmiarowej::
jest: ,, Cena wykonania 1 sztuki przepustu obejmuje:’
winno byé: ,, Cena wykonania 1 mb przepustu obejmuje:”.
Powyzsza modyfikacja jest zgodna z poz. 20 k.o ,,I. Branza drogowa” — ,, Przepusty pod drogg dla
migracji drobnej zwierzyny —zakup, dostawa i montaz przepustu ramowego 1000/600 z elementow
prefabrykowanych z plotkami naprowadzajgcymi”.

’

Pytanie nr 8: W pozycjach 25 i 27 przedmiaru drogowego jest zapis: wraz z georusztem
i geowlokning. Czy oznacza to, ze w tych pozycjach nalezy doliczy¢ wzmocnienia i nie bede one
rozliczane w pozycji 22 lub 23?

Odpowied?: W k.o. ,,I. Branza drogowa” — poz. 25 , Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5
gr. 20cm po zageszczeniu wraz z georusztem i geowlokning — warstwa konstrukcji chodnika”™ oraz
poz. 27 ,,Pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20cm po zageszczeniu wraz z georusztem
I geowlokning”; zgodnie z opisem pozycji rozliczeniowych w STWIORB D.04.04.02a ,, Podbudowa z
mieszanki kruszywa niezwigzanego” nalezy wliczy¢ georuszt i geowldknine jako wbudowanie
materiatow”.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi na rys. 17-1224-DR-03a (Przekroje konstrukcyjne projektu
wykonawczego ,, branza drogowa, kanalizacja deszczowa”) — pod nawierzchniami z k.o. ,,I. Branza
drogowa ” poz. 25 i poz. 27 nie wystepujq wzmocnienia W1 lub W2.

Oznacza to, ze w tych pozycjach nie nalezy dolicza¢ wzmocnienia W1 lub W2 i nie bedg one
rozliczane w k.o. ,,I. Branza drogowa” poz. 22 lub poz. 23.

Pytanie nr 9: W opisie technicznym jest zapis, ze na terenie inwestycji zinwentaryzowano Barszcz
Sosnowskiego. Czy jego likwidacja bedzie po stronie Wykonawcy ?

Odpowied?: Lokalizacja wystegpowania ognisk Barszczu Sosnowskiego jest zawarta w opracowaniu
., Inwentaryzacja i gospodarka zieleniq” (projekt nr 17-1224-Z1). W uszczegotowieniu informujemy,
ze ogniska te sq cyklicznie wykaszane.

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie zweryfikowanie (w ramach nadzoru srodowiskowego)
ewentualnego wystepowania w terenie ognisk Barszczu Sosnowskiego i o takiej sytuacji
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powiadomienie Zamawiajgcego. Na podstawie informacji od Wykonawcy, Zamawiajgcy w ramach
realizacji biezgcego utrzymania drog podejmie dziatania majgce na celu likwidacje stwierdzonych
ognisk.

Pytanie nr 10: Prosz¢ o informacje jakie sa parametry barier, tj.:

I.  Poziom powstrzymywania N lub H

Il. Szeroko$¢ pracujaca W

w poszczegdlnych pozycjach:

1. bariery ochronne skrajne i ostonowe wzmocnione typu U-14a/d wraz z zakonczeniami —
lokalizacja zgodnie z dokumentacjg 220 m,

2. bariery ochronne skrajne i ostonowe normalne typu U-14a wraz z zakonczeniami — lokalizacja
zgodnie z dokumentacja 30 m,

3. terminal poczatkowy do barier normalnych typu U-14a 1,00 kpl — czy jest to odcinek poczatkowy
bariery? i jakg ma dlugo$¢?

4. Sciany oporowe W KM 0+126 DO 0+146 poz. 17 . bariero-porecz 19,5 m

5. W KM 0+230 DO 0+360 poz. 17 . bariero-porecz

6. W KM 0+740 DO 0+898,5 poz. 17 . bariero-por¢cz

w dokumentacji ze strony internetowej pt. PW-1224-OR_org-docel LK 19 06 2018.pdf sg
zaznaczone bariery drogowe, bez opisu jakie maja by¢.

OdpowiedZ ad. 1'i I1.:

Lokalizacja barier (z wylgczeniem mostu) wraz z ich parametrami oraz wymogami ogolnymi zostaty
szczegotowo okreslone w projekcie wykonawczym ,, branza drogowa, kanalizacja deszczowa”
(rysunek 17-1224-DR-KD-01 (Plan sytuacyjny) oraz czes¢ opisowa — punkt 15.

Jak wynika z dokumentacji projektowej zastosowano drogowe bariery ochronne wzmocnione
U-14a/d L1/W3/A i L1/WA4/A.

Podany w zestawieniu tabelarycznym kilometraz stanowi rzut lokalizacji bariery na os drogi
W zaokrggleniu do petnych metrow. Do wyceny nalezy przyjgé tqczng ilosé podang w kosztorysach
ofertowych, przy czym stosunek dtugosci dla barier wzmocnionych L1/W3/A i LI/W4/A wynosi 3 do
4.

Odpowied? poz. 1: Wymieniona w zapytaniu pozycja 0 wskazanej diugosci 220 m nie wystgpuje,
natomiast wystepuje W K.0. ,, 1. Branza drogowa” poz. 40 — diugos¢ 222 m.

Jak wynika z dokumentacji projektowej zastosowano drogowe bariery ochronne wzmocnione
U-14a/d wraz z zakonczeniami L1/W3/A i L1/W4/A, przy czym stosunek diugosci dla barier
wzmocnionych L1/W3/A i L1/W4/A wynosi 3 do 4.

Odpowied?; poz. 2: Jak wynika z dokumentacji projektowej zastosowano bariery normalne U-14a
wraz z zakonczeniami N2/W3/A.

Odpowied? poz. 3. Okreslenie | terminal poczgtkowy do barier normalnych” jest specjalnym
rozwigzaniem odcinka poczqtkowego bariery (nie stanowi 0N , poduszki zderzeniowej”).
W niektorych wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych pojecie ,, terminal” wystepuje
zamiennie z pojeciem ,,koncowka”. Z tego powodu w kosztorysie ofertowym wydzielono pozycje dla
terminala jako rozwigzania odmiennego w stosunku do pozostatych zakonczen barier. W przypadku
pojecia ,,terminal” nie operuje si¢ parametrem dlugosci jako parametrem charakteryzujgcym
rozwiqzanie.

Przyjeto terminal poczqtkowy do barier normalnych U-14a 0 parametrach odpowiadajgcych klasie
dziatania P2, przy czym dopuszcza sie terminal o klasie dzialania nie wyzszej niz P3. Jak wynika
Zopisu zalozen i lokalizacji terminala (projekt wykonawczy branzy drogowej), celem jego
zastosowania jest ochrona kierujgcych przed zjechaniem z murku oporowego wysokosci ok. 1,2m
na teren prywatny. Ze wzgledow terenowych nie jest mozliwe zastosowanie odcinka skosnego
bariery, ani tez wygiecia lub zatamania bariery.
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Odpowied?; poz. 4: Jako zabezpieczenie Scian oporowych w km 0+126 — 0+146 przyjeto
barieroporecze H2/W2 (k.o. ,III. Branza konstrukcyjna — umochienie skarp” — ,,Sciana oporowa
W km 0+126 do 0+146” poz. 17).

Odpowied? poz. 5. Jako zabezpieczenie sScian oporowych w km 0+230 — 0+360 przyjeto
barieroporecze H2/W2 (k.o. , III. Branza konstrukcyjna — umocnienie skarp” — ,,Sciana oporowa
W km 0+230 do 0+360” poz. 17).

Odpowied?; poz. 6: Jako zabezpieczenie Scian oporowych w km 0+740 — 0+898,5 przyjeto
barieroporecze H2/W2 (k.0.,,IIl. Branza konstrukcyjna — umocnienie skarp” — ,, Sciana oporowa
W km 0+740 do 0+898,5” poz. 17).

Pytanie nr 11: Prosz¢ o informacje odnosnie rozbieznosci pomiedzy projektem a TER-em. Wedlug
schematu i zestawienia materiatdow nalezy wybudowac jeden stup blizniaczy drewniany i cztery
pojedyncze. Wedhug tabeli elementow rozliczeniowych nalezy wybudowaé jeden shup blizniaczy
z zerdzi zelbetowych i trzy pojedyncze.

a) Ile faktycznie stupow nalezy wybudowac?

b) Jakiego typu zerdzie nalezy zastosowa¢ do budowy stupa blizniaczego?

Odpowied? poz. a): Zgodnie z projektem wykonawczym , branza teletechniczna” nalezy

wybudowac:

— [ stup blizniaczy: CIWC034/0007-0008/03/3 /k.o ,,X. Branza teletechniczna” — poz 4.1
, Montaz i ustawienie stupow kablowych Zzelbetowych blizniaczych z dwiema belkami
ustojowymi, stup7-m, grunt kategorii IV’ (STWiORB D.01.03.04 , Przebudowa sieci
telekomunikacyjnej”’) — szt.1/,

— 4 stupy pojedyncze: CIWC/03/1, CIWCO0/01/1, CIWC0/01/2, CIWC/03/04 /k.o , X. Branza
teletechniczna” — poz. 4.2 ,, Montaz i ustawienie stupow kablowych drewnianych pojedynczych
ze szCzudtem Zzelbetowym, belkami ustojowymi i podporg odporowg w szczudle zZelbetowym
| belkg ustojowq, stup 7-m, grunt kategorii IV" (STWiORB D.01.03.04 ,, Przebudowa sieci
telekomunikacyjnej”’) — winno by¢ szt. 4 zamiast wskazanych w k.o. 3 szt./.

Odpowied? poz. 10): Nalezy zastosowac stupy drewniane [=7m.

Stup kablowy blizniaczy drewniany w szczudtach [=7m — 1 Szt.

Stup kablowy pojedynczy drewniany w szczudle I=7m — 4 szt.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy na podstawie art. 38 ust. 4 uPzp:

— modyfikuje przedmiar robdét ,, Branza teletechniczna” w poz. 4.2.:
jest: ,,Montaz i ustawienie stupow kablowych drewnianych pojedynczych ze szczudiem
zelbetowym, belkami ustojowymi i podporqg odporowg w szczudle Zelbetowym i belkq ustojowq,
stup 7-m, grunt kategorii IV — 3 Szt.;

Winno byé: ,, Montaz i ustawienie stupow kablowych drewnianych pojedynczych ze szczudfem
zelbetowym, belkami ustojowymi i podporq odporowg w szczudle zelbetowym i belkg ustojowq,
stup 7-m, grunt kategorii IV — 4 szt.

— modyfikuje , zalgcznik nr 6 do SIWZ — Kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego
»X. Brania teletechniczna”, ktory zastepuje dotychczasowy , zatgcznik nr 6 do SIWZ —
kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego , X. Branza teletechniczna”
Z uwzglednieniem wskazanych powyzej witasciwych ilosci przedmiarowych.

Pytanie nr 12: Dotyczy przedmiaru 1VV. Odwodnienie: prosz¢ o podanie dlugosci odwodnienia
liniowego, poz. nr 15 — brak informacji na jego temat w projekcie.

Odpowiedi: W k.o. ,1IV. Odwodnienie — kanalizacja deszczowa, przepusty rurowe, studnie
wpadowe i osadniki, korytka odwodnieniowe, drenaz, itp.” poz. 15 ,,Odwodnienie liniowe D400
szer. 20cm wraz z wpustem deszczowym i przykanalikiem — zgodnie z dokumentacjq”, zgodnie
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z opisem pozycji rozliczeniowych w STWIORB D.03.02.01 , Kanalizacja deszczowa wraz
Z przepustami rurowymi”’, na komplet sktada sie odwodnienie liniowe wraz z wpustem deszczowym
| przykanalikiem. Szczegolowe rozwigzanie tego elementu znajduje si¢ w projekcie wykonawczym
., branza drogowa, kanalizacja deszczowa” zgodnie z ustaleniami zawartymi na rys. 17-1224-KD-
03c (Detale kanalizacji deszczowej). Jak wynika z przywolanego rysunku lgczna diugosé¢ kompletu
odwodnienia liniowego wraz z wpustem winna by¢ nie mniejsza niz 2 metry.

Pytanie nr 13: Dotyczy przedmiaru VII : kanalizacja sanitarna: prosz¢ o podanie dtugosci
odcinkéw na ktorych nalezy zastosowaé rgkaw termokurczliwy — brak informacji na jego temat
w projekcie.

Odpowied?;: Zgodnie z opisem pozycji rozliczeniowych w STWIORB D.01.03.08 ,, Przebudowa
kanalizacji sanitarnej”, w k.o. ,, VII. Branza kanalizacja sanitarna” poz. 19 ,, Rekaw termokurczliwy
(Manszety typu N) wraz z opaskami zaciskowymi ze stali nierdzewnej DN300/DN200" jednostkq
rozliczeniowq jest komplet. Szczegolowe rozwiqzanie znajduje sie w projekcie wykonawczym
., branza kanalizacja sanitarna”, zgodnie z ustaleniami zawartymi na rys. 17-1224-KS-05 (Szczegot
rury ochronnej) oraz wg punktu 4.4. opisu technicznego. Rekaw termokurczliwy (manszete) nalezy
zastosowac na obu koncach rury ochronnej.

Pytanie nr 14: Prosz¢ o wyjasnienie rozbieznosci w dtugosciach przewodow AsXSn 4x50 i AsXSn
4x25 pomiegdzy planem sytuacyjnym a schematem w branzy elektroenergetyczne;j.
Odpowied?;: Poprawny zakres robot zostal przedstawiony na planie Sytuacyjnym.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy na podstawie art. 38 ust. 4 uPzp:

—  modyfikuje przedmiar robot ,, Branza elektroenergetyczna” w ,, Linia napowietrzna zasilana ze
stacji: nr 22591 ,, Wista Malinka Gazownik”, nr 22888 ,, Wista Malinka PTTK” poz. 4:
jest: ,, Zawieszenie przewodu ASXSn 4x50"— 219,50 m;
winno byé: ,, Zawieszenie przewodu ASXSn 4x50”— 241,0 m;

—  modyfikuje przedmiar robot ,, BranZa elektroenergetyczna’ w ., Linia napowietrzna zasilana ze
stacji: nr 22591 ,, Wista Malinka Gazownik”, nr 22888 ,, Wista Malinka PTTK” poz. 5:
jest: : ,, Zawieszenie przewodu ASXSn 4x25”— 189,50 m;
winno byé: ,, Zawieszenie przewodu ASXSn 4x25”—211,0 m;

—  modyfikuje ,,zalgcznik nr 6 do SIWZ — kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego
»XI. Branza elektroenergetyczna®, ktory zastepuje dotychczasowy ,,zatqcznik nr 6 do SIWZ —
kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego , XI. Branza elektroenergetyczna”™
Z uwzglednieniem wskazanych powyzej wltasciwych ilosci przedmiarowych.

Pytanie nr 15: BRANZA MOSTOWA - UMOCNIENIE SKARP

Zwracamy si¢ z prosba o weryfikacje ilosci podanych w kosztorysie ofertowym w pozycji
9 ,,Kotwy samowiercace fi 130 zbrojone zerdziami 73/56”.

Ilosci podane w kosztorysie sugeruja, ze dlugos¢ calkowita kotwy ma 8mb, a z Dokumentacji
Wykonawczej wynika jasno, ze 8mb ma sama bulawa - czyli odcinek z iniekcja zaczynu
cementowego, a catkowita dlugos¢ kotwy jest 2-, 3- krotnie wigksza. Dhugos$¢ zerdzi zbrojacej ma
kluczowy wplyw na cene i nieokres$lona jasno diugo$¢ catkowita kotwy uniemozliwia rzetelng
wycene pozycji.

Prosimy o weryfikacje dlugosci kotew, tym bardziej, Zze specyfikacja techniczna M.11.03.06 jako
podstawe platnosci podaje ilos¢ catkowitg dlugos$¢ kotwy, a nie samej butawy.

Odpowied;: W zakresie branzy konstrukcyjnej — umocnienie skarp na podstawie dokonanej przez
Projektantow weryfikacji projektu, Zamawiajgcy informujemy, ze tqczna wartos¢ diugosci kotew
nie ulega zmianie i wynosi 4041 m.
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Zmianie ulega natomiast dfugos¢ kotew na poszczegolnych odcinkach scian i wynosi odpowiednio:
— odcinekw km 0+126,00 ~ 0+146,00: 159 mb, w tym:
gorne kotwy 10 szt. di. 10,5 m = 105,0 m
dolne kotwy 6 szt. dl. 9,0 m = 54,0 m
— odcinek w km 0+230,00 ~+ 0+360,00: 2283 mb, w tym:
Sciana wysokosci 5,5 m.
gorne kotwy 63 szt. di. 13,5 m = 850,5 m
dolne kotwy 35 szt. di. 10,5 m = 367,5 m
Sciana wysokosci 7,5 m.
gorne kotwy 36 szt. di. 15,0 m = 540,0 m
dolne kotwy 40 szt. di. 9,0 m = 360,0 m
Sciana wysokosci 5,0 m:
gorne kotwy 10 szt. di. 12,0 m = 120,0 m
dolne kotwy 5 szt. dt. 9,0 m = 45,0 m
— odcinek w km 0+740,00 + 0+898,50: 1599 mb, w tym:
Sciana wysokosci 5,0 m:
gorne kotwy 69 szt. di. 12,0 m = 828,0 m
dolne kotwy 35 szt. dif. 9,0 m = 315,0 m
Sciana wysokosci 4,0 m:
gorne kotwy 28 szt. di. 10,5 m = 294,0 m
dolne kotwy 18 szt. di. 9,0 m = 162,0 m
Lgcznie diugosé kotew: 4041 mb.

Dtugosé aktywna butawy wynosi 8,0 m dla kazdej kotwy.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy na podstawie art. 38 ust. 4 uPzp:

modyfikuje przedmiar robot ,, BranZa konstrukcyjna — umocnienie skarp” w zakresie:

wSciany oporowej w km 0+126 do 0+146” w poz. 9:

jest: ,, Kotwy samowiercqce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 "— 304,00 m;

winno byé: ,, Kotwy samowiercqce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 "— 159,0 m;

wSciany oporowej w km 0+230 do 0+360” w poz. 9:

jest: ,, Kotwy samowiercqce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 "— 1.689,00 m;

winno byé: ,, Kotwy samowiercqgce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 - 2.283,0 m;

wSciany oporowej w km 0+740 do 0+898,5” w poz. 9:

jest: ,, Kotwy samowiercqce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 "— 2.048,00 m;

winno byé: ,, Kotwy samowiercqgce fi 130 zbrojone zerdziami 73/56 "— 1.599,0 m;

modyfikuje ,.zalgcznik nr 6 do SIWZ — kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego

»II\. Branza konstrukcyjna — umocnienie skarp”, ktory zastepuje dotychczasowy ,,zatgcznik nr

6 do SIWZ — kosztorys ofertowy” w zakresie kosztorysu ofertowego ,,|\l. Branza konstrukcyjna

— umocnienie skarp”  z uwzglednieniem  wskazanych — powyzej  wiasciwych  ilosci

przedmiarowych;

modyfikuje folder ,,dokumentacja projektowa”, stanowiqcy zalqcznik do SIWZ. Zamawiajgcy

dodaje folder ,MODYF — dokumentacja projektowa — BranZa konstrukcyjna — umocnienie

skarp” zawierajgcy rysunki z wprowadzonymi w/w zmianami:

e Profil scian oporowej w km 0+126,00 — 0+146,0 — rewizja 01 (nazwa pliku: ,, MODYF —
PW-1224-US-02-PROFIL SCIANY OPOROWEJ W KM 0+126,0-0+146,00"),

e Profil scian oporowej w km 0+230,00 — 0+360,00 — rewizja 01 (nazwa pliku: ,, MODYF —
PW-1224-US-03-PROFIL SCIANY OPOROWEJ W KM 0+230,00 — 0+360"),

e Profil Scian oporowej w km 0+740,00 — 0+898,50 — rewizja 01 (nazwa pliku: ,, MODYF —
PW-1224-US-04-PROFIL SCIANY OPOROWEJ W KM 0+740,00 — 0+898,50"),
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Przekroj typowy Scian oporowych — przekroj 1-1, 2-2, 3-3 — rewizja 01 (nazwa pliku:
., MODYF — PW-1224-US-05-PRZEKROJ TYPOWY SCIAN OPOROWYCH — PRZEKROJ
1-1,2-2,3-37),
Przekroj typowy Scian oporowych — przekroj 4-4, 5-5, 6-6 — rewizja 01 (nazwa pliku:
., MODYF — PW-1224-US-06-PRZEKROJ TYPOWY SCIAN OPOROWYCH — PRZEKROJ
4-4,5-5,6-6").

Jednoczesnie dotychczasowe nizej wymienione rysunki znajdujgce sie w folderze ,,dokumentacja
projektowa”: ,,2. PROJEKT WYKONAWCZY” — ,,Umocnienie skarp” nalezy traktowaé jako
nieaktualne dla przedmiotowego zakresu zamowienia, tj.:

Profil scian oporowej w km 0+126,00 — 0+146,0 (nazwa pliku: ,, PW-1224-US-02-PROFIL
SCIANY OPOROWEJ W KM 0+126,0-0+146,00"),

Profil scian oporowej w km 0+230,00 — 0+360,00 (nazwa pliku: ,, PW-1224-US-03-PROFIL
SCIANY OPOROWEJ W KM 0+230,00 — 0+360"),

Profil scian oporowej w km 0+740,00 — 0+898,50 (nazwa pliku: ,, PW-1224-US-04-PROFIL
SCIANY OPOROWEJ W KM 0+740,00 — 0+898,50"),

Przekroj typowy scian oporowych — przekroj 1-1, 2-2, 3-3 (nazwa pliku. ,, PW-1224-US-05-
PRZEKROJ TYPOWY SCIAN OPOROWYCH — PRZEKROJ 1-1, 2-2, 3-3”),

Przekrdj typowy scian oporowych — przekroj 4-4, 5-5, 6-6 — (nazwa pliku: ,, PW-1224-US-
06-PRZEKROJ TYPOWY SCIAN OPOROWYCH — PRZEKRQJ 4-4, 5-5, 6-6 ).

Prosimy o uwzglednienie powyzszych odpowiedzi i zmian przy sporzadzaniu ofert.

STAROASTA
(ﬁ

Janusz Krol

W zalgczeniu:

— zmodyfikowane kosztorysy ofertowe: ,III. Branza konstrukcyjna — umocnienie skarp”,
,»X. Branza teletechniczna”, ,,XI. Branza elektroenergetyczna”,

— dokumentacja projektowa ,,MODYF — dokumentacja projektowa — Branza konstrukcyjna —
umocnienie skarp”
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